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Resumen

La propuesta del proyecto de titulacion, inicia tras observar los proble-
mas de inseguridad en los nifos y nifas de edad escolar, en el
momento que salen desde sus hogares a sus respectivas institucio-
nes, asi como también cuando salen de las instituciones hacia sus
hogares, ya que no se cuenta con rutas especificas y mobiliario
urbano que ayude y beneficie a los mas pequeinos ya sea otorgando
proteccién a los factores climaticos o espacios que les brinden seguri-
dad, desde este contexto se desarrollaran criterios de disefio de un
nuevo mobiliario urbano para las rutas escolares seguras, que sea
inclusivo, innovador y se vincule al espacio publico, integrando las
necesidades de los nifios como la comunicacion e interaccion entre el
usuario y el mobiliario.

Palabras clave: movilidad activa, espacio publico, protecci del
clima, necesidades de los ninos.

Abstract

The proposal of the thesis project begins after observing the problems
of insecurity in school-age boys and girls, when they leave their homes
to their respective institutions, as well as when they leave the institu-
tions to their homes, since There are no specific roads and urban furni-
ture that help and benefit the little ones, either by providing them with
protection from climatic factors or spaces that provide them with secu-
rity, based on this context, design criteria for new urban furniture for
safe school routes will be developed. say inclusive, innovative and is
linked to public space, integrating the needs of children such as com-
munication and interaction between the user and urban furniture.

Keywords: Active mobility, Public space, Climate
protection and Children's needs.
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Proponer y aplicar criterios de disefio de mobiliario urbano, para mejo-
rar la caminabilidad en las rutas escolares, con el fin de promover la
seguridad y movilidad activa de los nifios y nifas.

1. Definir un marco conceptual basado en la revisién de literatura cien-
tifica sobre disefio e implementacion de mobiliario urbano en rutas
escolares seguras.

2. Seleccionar, adaptar y validar criterios de disefio conforme a las
metodologias revisadas para promover la caminabilidad de los nifios y
nifas en las rutas escolares en la ciudad de Cuenca - Ecuador.

3. Aplicar los criterios de disefio de mobiliario urbano a nivel de ante-
proyecto sobre el area estudio seleccionada.
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El trabajo de titulacién dedicado al Mobiliario Urbano para Rutas Esco-
lares Seguras tiene como propdsito la adaptacién de la ciudad a nifios
y ninas en etapa escolar permitiendo la caminabilidad de manera
segura y dinamica, sin acompafiamiento de los adultos, en sus recorri-
dos cotidianos. Debido a los problemas de seguridad, delincuencia y
trafico vehicular que se vive actualmente. Se extiende el interés de
estas iniciativas de trabajar por el bienestar de los mas pequefios.
Aunque se trata de proyectos de movilidad, sus implicaciones superan
este ambito ya que incorporar a los nifios en la ciudad y permitir su
autonomia, exige a actuar coordinadamente en distintos ambitos.

Los proyectos de mobiliario urbano para rutas escolares seguras y el
diseno de las mismas son ideas de ciudad y, como tal, precisan del
trabajo entre distintas areas de la administracion local (Municipio de
Cuenca), para llevar a cabo la transformacioén y la readecuacion del
espacio publico urbano. Estos proyectos buscan la colaboracion del
entramado social de los barrios, asociaciones vecinales y otros grupos
en comun, para favorecer la seguridad en los espacios publicos. Asi
mismo integran la participacion de las familias, ya que el papel de
éstas es relevante para favorecer la autonomia infantil y promover
cambios en las normas de movilidad. Todo esto hace que los proyec-
tos de mobiliario para Rutas Escolares Seguras y el diseno de ciertas
rutas tengan una gran complejidad, pero un enorme interés, ya que
afrontar estos problemas derivados de la inadecuacién del espacio
urbano a la infancia es un trabajo de caracter primordial.

En la actualidad las preocupaciones de seguridad en la circulacion
peatonal de los nifios de edad escolar se han convertido en un proble-
ma general en el Ecuador, afectando a gran niamero de nifios, inclu-
yendo padres y a cada una de las personas que ven por ellos. Debido
a los problemas de circulacién peatonal, a calzadas angostas, al trafi-
co vehicular y delincuencia, asi como también el déficit de mobiliario
urbano, que ayude y se integre al recorrido cotidiano de las personas,
sobre todo en los nifos ya que ellos son los mas vulnerables a los
problemas existentes que nos rodean, esto se ha visto afectado en la
calidad de vida de los Cuencanos.
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En la ciudad de Cuenca no se disponen de datos estadisticos especifi-
cos sobre la situacion actual de la caminabilidad de los nifios hacia sus
distintas escuelas, que permitan mejorar el contexto urbano basado
en un estudio preliminar de la misma. Por lo que este trabajo de titula-
cion tiene como propdsito generar criterios de diseno de mobiliario
urbano destinado a las distintas rutas escolares seguras que mejoren
la movilidad activa de los nifios alrededor de las escuelas, tomando
como punto de partida el estudio de las mismas rutas escolares segu-
ras seleccionadas. (Andino & Peralta, 2018)

Las ciudades seguras como tal, son aquellas que fomentan la movili-
dad activa para sus habitantes, teniendo en cuenta la cantidad de
espacio suficiente para la circulacion peatonal y el mobiliario urbano
de manera que sea seguro y comodo para todos, especialmente para
los nifos, ya que no se les toma en cuenta a la hora de planificar
ciudad por lo que surge la determinacién de rutas escolares seguras
hacia las escuelas con el objetivo de implementar una red de recorri-
dos seguros en los entornos escolares fomentando los modos activos
y conectividad segura de caminabilidad. De esta manera, se atienden
problemas de seguridad.

El proyecto de titulacion de mobiliario urbano para las rutas escolares
seguras, tiene como fin comprender la problematica de caminabilidad
de los mas pequefos mediante una propuesta de disefio de mobiliario
urbano.

13

El problema parte del entorno construido para la circulacién peatonal,
asi como también el hecho de que al momento de planificar una
ciudad no se piensa en el bienestar y seguridad de los nifios y nifias,
por lo que surge la iniciativa de caminos seguros, teniendo en cuenta
que la caminabilidad tiene influencia sobre los niveles de actividad
fisica de la poblacién. Ademas, que dicha actividad practicada desde
temprana edad tiene un impacto positivo en la salud y calidad de vida
de las personas. Sin embargo, en la actualidad no existen datos que
faciliten el estudio de la caminabilidad en la ciudad de Cuenca y
menos en relacién al recorrido que hacen los nifios hacia sus distintas
escuelas, especialmente en el contexto ecuatoriano. (Andino & Peral-
ta, 2018)

Para afirmar que existe una problematica en los recorridos cotidianos
de los nifos y nifas, nos basamos primero en un analisis sensorial
seguido de la movilidad activa de los infantes a sus escuelas a través
de los espacios publicos desde la caminata o movilidad alternativa, es
una parte fundamental de la seguridad urbana, la sostenibilidad social,
ambiental y politica de una ciudad. Por lo que se vuelve necesario
fomentar rutas escolares seguras que promuevan la circulacion peato-
nal en nifios de edad escolar como una practica cotidiana. En este
sentido, el mobiliario urbano y todas aquellas estrategias de disefio en
estas rutas, ayudarian a lo largo de los recorridos habituales, paradas
de buses, lugares de recreacion y en espacios donde los padres reco-
gen a sus hijos, etc. Debido a que no cuentan con mobiliario adecuado
para desarrollar actividades ya sean de ocio y descanso, asi como
también proteccion, generando asi inseguridad, y problemas ante los
fendmenos climaticos.
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Estos juegan un papel fundamental, ya que su correcto disefio e
implementacién fomenta el uso de estos espacios publicos y mejora
sus condiciones de caminabilidad. Bajo estos antecedentes, el tema
de tesis propone disefiar mobiliario urbano para rutas escolares segu-
ras e implementarlo mediante estrategias de urbanismo tactico. Revi-
sando, analizando y aplicando metodologias en relacién a los criterios
de diseno de mobiliario urbano que mejoren la caminabilidad de los
nifos hacia sus escuelas teniendo en cuenta la seguridad y el bienes-
tar de los estudiantes de edad escolar.
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¢, Como pueden contribuir los criterios de disefio del mobiliario urbano
para mejorar la caminabilidad en las rutas escolares seguras en la
ciudad de Cuenca?

La propuesta de un mobiliario urbano contribuye a todas las personas
en especial a los niflos/as que recorren habitualmente estos espacios
de circulacion peatonal para llegar a sus distintas instituciones escola-
res. Cuyo propésito es brindar seguridad y proteccion de los proble-
mas climaticos.

Los temas de titulacion relacionados al estudio de las rutas escolares
seguras y a los criterios de disefio de mobiliario urbano que lo confor-
man, pueden servir para continuar con el estudio e intervencion en las
diferentes escuelas del canton Cuenca, con el fin de resguardar la
seguridad de los nifos.

Daniel Roberto Bravo salinas - Christian Fernando Chocho Guaman



vy
WIN G its
. i

4

2
.7




1.1 Marco Teérico

Las diferentes investigaciones que hacen referencia a las rutas esco-
lares tienen como objetivo adecuar los espacios de la ciudad a los
ninos en edad escolar y mejorar las condiciones para que estos
puedan ir caminando o pedaleando a sus escuelas, ya que se ha com-
probado que la actividad fisica regular durante el desplazamiento a la
escuela aporta diversos beneficios para los estudiantes, como por
ejemplo, el mejoramiento de su estado fisico, la adquisicion de habili-
dades para relacionarse socialmente, una mayor eficacia en el apren-
dizaje y el desarrollo de sus capacidades cognitivas espaciales (Her-
mida et al., 2021).

Existe una creciente preocupacion por la disminucion de la actividad
fisica de los escolares, especialmente en la movilidad hacia y desde la
escuela. (Ballari et al., 2021). Por tanto, es crucial proporcionar a los
estudiantes rutas disenadas para fomentar la actividad fisica. Para
lograrlo, es necesario considerar criterios clave en el disefio de espa-
cios publicos de calidad y comprender conceptos relevantes en este
tema. Esta investigacion se centra en los nifios en edad escolar y
busca promover la actividad fisica a través del mobiliario urbano en
rutas escolares seguras.

Llacta LAB: Es un centro de investigacion, que genera conocimiento
cientifico para abordar los desafios urbanos del siglo XXI, como el
crecimiento urbano, el cambio climatico y la desigualdad. Su investiga-
cion utiliza enfoques cuantitativos y cualitativos, asi como técnicas de
analisis geografico, para comprender la complejidad de las interaccio-
nes entre las personas y su entorno urbano. Promueven la participa-
cion ciudadana y consideran la sostenibilidad como un equilibrio entre
procesos socioambientales y justicia social, buscando mejorar la
calidad de vida de todos los habitantes de la ciudad.
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1.1.1 Movilidad activa

La movilidad activa se define como cualquier forma de movimiento
realizado sin ningun aporte de energia que no sea el humano (sin
motor) y por el Unico esfuerzo fisico de la persona que se mueve, prin-
cipalmente caminando y en bicicleta. Esta movilidad, ademas de redu-
cir el uso de medios de transportes contaminantes ayuda en las condi-
ciones de salud de las personas ya que propicia la actividad fisica
(Demers, 2015).

Esta actividad tan propia del ser humano, se ubica en la cima de la
piramide invertida de movilidad desarrollada por el Instituto para la
Politica de Transporte y Desarrollo, la cual prioriza el caminar y la
bicicleta como los principales medios de movilidad, y ademas, les
otorga menor valor a los transportes como vehiculos privados.

peatones

Aknhkz 41

ciclistas

R & 14

transporte publico

transporte de carga

automdviles

Fig. 01. Piramide invertida de la movilidad
Nota. Adaptado de Piramide invertida de la
movilidad, del Instituto para la Politica de
Transporte y Desarrollo, 2014.
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1.1.1.1 Movilidad activa y sustentable. Este cambio de los
medios de movilidad supone un cambio en cuanto a la sustentabilidad,
ya que la caminata es el medio de transporte mas silencioso, econdmi-
co y sostenible, que ademas de aumentar los niveles diarios de activi-
dad fisica, contribuye positivamente con el medio ambiente gracias a
la reduccion de energia consumida y de los niveles de contaminacion
(Ponce, 2019).

Incluso en nifios de edad escolar, los beneficios de una movilidad
activa desde y hacia la escuela suponen una disminuciéon de los
riesgos de obesidad y sobrepeso, asi como una correcta salud mental
y un mayor rendimiento escolar (Ponce, 2019). Sobre esto, existen
investigaciones internacionales con el fin de evaluar y promover la
movilidad activa en los nifios desde y hacia las escuelas. Ademas, ha
habido esfuerzos en Ecuador para comprender y mejorar la movilidad
activa, sin embargo, actualmente no existen estudios enfocados en
nifos de edad escolar (LlactaLAB, 2018).

A primera vista, la movilidad activa puede parecer simplemente una
alternativa mas saludable y sostenible para desplazarnos. Sin embar-
go, su impacto va mucho mas alla de estas consideraciones iniciales.
Al promover un estilo de vida activo y conectar a las personas con su
entorno de manera directa, esta forma de moverse puede transformar
la manera en que nos desplazamos, interactuamos con nuestras
ciudades y experimentamos el paisaje urbano. A continuacién, se
presentan algunos de los beneficios de la movilidad activa, extraidos
del texto "Herramientas para la implementacion de Caminos Seguros
a la Escuela en la Regién de América Latina y el Caribe".

Estado de salud: La movilidad activa fomenta un estilo de vida mas
activo y ayuda a prevenir enfermedades relacionadas con el sedenta-
rismo, como la obesidad, la diabetes tipo 2 y las enfermedades cardio-
vasculares. Caminar y andar en bicicleta son formas efectivas de ejer-
cicio aerdbico que promueven la salud cardiovascular, fortalecen los
musculos y las articulaciones, y mejoran la resistencia fisica. Ademas,
la movilidad activa también contribuye a la salud mental, ya que el
ejercicio regular libera endorfinas y reduce el estrés.
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Ruido: La movilidad activa puede reducir significativamente el ruido
del trafico en areas urbanas. Al elegir caminar o andar en bicicleta en
lugar de usar vehiculos motorizados, se disminuye la cantidad de
ruido producido en las calles, lo que crea un entorno mas tranquilo y
agradable para los peatones y ciclistas, asi como para los residentes
de las zonas cercanas.

Contaminacion: La movilidad activa reduce la dependencia de los
vehiculos motorizados y las emisiones de gases contaminantes, como
didxido de carbono, 6xidos de nitrdgeno y particulas finas, mejorando
la calidad del aire.

Interacciones sociales: Caminar o andar en bicicleta fomenta las
interacciones sociales, promoviendo un sentido de comunidad y
permitiendo encuentros informales con otras personas.

Calidad del aire: La movilidad activa mejora directamente la calidad
del aire al reducir la emision de contaminantes, beneficiando la salud
respiratoria y previniendo enfermedades respiratorias.

Disminucion de las islas de calor: Crea un ambiente mas comodo y
saludable para los residentes urbanos. Esto es especialmente impor-
tante durante olas de calor, ya que se reduce el riesgo de enfermeda-
des relacionadas con el calor y el estrés térmico.

Reduccion de mortalidad prematura: Implica que las personas
viven mas tiempo vy, por lo tanto, tienen la oportunidad de disfrutar de
una mayor calidad de vida. Esto significa poder participar en activida-
des sociales, familiares y laborales de manera mas plena y satisfacto-
ria.
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1.1.2 Caminabilidad universal

Segun Medina (2020), para fomentar la movilidad, es necesario mejo-
rar las condiciones de caminabilidad en las ciudades, lo que implica un
conjunto de caracteristicas de disefio que facilitan los desplazamien-
tos a pie y garantizan una buena accesibilidad al espacio urbano.
Estas caracteristicas incluyen zonas de transito calmado, calles com-
pletas y una conectividad con distintos usos del suelo. Mejorar la cami-
nabilidad no solo permite el desplazamiento, sino que también permite
realizar diversas actividades, adaptandose a las distintas condiciones
fisicas. Por lo tanto, el disefio, la disposicién y el uso de los elementos
que conforman un espacio urbano son fundamentales para lograr una
buena caminabilidad (Gehl, 2014).

Si se discute sobre la caminabilidad, es importante destacar que debe
ser accesible e inclusiva para todas las personas. La nocién de accesi-
bilidad ha evolucionado en los ultimos diez afios para centrarse en un
nuevo enfoque, que implica concebir el entorno y los objetos de
manera universal o adecuada para todas las personas. El disefio
universal se refiere a la creacion de productos y entornos que puedan
ser utilizados por la mayor cantidad de personas sin la necesidad de
adaptaciones o un disefio especializado. (Boudeguer Simonetti &
Corporacion Ciudad Accesible, 2010, p. 14).

El principio del universalismo indica que los seres humanos pueden
tener alguna limitacion en su funcionamiento corporal, personal o
social debido a una condicion de salud, ya sea actual o potencial. Esta
perspectiva sugiere que la discapacidad de un individuo depende en
gran medida del entorno en el que se desenvuelve. Incluso los cam-
bios naturales que experimentamos a lo largo de la vida pueden llevar-
nos a ser mas susceptibles a la discapacidad, especialmente en un
ambiente disefado histéricamente para un modelo particular de ser
humano. (Boudeguer Simonetti & Corporacion Ciudad Accesible,
2010, p. 16).
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Algunos de los estados que generan una reduccion en las funcionali-
dades de la persona durante el transcurso de la vida, segun "Herra-
mientas para la implementacién de Caminos Seguros a la Escuela en
la Regién de América Latina y el Caribe", pueden ser los siguientes:

Obesidad: La obesidad puede limitar la movilidad y la funcion fisica,
lo que dificulta la participacion en actividades fisicas y la vida activa.

Embarazo: Durante el embarazo, pueden surgir limitaciones tempora-
les debido a los cambios fisicos y fisioldgicos, pero suelen ser tempo-
rales y desaparecen después del embarazo.

Secuelas fisicas o sensoriales: Las secuelas fisicas o sensoriales
pueden abarcar limitaciones en la movilidad o discapacidades senso-
riales, como problemas de visién o audicidon, que pueden requerir
adaptaciones o0 apoyos especificos.

Lesiones temporales: Las lesiones temporales, como fracturas o
esguinces, pueden causar limitaciones en la movilidad y la funcionali-
dad durante un periodo de tiempo determinado, pero se espera una
recuperacion con el tiempo y la rehabilitacion adecuada.

Discapacidad audiovisual: La discapacidad audiovisual abarca
limitaciones en la capacidad de ver o escuchar, que pueden requerir
ayudas técnicas, como dispositivos de amplificacion auditiva o siste-
mas de lectura en braille.

Vejez: Con el envejecimiento, es comun experimentar cambios fisicos
y funcionales, como una disminucién de la fuerza, la flexibilidad y el
equilibrio, lo que puede afectar la movilidad y la independencia en las
actividades diarias.
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1.1.2.1 La caminabilidad y la percepcion infantil

La percepcion de los nifos sobre la caminabilidad hacia la escuela es
esencial para comprender si eligen caminar o no. Es importante que
los planificadores y disefiadores comprendan la perspectiva de los
nifos sobre la caminabilidad para crear entornos mas amigables para
los peatones y promover el caminar como una opcion saludable y
sostenible para el transporte escolar.

Bajo este marco, el equipo LlactaLAB ha realizado una investigacion
para conocer la opinion de los estudiantes de la escuela Luis Cordero
Crespo sobre el trayecto hacia su escuela. Los resultados de la inves-
tigacion indican que los nifios desean sentirse seguros durante el
trayecto, especialmente en areas con trafico intenso y obstaculos.
También se destacan la calidad del ambiente urbano, el cuidado de los
espacios verdes y la presencia de elementos interesantes en el
camino como factores importantes para mejorar la experiencia.

A continuacion, se describe la informacion mas relevante obtenida en
las encuestas producidas en la investigacion mencionada:

Obstaculos que no permiten el libre trayecto hacia la escuela

En la encuesta realizada a los nifios sobre la caminabilidad hacia su
escuela, se les pregunto acerca de los obstaculos que encontraban en
su trayecto. Los resultados de la investigacidon mostraron que los
obstaculos mas comunes son:

- Veredas malas - Huecos

- Piedras - Postes

- Mucho trafico - Charcos cuando llueve
- Baches

Estos resultados resaltan la necesidad de mejorar la infraestructura
peatonal y la seguridad vial en el entorno escolar para fomentar el
caminar como una opcion saludable y sostenible para el transporte
escolar.

¢, Por qué no ir?
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Cuando se les preguntd a los nifios acerca de por qué no irian a la
escuela, se obtuvieron varias respuestas, tales como:

- Mucho trafico - Ladrones
- Debo caminar - Es demorado
- Mi mochila pesa mucho - Huecos

- Mucha inseguridad

En muchos casos, los ninos mencionaron obstaculos relacionados
con el trayecto hacia la escuela, como la falta de seguridad en las
calles, la distancia o incomodidad al caminar.

¢, Compafero ideal?
Cuando se les pregunto a los nifilos cual seria su compafiero ideal
para acompafarlo a la escuela y qué caracteristica deberia tener, ellos
mencionaron:
- Que pueda volar
- Velocidad

- Superfuerza
- Teletransportacion

Los nifios pueden sentir que tener un comparero con superpoderes
les brindaria una sensacién de seguridad y proteccién en su camino a
la escuela. Ademas, pueden pensar que contar con un companero con
superpoderes les ayudaria a llegar mas facilmente a la escuela.

Atractivos que mejoren el trayecto
Cuando se les pregunté a los nifos sobre los atractivos que podrian
mejorar el trayecto hacia la escuela, se obtuvieron respuestas como:
- Naturaleza - Animales
- Parques - Programas (espectaculos, fiestas)

En general, estas respuestas sugieren que los nifios valoran la diversi-
dad de experiencias y la posibilidad de contar con opciones de entre-
tenimiento en su camino hacia la escuela.

En resumen, las encuestas a los nifios sobre su trayecto hacia la
escuela son una herramienta valiosa para comprender sus necesida-
des y preocupaciones, y para desarrollar acciones que mejoren su
calidad de vida y su experiencia educativa.
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1.1.3 Rutas Escolares Seguras (R.E.S)

Segun la investigacion sobre “Evaluacion de Entornos Urbanos Peato-
nales para la Identificacion de Rutas Escolares Seguras en Ciudades
Intermedias”, se define a las rutas escolares (R.E.S.) como rutas
donde los nifios pueden caminar o andar en bicicleta de manera
segura en su camino a la escuela (Universidad de Cuenca et al., n.d.).
Ademas, El Banco Interamericano de Desarrollo asegura que las rutas
escolares seguras tienen como objetivo: implementar una red de reco-
rridos seguros en los entornos escolares fomentando los modos
activos y conectividad segura con el transporte publico. De esta
manera, se atienden problemas de seguridad vial, salud y de sustenta-
bilidad (Ponce, 2019, p. 7).

Esta tematica se ajusta a los objetivos de Accion para la Seguridad
Vial 2011-2020 de la Organizacién Mundial de la Salud, en la cual se
fija el objetivo de reducir las muertes y lesiones por accidentes de tran-
sito. También la iniciativa de Salud Infantil, contempla a los caminos
seguros entre sus proyectos como parte de una estrategia global de
incidencia en materia de politicas publicas que atienda los problemas
de salud y movilidad de millones de nifios (Ponce, 2019, p. 7).

Actualmente son cientos los proyectos en marcha sobre los caminos
seguros enfocados en nifios de edad escolar, las principales iniciativas
que se pueden acotar son las siguientes:

1.1.3.1 En Europa y Estados Unidos - Safe Routes to school:
El Departamento de Transporte de los Estados Unidos ha impulsado
un enfoque que fomenta la caminata y el uso de la bicicleta como
medios de transporte para llegar a la escuela. Este enfoque se basa
en la implementacion de mejoras en la infraestructura, el cumplimiento
de normas de seguridad, la provision de herramientas y la educacién
sobre seguridad vial, asi como incentivos para promover estos medios
de transporte.
- Safeway2school: Es un proyecto de investigaciéon europeo que
comenzo6 en 2009 y sigue vigente actualmente. Su objetivo principal
es trazar las rutas escolares mas seguras para los nifos desde la casa
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hasta el Centro Educativo. El sistema Safeway2school esta testeado
actualmente en 5 paises piloto en Europa: Austria, Alemania, ltalia,
Polonia y Suecia.

1.1.3.2 En América Latina y el Caribe. - Herramienta para la
implementacién de Caminos Seguros a la Escuela en la regiéon de
América Latina y el Caribe. Este conjunto de herramientas esta desti-
nada a ser una fuente de referencia para orientar y fomentar la planifi-
cacion, el disefo, y el seguimiento de las rutas escolares. Ademas, las
estrategias se enfocan no solo en los nifios, sino también en los
padres y/o tutores, los maestros y la comunidad en general, es decir,
las personas con las que los nifios pueden interactuar durante su
trayectoria escolar (Ponce, 2019, p. 6)

1.1.3.3 En Azuay.- Evaluacién de entornos urbanos peatona-
les para la identificacion de rutas escolares seguras en ciudades inter-
medias. proyecto investigado por el equipo LlactaLAB, el cual busca
desarrollar un protocolo y una herramienta informatica que permita
evaluar la accesibilidad para caminar de los nifios en entornos urba-
nos, asi como también establecer una linea base piloto en ocho
escuelas ubicadas en Cuenca e |barra. Ademas, se pretende estable-
cer un conjunto de criterios de disefio de rutas seguras a la escuela
que puedan ser aplicados en ciudades intermedias de Ecuador y la
region.

Como se puede observar, las rutas escolares seguras tienen sus
bases ya desarrolladas en multiples investigaciones e iniciativas. Sin
embargo, aspectos mas precisos como el disefio del mobiliario urbano
dentro de los caminos seguros, es un tema que aun requiere analizar-
se y para esto es preciso tener en cuenta conceptos como la movilidad
activa, caminabilidad, etc.
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1.1.4 Mobiliario urbano

1.1.4.1 El mobiliario en el disefo urbano del espacio publi-
co. El disefo del mobiliario urbano en el espacio publico es un aspecto
importante que puede marcar la diferencia en la apariencia de una
ciudad y definir su paisaje. La calidad del espacio urbano final depen-
de de la regulacion de criterios acordados entre diferentes disciplinas
en cuanto al tipo de mobiliario, disefo y ubicacion (Villafanez & Inca-
tasciato, 2021, p. 10).

En cualquier caso, se espera que el disefio del mobiliario sea adecua-
do funcionalmente, pero también sostenible en cuanto a su materiali-
dad, vida util y constituye un aporte al espacio urbano, mejorando la
calidad del paisaje final, identificando y significando los lugares urba-
nos. Ademas, un buen diseno del mobiliario constituye una marca para
la ciudad, ya que la identifica y diferencia de otras (Villafafiez & Inca-
tasciato, 2021, p. 10).

En cuanto al mobiliario en las R.E.S., este es parte fundamental en el
disefio de caminos seguros exitosos ya que condiciona el tipo de
interaccion que tienen los nifos en edad escolar con el espacio publi-
co. Un correcto disefio puede potenciar una ruta haciéndola mas atra-
yente, en contraposicion, un mal disefio puede terminar en trayectos
tediosos y desalentadores hacia la escuela, 1o que no contribuiria a
una mejora en la movilidad activa.

1.1.4.2 Aspectos conceptuales. Se ha realizado una busque-
da para entender como se han definido estos objetos, donde se
encuentran, para qué se usan, quiénes son los propietarios y cémo
afectan a la vida de las personas, entre otros aspectos. Esta investiga-
cion ha llevado a la conclusion de que no hay un consenso entre los
responsables de definir y regular estos objetos, lo que se refleja en la
amplia variedad de definiciones y explicaciones que se han desarrolla-
do alo largo de la historia. Esto demuestra la complejidad de los térmi-
nos, su contenido, alcance y limitaciones.
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Sin embargo, Pilar del Real analiza las diferentes acepciones sobre el
mobiliario urbano y lo redefine como aquellos objetos creados por el
hombre, involucrados en la habilitacion de los espacios y vias publi-
cas, cuya finalidad es la de atender una necesidad social o prestar un
determinado servicio al ciudadano, con su respectivo equipo o mobi-
liario urbano de teléfonos, alumbrado, senalizacion, semaforos, fores-
tacion, contenedores de basura, proteccion para peatones, cubiertas
para paradas de buses, bancos, entre otras, es decir, aquello que
viene a equipar el espacio con todas las condiciones adecuadas para
llevar a cabo las diversas actividades que forman parte de la vida
diaria en la ciudad (Westphal, 2013, p . 35).

De manera mas amplia, los elementos del mobiliario urbano propor-
cionan a los individuos una mayor comodidad al utilizar las calles,
parques, jardines y otros espacios publicos en su vida diaria. En
conclusion, el mobiliario urbano puede tener un impacto positivo signi-
ficativo en la calidad de vida de los habitantes de una ciudad (Tosca,
2016).
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1.1.4.3 Seleccion y clasificacion. El propdsito principal de
clasificar el mobiliario urbano es proporcionar una herramienta util
para los profesionales que disefian los espacios publicos. La clasifica-
cion se centra en la apariencia externa de los objetos, incluyendo su
forma, material, y método de instalacion, entre otros criterios, para
facilitar la toma de decisiones durante el proceso de disefno.

A continuacién, se categorizan por su funcioén los distintos tipos de

mobiliario urbano expuestos por Pilar del (Real Westphal, 2013, p. 37).

a. Cerramientos de control, estacionamiento y circulacion:

Son elementos comunes de urbanizacién superficial; aquellos que
permiten acotar el espacio publico. Son elementos fundamentales
para facilitar el flujo de trafico de vehiculos y garantizar la seguridad de
los peatones.

Ejemplo de esto tenemos: Vados de vehiculos y peatones, pasos de
peatones, limites fijos o desmontables, barreras fijas, desmontables,
articuladas y/o mecanizadas, barandas, rejas, desmontables y retrac-
tiles, etc.

b. Descanso -reposo
Ejemplo de esto tenemos: Bancos, banquetas, butacas (con apoya
brazos), sillas, taburetes (bloques sin respaldo ni apoya brazos),
apoya cuerpo (espaldarazos), banco-mesa, etc.

¢. lluminacién

Se consideran fundamentales para entender la ciudad durante la
noche. Estos elementos tienen diversas funciones importantes, tales
como la percepcién de obstaculos, la creacion de un ambiente atracti-
VO que permita reconocer a las personas, la valoracion del patrimonio
de la ciudad, la orientacion mediante la iluminacién del entorno, la
sefalizacién urbana, la prevencioén del vandalismo vy el refuerzo de la
seguridad.

Se pueden encontrar varios ejemplos de elementos luminicos utiliza-
dos en diferentes contextos, como las balizas que se utilizan para
sefializar zonas de trafico o estacionamiento con una intensidad lumi-
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nica baja, los apliques que se fijan en paredes y tienen una intensidad
luminica baja, ideales para iluminar escaleras y pequefios espacios,
las barreras que integran la iluminacion, proyectores fijos o articulados
y las luminarias, entre otros.

d. Jardineria y agua
Se refiere a elementos que estan relacionados con la presencia de
agua y vegetacion.

Algunos ejemplos de estos elementos incluyen dispositivos para
proteger flores, plantas y arboles en areas publicas como parques y
calles, sistemas de drenaje y alcantarillado, barreras de proteccion
para la base de los arboles, protectores para guiar el crecimiento y
evitar dafos en arboles jovenes, limitadores de areas verdes para
proteger el césped de peatones y vehiculos, jardineras y macetas,
fuentes ornamentales, fuentes de agua potable, sistemas de riego
para parques, entre otros.

e. Comunicacion
Se refiere a los elementos que se utilizan como soporte para la comu-
nicacion, incluyendo sefalizacion, informacion cultural, politica o local,
y publicidad.

Ejemplos de estos elementos son postes que sostienen banderas,
semaforos, dispositivos para regular el trafico vehicular y peatonal,
sefalizacion vial fija que proporciona informacion sobre carreteras,
pinturas horizontales o escritos luminosos y de colores, carteles colo-
cados en postes, paredes, porticos o directamente en el pavimento,
carteles de orientacion, e hitos de informacién que pueden tener ilumi-
nacion y mensajes puntuales, como paletas, entre otros.
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f. Servicios

Esta categoria engloba elementos que satisfacen necesidades basi-
cas de la ciudad, como transporte, telefonia, aparcamiento para
bicicletas, juegos infantiles, entre otros. Algunos ejemplos de estos
elementos incluyen tapas de registro, armarios de servicios de diferen-
tes dimensiones para semaforos, telecomunicaciones e iluminacion,
cabinas de teléfono, sanitarios publicos, marquesinas de transporte
publico y aparcamiento para bicicletas.

g. Comerciales
Se refiere a microarquitecturas destinadas al uso comercial privado,
como quioscos de prensa, puntos de venta de libros, flores, helados,
bares, castanas y paradas de mercado. También se incluyen cabinas
de informacion y/o venta de entradas.

h. Limpieza
Abarca elementos como papeleras, ceniceros, contenedores moviles,
contenedores selectivos y contenedores subterraneos, entre otros.

Estas categorias son importantes para comprender las diferentes
funciones que se presentan en el contexto de una ciudad.
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1.1.4.4 Mobiliario para ninos. El mobiliario infantil por defini-
cion, son aquellos elementos que son fabricados y dimensionados
segun principios ergondomicos y anatomicos propios de los nifios y
nifas. En consecuencia, podemos diferenciar 2 tipos de muebles
infantiles: los primeros son aquellos que facilitan el uso del cuidador y
del nifo ya que se adaptan ergondmicamente a los adultos, los segun-
dos son enfocados Unicamente para los nifos. Debido al crecimiento
de los nifios, es muy comun y recomendable que los muebles de este
ultimo grupo sean multifuncionales.

Fig. 02. Mobiliario de la Escuela Montesori, foto de 1932
Fuente: Archivo fotografico de la escuela Montesori, Barcelona, 1965.

El arquitecto Aldo Van Eyck (1918-1999) es reconocido por su contri-
bucién en la incorporacion de mobiliario infantil en espacios publicos.
Su trabajo se enfocd en el disefio de multiples parques infantiles,
resaltando la importancia del juego y la infancia como medio para
revitalizar lugares con una carga histérica negativa. Van Eyck argu-
mentaba que era esencial que las ciudades modernas prestaran aten-
cion a los nifios y les proporcionaran areas de juego seguras, las
cuales podrian ser utilizadas como herramientas para fomentar la
imaginacioén y el desarrollo infantil (Strauven & Eyck, 1998, p. 13). -
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Fig. 03. Disposicion de mobiliario’de Aldo Van Eyck
Fuente: Aldo Van Eyck, Parque de Juego en Amsterdam, 2019.

Dentro de los principales elementos configuradores empleados pof
Van Eyck en sus parques infantiles (hoy en dia denominados play-
grounds) se pueden citar los siguientes.

- Areneros y elementos de hormigon

11 o |-
Camligr !
i i

Pl e N

Fig. 04. Arenero en Amsterdam, fotografia
de 1947

Fuente: Archivo fotografico de la Escuela
Montesori, Barcelona, 1965.

Fig. 05. “Jumping stones” del
parq\t}e Transvaalplein

Fuente: Aldo Van Eyck, Parque
de Juego en Amsterdam, 2019.
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- Elementos de madera y metal

J Y.
Fig. 07. Vigas de madera en Anjelierstraat en 1950

Fuente: Aldo Van Eyck, Parque de Juego en Amster-
dam, Barcelona, 1965.

Fig. 06. Parque Simonskerkes-
traat en 196

Fuente: Aldo Yan Eyck, Parque
de Juego en Amsterdam, 1947.

La propuesta de Aldo Van Eyck sigue siendo relevante en la actuali-
dad, en la que se enfoca en que los espacios publicos sean utilizados
por la infancia, permitiéndoles desarrollar su imaginacion y creativi-
dad. Ademas, el arquitecto sostiene que no solo los nifios son respon-
sables de aprender a usar los espacios urbanos, sino que es tarea de
toda la sociedad considerar a la infancia como un lugar donde encon-
trar un lenguaje comun.

A pesar de los avances en el disefio de mobiliario infantil, todavia son
pocas las ciudades que se preocupan por ofrecer espacios publicos
seguros y adecuados para los nifios. Es fundamental proporcionar
entornos preparados para la infancia que les permitan experimentar la
vida en comunidad y convertirse en ciudadanos conscientes. Segun
Manuel Delgado, es necesario renunciar al disefio despreocupado y
restaurar una aproximacion infantil a lo urbano, basada en el amor por
las esquinas, los quicios, los descampados, los escondites, los
encuentros fortuitos y el juego.
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1.1.5 Urbanismo tactico para adaptacion de espacios

Hay que tener en cuenta que cuando se quiere implementar disefios
pensando en la caminabilidad es indispensable analizar metodologias
que trabajen sobre entornos ya construidos ya que estas poseen
herramientas que pueden servir como punto de partida para la imple-
mentacioén en sitio de algunas propuestas de diseno. Es por esta nece-
sidad que se han desarrollado en afos recientes multiples conceptos
y estrategias aplicables en el disefio de espacios publicos que pueden
ser aplicables incluso en entornos ya construidos.

Unas de las estrategias empleadas en esta nueva planificacion es la
del urbanismo tactico, término el cual aparecio en un blog en el 2010,
el cual, hacia referencia a la peatonalizacion del Times Square, y es
precisamente que en estos afos se da una ola de pequenas interven-
ciones urbanas de bajo costo en algunas calles de Estados Unidos las
cuales se enfocan en acciones de corto plazo que ponian en evidencia
la viabilidad de elaborar estrategias de disefio a largo plazo (London,
2013).

Debido a las ventajas que se pueden obtener del urbanismo tactico,
este se ha expandido a varios paises, y es utilizada tanto por arquitec-
tos como por organizaciones barriales y municipales como metodolo-
gia de disefio (Cardoso & Pineda, 2020). La eficacia de este tipo de
urbanismo, en parte se debe a que puede ser empleada para trabajar
con elementos tan simples como la sefalizacion horizontal y vertical y
la disposicién del mobiliario urbano.

Fig. 8. Antes y después de intervencion del
urbanismo tactico
Foto: Alejandro Arango, 2020
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1.2 Estado del Arte
1.2.1 Criterios para la caminabilidad

El comportamiento de transporte de una poblacion esta fuertemente
influenciado por el entorno urbano en el que vive, por lo que un
ambiente apropiado puede fomentar el uso de opciones de transporte
mas saludables. Por consiguiente, es crucial comprender las cualida-
des que hacen que el mobiliario urbano tenga ventajas para las rutas
escolares. Para lograr esto, es importante conocer las principales
caracteristicas de un espacio urbano de calidad, con el objetivo final
de crear un entorno altamente caminable.

1.2.1.1 Criterios a nivel de microescala urbana. En la
revision de la literatura, se han identificado dos perspectivas para
evaluar la facilidad para caminar en una zona urbana. La primera pers-
pectiva se centra en la macroescala, que considera factores como la
conectividad de las carreteras, el uso del suelo, la densidad de pobla-
cion y la distancia y tiempo de viaje entre el hogar y la escuela (Andino
y Peralta, 2018, p. 25).

La segunda perspectiva que se aborda en la literatura revisada es la
microescala, la cual considera variables como la estética, la infraes-
tructura peatonal y su disefo, la calidad de las superficies, la senaliza-
cion, los cruces, las caracteristicas de la calle, los reductores de velo-
cidad y el disefio del entorno construido, entre otros aspectos relevan-
tes para la caminabilidad urbana. Aunque ambas perspectivas son
importantes, en este trabajo se dara prioridad a los aspectos de
microescala debido a que se consideran mas relevantes para lograr el
objetivo de entender la actividad fisica en el entorno construido (Andi-
no & Peralta, 2018, 25).

A fin de comprender las ideas relevantes de varios autores, se sinteti-
zan sus siguientes trabajos:
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Andrés Duany, Jeff Speck y Myke Lydon - The Smart Growth

Manual (2010)
Se propone un conjunto de reglas cuyo fundamento ideoldgico consis-

te en la creacion de urbes sostenibles que integren sistemas de movili-

dad que respeten el medio ambiente con el objetivo de mejorar la
calidad de vida de todos los miembros de la sociedad. Segun Speck la
caminabilidad debe tener estas 4 condiciones.

1. Debe ser util

2. Debe ser seguro

3. Debe ser comodo

4. Debe ser interesante

Jan Gehl - Ciudades para la gente (2014)

"Ciudades para la gente" proporciona una visién panoramica sobre los
diversos elementos a tener en cuenta en la creacién de espacios
publicos de calidad, centrandose en la relevancia de la revitalizacion
de la dimension humana en los entornos urbanos. A continuacion, se
presentan los puntos clave o los aspectos mas relevantes.

. escala humana

. El papel de los sentidos y las emociones
. lugares para el encuentro

. bordes blandos y duros

. incentivar las actividades en las calles

. seguridad de peatones y ciclistas

. una permanencia de calidad

. estética del lugar

. clima a la altura de los ojos

OCONOOPR,WN =

Gemzoe y Sia Karnaes, Jan Gehl - New City Life
12 pautas que ayudan a evaluar si un lugar clasifica 0 no como un
buen espacio publico (2006). A continuacion, se enlistan las pautas.
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. Contra el trafico.

. Seguridad en los espacios publicos.
. Proteccién contra experiencias sensoriales desagradables.
. Espacios para caminar.

. Espacios de permanencia.

. Un lugar donde sentarse.

. Posibilidad de observar.

. Oportunidad de conversar.

. Lugares para ejercitarse.

10. Escala humana.

11. Posibilidad de aprovechar el clima.
12. Buena experiencia sensorial.

OONOOOAPRWN -

Jane Jacobs - Vida y muerte de las grandes ciudades (1961)

“La vida y muerte de las grandes ciudades” proporciona una rica
fuente de inspiracién para explorar una amplia variedad de factores
que influyen y gobiernan la vida urbana, tales como la economia, la
seguridad, el habitat, el trafico, la gobernanza, la planificacion y la
participacién. Aunque Jacobs se enfoca en aspectos a nivel de ciudad,
también hay aspectos notables que se pueden abordar a nivel de
calle.:

1. Seguridad y confianza en la ruta
2. Contacto con la comunidad

3. acceso a espacios verdes

4. diversidad de usos del suelo

Aunque los criterios de evaluacién pueden variar segun el autor, es
posible tener una nocién de las caracteristicas que deben reunir los
elementos urbanos para mejorar la movilidad a pie. En este sentido,
se consideraran los aspectos a nivel de microescala, ya que estos
resultan mas relevantes para alcanzar el objetivo deseado. El analisis
de las variables del entorno construido a través de esta perspectiva
puede ser muy util para comprender la actividad fisica que se desarro-
lla en el area (Andino & Peralta, 2018, p. 25).
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1.2.1.2 Criterios para la caminabilidad RES 1. Los anteriores
criterios han sido teorizados desde la percepciéon de cada uno de sus
autores, sin embargo, existen criterios objetivos que se recogen
dentro del proyecto de Rutas Escolares Seguras desarrollado por el
grupo de investigacion LLactaLAB. Este proyecto evallua aspectos
como: el disefio del entorno construido, flujos escolares, ubicacién de
parqueaderos tanto para vehiculos particulares y busetas escolares,
ademas de otros factores. Todo esto con el fin de establecer el indice
de caminabilidad y dar una propuesta de ruta escolar segura para la
escuela Luis Cordero Crespo.

1.2.2 Criterios de disefo para rutas escolares

La manera en que se aborda el problema del disefio de rutas escola-
res puede diferir dependiendo del pais, municipio o localidad. Es esen-
cial entender la escala del proyecto y estar al tanto del contexto politi-
co, socioecondémico y de seguridad y movilidad. Ademas, hay otros
factores externos, como el clima, que también influyen en como se
maneja este problema (Ponce, 2019).

1.2.2.1 Caso de estudio TOOLKIT "Herramienta para la
implementacion de caminos seguros”. En América Latina y el
Caribe, caminar, ir en bicicleta y utilizar el transporte publico son activi-
dades comunes en la regién. No obstante, la ausencia de medidas de
seguridad vial y publica ha llevado a una disminucion en el uso de
estas formas de transporte, en favor del uso de vehiculos privados, lo
que conlleva impactos negativos para la salud fisica y mental de los
nifos, asi como un impacto ambiental negativo (Ponce, 2019, p. 4).

Si se mejoran las condiciones de los viajes escolares, es posible que
los gobiernos locales logren reducir problemas como la delincuencia,
abuso, violencia y lesiones causadas por accidentes de transito.
Ademas, esto puede generar diversos beneficios, como un aumento
en la seguridad y la salud publica. Para lograr esto, se consideran las
etapas de planificacion.
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Etapas de planeacion

La investigacion que se llevard a cabo nos permitirda encontrar una
estrategia apropiada que tome en cuenta las limitaciones de tiempo y
recursos del proyecto, con el objetivo de beneficiar al mayor nimero
de nifos y escuelas posible (Ponce, 2019, p. 13).

a. Contexto del area de estudio

e La ldentificacion factores climaticos y geograficos que influ-
yen en el comportamiento de los traslados a la escuela de los nifios,
ya que los cambios climaticos modifican las dinamicas de movilidad.

e Conocer datos de poblacion estudiantil de las escuelas en el
area y sus caracteristicas, por ejemplo, datos de densidad de pobla-
cion infantil, rangos de edad y género.

e Investigar patrones de comportamiento asociados al tema de
seguridad vial de la poblacién del area, por ejemplo, estacionamien-
tos, ceder el paso al peatdn y respetar las sefales de transito.

e analizar problematicas de congestion vehicular en las zonas
escolares del area.

b. Problematicas de seguridad vial

El propésito es utilizar la examinacién de datos para encontrar la
mayor cantidad de incidentes relacionados con nifios durante los hora-
rios de entrada y salida de las escuelas. Los elementos principales a
considerar para el analisis se detallan a continuacién, pero es impor-
tante mencionar que la amplitud de esta investigacién esta limitada
por la disponibilidad de datos de trafico georreferenciados y personal
técnico. Si no es posible llevar a cabo este analisis debido a la falta de
informacion necesaria, se podria realizar una evaluacién de los
problemas de seguridad vial a través de auditorias o inspecciones en
el lugar.
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c. Movilidad

Es importante comprender como se desplazan los nifos hacia las
escuelas, por lo que es crucial identificar los modos de transporte mas
comunes Y significativos utilizados en su ruta, mediante el uso de
encuestas. Las preguntas principales de la encuesta se enfocan en el
tipo de transporte que los nifios suelen utilizar, el lugar de origen
(casa), la ruta que frecuentemente toman y su percepcion sobre los
problemas que enfrentan en su camino hacia la escuela. Dependiendo
del enfoque del proyecto, se determinara qué porcién de la poblacién
escolar debe recibir la encuesta y, si es necesario, se realizara una
segunda encuesta a los padres de familia.

d. Identificacion de rutas
El mapeo de rutas se lleva a cabo utilizando la informacién recopilada
de las encuestas de movilidad. Se recomienda identificar los trayectos
mas comunes segun el tipo de usuario, es decir, los trayectos que
resulten mas interesantes, ya sean los mas cortos, los mas dinamicos
o los de mayor importancia para los usuarios. De esta manera, podre-
mos obtener una comprensién mas clara de la dinamica de movilidad.

e. Inspecciones de Seguridad Vial
Este es un método sistematico para evaluar las condiciones en las que
operan y funcionan las vias de transporte, con el fin de detectar
riesgos potenciales que puedan incrementar las probabilidades de
accidentes de trafico (WRI, 2018).

En caso de contar con un analisis de datos de accidentes de trafico, se
tendra conocimiento de las ubicaciones con mayor riesgo vial, o que
hace que la inspeccion sea mas eficiente. Sin embargo, incluso sin
tener informacion previa, es posible continuar con la inspeccién como
parte del proceso de identificacion de puntos de alto riesgo vial.
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1.2.3 Criterios de diseno de Mobiliario urbano

El diseno de mobiliario urbano infantil es una parte fundamental del
desarrollo y bienestar de los nifios en la ciudad. El mobiliario urbano
infantil, como los juegos y areas de recreacion, debe ser disefiado de
manera cuidadosa y precisa para garantizar la seguridad, la accesibili-
dad y la inclusién para todos los nifios, independientemente de su
edad, habilidades o capacidades. En esta seccion se presentaran los
criterios de disefio mas importantes que deben ser considerados al
disenar mobiliario urbano infantil, con el fin de garantizar que los nifos
puedan disfrutar de un ambiente seguro y adecuado y con el incentivo
de disfrutar de una buena caminabilidad.

1. Accesibilidad y disefo universal

2. Ergonomia y antropometria

3. Criterios espaciales (dimensiones de aceras, rampas, etc)

4. Estética (color, forma, etc)

5. Funciones ludicas

6. Funciones sensoriales

7. Aspectos constructivos (materialidad, estructura, etc)

8. Aspectos de seguridad (delincuencia, vandalismo, dafio fisico en
usuarios)

Los criterios se detallan a continuacion.

1.2.3.1 Criterios de accesibilidad y disefio universal. Estos
criterios hacen referencia a los estandares de accesibilidad y disefio
universal, que buscan asegurar que todas las personas tengan un
acceso equitativo a los servicios y que estos sean utilizables por todos
sin limitaciones. Se debe organizar los elementos del espacio publico
de manera que se garanticen rutas accesibles y libres de obstaculos.
Es importante tener en cuenta que la accesibilidad debe ser conside-
rada desde el inicio del proyecto y no como un agregado posterior.
Existen siete lineamientos para el disefio universal que ha establecido
la Universidad de Carolina del Norte en su Centro para el Disefio
Universal. Se enlistan a continuacién. (Ciudad accesible,2023).
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1. Equidad de uso: Se debe lograr la equidad en el uso
mediante el disefio de productos y servicios que sean accesibles y
faciles de utilizar para todas las personas, independientemente de sus
habilidades o capacidades.

2. Adaptabilidad: Se debe disefar productos y servicios con
adaptabilidad para que puedan ser utilizados por una amplia variedad
de usuarios con diferentes capacidades y proporcionar opciones de
uso para usuarios diestros y zurdos.

3. Uso simple y funcional: eliminacién de complejidad inne-
cesaria, simplificacién de las instrucciones y disefio intuitivo que
permita una facil comprensién por cualquier usuario, independiente-
mente de su experiencia, conocimientos, habilidades o nivel de
concentracion.

4. Informaciéon comprensible: Debe tener la habilidad de
comunicar informacion de manera clara y facil de entender, sin impor-
tar las habilidades sensoriales del usuario.

5. Tolerancia al error: El sistema debe disponer los elemen-
tos de tal manera que se minimicen las posibilidades de riesgos y erro-
res por parte del usuario.

6. Bajo esfuerzo fisico: El sistema o mobiliario debe permitir
un uso eficaz con el minimo esfuerzo fisico necesario por parte del
usuario, evitando acciones repetitivas y esfuerzos fisicos prolongados.

7. Dimensiones apropiadas: El sistema debe tener dimensio-
nes apropiadas para que puedan ser alcanzadas, manipuladas y
utilizadas por cualquier usuario, independientemente de su tamafio,
posicion o movilidad.
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1.2.3.2 Criterios de ergonomia y antropometria. El mobiliario
debe proporcionar una experiencia comoda y duradera al usuario en
espacios publicos. Los componentes deben incluir caracteristicas
ergondmicas que se ajusten a la movilidad de las personas, conside-
rando la capacidad del cuerpo y las posturas adecuadas para el
descanso y la prevenciéon de la fatiga muscular. Los requisitos para
operar el mobiliario deben ser simples y razonables. Ademas, las
medidas de los componentes deben tener en cuenta las dimensiones,
rangos y caracteristicas fisicas del cuerpo humano (Adaptacion de
Anthropometric Study of Mexican Primary, 2001).

Cuando se trata de disefiar mobiliario urbano, es esencial tener en
cuenta y respetar algunas medidas antropométricas basicas, no solo
en el disefio del elemento en si, sino también en su proceso de instala-
cion. Es importante que todos los componentes urbanos consideren
medidas que se ajusten al cuerpo humano, las cuales deben ser
consideradas como criterios a seguir en cada caso. Dado que no
todas las personas tienen las mismas medidas, se recomienda dise-
fiar los elementos con dimensiones que permitan su uso por parte de
todos. Por ejemplo, el diametro de un pasamanos de escalera tubular
debe considerar un rango de medidas mas pequeno para las manos y
la capacidad de agarre, a fin de permitir que incluso un nifio pueda
afirmarse y subir la escalera de manera segura (Adaptacion de Las
medidas de una casa, 1991).

Los siguientes criterios son tomados de las lecturas cientificas "Adap-
tacion de un estudio antropométrico de primaria mexicana" y "Adapta-
cion de las medidas de una casa". Estos pueden ser un punto de parti-
da para tener una idea de los criterios antropométricos a usar en el
mobiliario urbano infantil.
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MEDIDAS ANTROPOMPETRICAS ESTIMADAS (cm)

Descripcién Nifio Nifa Hombre
6afos 11 afios
1. Estatura 117.5 145.7 162.8
2. Altura de ojos 106.7 135.3 1524
3. Altura de hombros 91.12 117.4 132.8
4. Altura de nudillos 4880 63.4 70.3
5. Altura del brazo hacia arriba 139.8 1781 197.2
6. Altura total a partir del asiento 63.3 75.5 84.1
7. Altura de ojos a partir del asiento - - 72.6
8. Altura de hombros a partir del asiento 38.5 43.8 53.7
9. Altura de region lumbar - - 24
10. Distancia de los codos al asiento 16.1 19.8 17.8
11. Distancia de muslos a partir del asiento - 12.9 12.4
12. Distancia de las rodillas a partir del piso 35.0 45.4 50.6
13. Altura de piso a parte inferior del muslo 29.6 37.8 40.2
14. Distancia abdomen - frente de rodilla 23.7 - 33.6
15. Coxis - parte trasera de pantorrilla 31.4 42.1 53.6
16. Distancia del coxis al frente de la rodilla 38.4 50.7 56.8
17. Longitud de una pierna estirada - - 99.8
18. Ancho de las caderas 23.8 30.1 32.8
19. Longitud del brazo estirado 44.3 57.0 77.3
20. Longitud lateral con los brazos estirados 102.6  129.2 163.4
21. Distancia de codo a codo 33.3 41.4 38.9
22. Distancia de hombro a hombro 32.4 394 42
23. Distancia de pecho a mochila 32,7 36,7 -
24. Anchura de la mano 7.2 8.6 -
25. Anchura de la palma de la mano 6.0 71 -
26. Longitud de la mano 13.0 16.0 -
27. Longitud palma de la mano 7.3 9.0 -
28.Didmetro de empunadura 2.6 3.4 -
Peso promedio 22.8 42.3 74,2
Peso maximo recomendado de mochila 22kg 63kg -

] Tabla 01. Medidas antropométricas estimadas
Fuente 1: Adaptacion de Anthropometric Study of Mexican Primary, 2001
Fuente 2: Adaptacion de Las medidas de una casa, 1991
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Fig. 9. Correspondencia de dimensiones de acuerdo a la tabla 01
Fuente: Adaptacion de Las medidas de una casa, 1991.
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1.2.3.3 Criterios espaciales. No solamente las caracteristicas
fisicas del mobiliario son importantes, cuando se implementa un
disefo se debe considerar la correcta ubicacién o disposicion del
mobiliario dentro del espacio urbano, ya que de esta forma se evitara
que se generen aceras y calles obstaculizadas o pobres lineas de
vision para conductores o peatones.

Existen dimensiones minimas para elementos que son indispensables
en el espacio publico capaces de garantizar una éptima accesibilidad,
confort y seguridad. Ciertos criterios se pueden extraer de El Plan de
Movilidad y Espacio Publico (PMEP) para la ciudad de Cuenca (2015),
que busca solucionar las necesidades generales que presenta la
ciudad, en relacion a la movilidad. De igual manera, es necesario refe-
renciarse en los reglamentos INEN (RTE INEN 004. RTE INEN
042:2009. RTE INEN 069.), ademas, se toma en cuenta el trabajo de
titulacion de Andino & Peralta, (2018), por su investigacion basada en
el espacio publico con fundamentos para el disefio del entorno cons-
truido. A continuacion, se detallan las siguientes:

Aceras, franja de servicio y proteccion
Alto acera: 10 - 18cm

Ancho libre 21,60m

Franja de servicio-proteccién 20,60m
Parterre con paso continuo

Rampas

Ubicadas donde existan cruces peatonales
Ancho libre 21,20m

Pendiente <10%

Pasamanos =90cm

Senalizacioén vertical, iluminacién y mobiliario urbano
Senalizacion vertical: h=2m

Luminaria peatonal: h=1,60m

Banca: h=45cm Basurero: h=90cm d=60cm

Semaforo peatonal: h=2,0m
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Vegetacion y sombra
Sombra =2,2m
Alcorques =0,60m

Cruces peatonales

Paso Cebra 23,00m
Plataforma elevada =3,00m
Extension de acera =21,00m
Carril vehicular: 3 - 3,50m
Semaforo vehicular: h=4,0m

Ciclovia
Parqueadero bicicletas: h=60cm a=60cm Ciclovia segregada bidirec-
cional 22,0m
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1.2.3.4 Criterios constructivos. El mobiliario urbano infantil
es un elemento cada vez mas importante en el disefio de espacios
publicos que se preocupan por la inclusion y el bienestar de los mas
pequenos. Los nifios y nifias necesitan contar con espacios que les
permitan jugar y desarrollarse de forma segura y adecuada, y el mobi-
liario urbano infantil es una herramienta fundamental para lograrlo
(Tresserras, 2011).

Sin embargo, la construcciéon de mobiliario urbano infantil no es una
tarea sencilla. Es necesario tener en cuenta una serie de criterios
constructivos que permitan garantizar la seguridad, la durabilidad y la
accesibilidad de estos elementos. Ademas, también es importante
considerar aspectos como la ergonomia y la estética para lograr un
disefo atractivo y funcional.

En este trabajo, se analizaran los criterios constructivos mas importan-
tes que deben tenerse en cuenta en la construcciéon de mobiliario
urbano infantil. Se abordaran aspectos como los materiales y acaba-
dos mas adecuados, las medidas y proporciones recomendadas, la
ergonomia y la accesibilidad, entre otros. El objetivo es ofrecer una
guia practica para todos aquellos que estén interesados en disefiar y
construir mobiliario urbano infantil de forma segura, funcional y atracti-
va para los mas pequefos.

Materiales resistentes y duraderos: El mobiliario urbano infantil
debe estar construido con materiales resistentes, duraderos y que
soporten el uso frecuente, asi como las condiciones climaticas y
ambientales.

Facilidad de limpieza: Es importante que el mobiliario sea facil de
limpiar para mantenerlo en buenas condiciones higiénicas.

Anclajes seguros: Es importante que los anclajes utilizados en el
mobiliario urbano infantil sean seguros y estén disefiados para sopor-
tar cargas pesadas y resistentes a la intemperie. Los anclajes deben
estar disefiados para cumplir con las normas de seguridad y ser ade-
cuados para el tipo de suelo donde se vayan a instalar.

Uniones resistentes: Las uniones deben ser resistentes y duraderas
para garantizar la estabilidad y seguridad del mobiliario urbano infantil.
Se pueden utilizar diferentes técnicas de unién, como pernos, tornillos
y remaches, pero es importante que sean resistentes y se ajusten ade-
cuadamente para evitar holguras o deslizamientos.

Soldadura adecuada: Si se utiliza soldadura para unir piezas de
mobiliario urbano infantil, es importante que se realice de forma ade-
cuada y se sigan las normas de seguridad. La soldadura debe ser lo
suficientemente resistente para soportar cargas pesadas y garantizar
la seguridad del usuario.
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1.2.3.5 Criterios estéticos. Son aquellas expresiones valiosas
utilizadas para destacar los caracteres de todo lo bello, distinguido y
admirable en el mobiliario urbano con la finalidad de generar confort
(Mora Navarrete, 2016). Algunos de los parametros a tener en cuenta
son los siguientes.

Color. El color juega un papel importante en el disefio del mobiliario,
este evoca emociones y produce sensaciones por lo que conocer sus
caracteristicas es importante para disefiar el espacio. Los colores
primarios y secundarios son los colores mas atractivos visualmente
para los ninos, los colores terciarios, analogos y complementarios y
otras combinaciones, aunque se tiene presente que son utiles para el
disefio no presentan el mismo atractivo visual que los antes menciona-
dos.

Verde
Transmite armonia y paz, evoca la vegeta-
cion y el mundo natural. Se utiliza con
regularidad en los espacios relacionados
con la salud y el bienestar.

Azul
Transmite la sensacién de positividad,
confianza y seguridad.Transmite calma o
reposo. Evoca el cielo y el frescor del
agua

Morado

El color de la fantasia, es un color
mistico, melancdlico y evoca introver-
sién
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En adicion, los nifios sienten atraccion visual por los colores con
mayor saturacion, es decir aquellos que parecen mas brillantes o
vivos. El atractivo es mayor si estos colores estan en la categoria de
colores primarios. En el siguiente grafico se muestra como el color va
perdiendo su fuerza (izquierda) si pierde saturacion.

menor atractivo visual mayor atractivo visual

alta saturacién

baja saturacion

Ademas del atractivo visual, se debe tener en cuentas las diferentes
percepciones que causan los colores en los nifios.

Amarillo

El color mas calido y luminoso, ardiente y
expansivo, es el color del sol por lo que es
intenso.

Es el color que invita al optimismo.

ndari .
secundario Naranja

Tiene un caracter acogedor, cdlido vy
estimulante, es dinamico y energético,
por lo que es apropiado para espacios que
inviten al movimiento.

s caracteristicas fisicas del mobiliario son

Rojo

Este color evidencia energia, excitacion,
T T T T 7 T impulso. este color por lo general
siempre estd asociado a la vitalidad por lo

que es uno de los favoritos de los nifios

. Fig. 10. Percepcion de los colores
Nota: Adaptacion de Disefio Sensorial: Las Nuevas
\ Pautas para la Innovacion, Especializacion y Personali-

zacion del Producto, 2020
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Forma: Se refiere a todo elemento que tiene un contorno y una estruc-
tura. El contorno esta determinado por los limites de la figura o repre-
sentacion. Ocupa un lugar en el espacio, determina una posicion e
indica una direccion. Se puede crear para transmitir un significado o
mensaje y tiene una intima relacion con la funcidén arquitectonica
(Mora Navarrete, 2016).

Se ha encontrado que las formas geométricas basicas y las formas
inspiradas en la naturaleza son particularmente atractivas para los
nifos porque les resultan familiares y faciles de reconocer. Al utilizar
estas formas en el disefio de juguetes, mobiliario, etc., se puede
fomentar el aprendizaje y la exploracion de los nifios en un entorno
seguro y familiar. Se detallan ambas formas a continuacion.

1. Geometrias basicas

Las formas geométricas basicas, como el circulo, el triangulo y el
cuadrado, son facilmente identificables y se encuentran en objetos
cotidianos. Mientras mas facil resulte el reconocimiento de una figura
geométrica, mayor sera el atractivo.

Intervencién urbana donde se
implementan figuras basicas

deconstruccion de las figuras
utilizadas en el disefio

figuras y volumenes
geométricos basicos

A §
O
o

Fig. 11. Geometrizacién de Intervencion urbana en Zhangai.
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2. Naturaleza

Las formas inspiradas en la naturaleza, como las hojas, las flores y los
animales, también son reconocibles y atractivas para los nifios porque
son comunes en su entorno. A continuacion, se ejemplifica la abstrac-
cion de distintos elementos naturales para la concepcion de mobiliario
infantil.

Mobiliario reconocible como un
elefante

abstraccion del perfil de
un elefante

Naturaleza: Elefante

Fig. 12. Abstraccion de forma de elefante.

Mobiliario reconocible
COMO Una agrupacion
de arboles

abstraccion de la

Naturaleza: agrupacién de
érbées forma de un arbol

Fig. 13. Abstraccion de agrupacién de arboles.

Como ocurre con las figuras geométricas, mientras mas facil sea reco-
nocer una forma como un elemento natural, mayor sera la aceptacion
de los nifios hacia dicho elemento. Sin embargo, hay que tener en
cuenta que las formas sean concordantes con el espacio urbano.
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La forma y las emociones. Desde afios atras se ha investigado como
las formas pueden afectar nuestro estado emocional y como podemos
utilizar este conocimiento para crear espacios y objetos que nos
hagan sentir mejor. En este sentido, diferentes estudios han demostra-
do que hay una relacion directa entre ciertas formas y estados emocio-
nales especificos, lo que ha llevado a una creciente aplicacion de
estos conocimientos en areas como la arquitectura, el disefio de
interiores, incluso el disefio de mobiliarios. En resumen, la compren-
sion de la relacion entre las formas y las emociones puede tener un
impacto significativo en nuestra vida diaria y en como nos relaciona-
mos con nuestro entorno.

Suave y arqueada

Se asocian con la suavidad, la
amabilidad, la tranquilidad y
confort.

Se emplea en espacios de paz.

Percepcion de
diferentes formas

Angulosas y rotas

formas con esquinas y bordes
afilados, se asocian a menudo con
la rigidez, la agresidn y la tension.

Horizontal

Indican confort y movilidad.
Pueden transmitir una sensacién
de amplitud y de expansién, ya
que la linea horizontal sugiere
una extension que se aleja en el
horizonte.
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En un estudio llevado a cabo por Bar y Neeta (2006), se examind la
preferencia de las personas por objetos con distintas formas, conclu-

yendo que en general, las formas curvas o con esquinas redondeadas

son las preferidas. Segun los autores, esto se debe a que los angulos
se asocian mentalmente con situaciones de peligro o dafio fisico, lo
cual provoca una respuesta de miedo en el cerebro. Por otro lado,

Anbari y Soltanzadeh (2015) realizaron una investigacion sobre el

disefo arquitectonico infantil basado en la psicologia ambiental, con el
objetivo de promover el desarrollo emocional y fisico de los nifios. En
esta investigacion, se establecié una relacion entre una forma especi-
fica, un estado emocional y un tipo de espacio, la cual se detalla en el
siguiente grafico.

Irregular
Se asocia a la imaginacién creativa

Se emplea en espacios de juego.

Cdncava

Resulta llamativa. Puede utilizarse para
crear una sensacion de intimidad o
proteccion, ya que puede sugerir una
especie de "refugio" o "escondite".

Usada en espacios de ingreso.

Convexa
Sugiere un estado de rechazo

Fig. 14. Percepcion de las formas en los infantes

Nota: Adaptacion de Disefio Sensorial: Las Nuevas
Pautas para la Innovacion, Especializacion y Personali-
zacion del Producto, 2020.
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1.2.3.6 Criterios de seguridad. Garantizar la seguridad y el
bienestar de los nifos en espacios publicos es esencial al diseiar
mobiliario urbano infantil. Para ello, se deben considerar criterios de
seguridad importantes durante el proceso de disefio y fabricacion,
como la ergonomia, la estabilidad, la resistencia, la suavidad de los
bordes y esquinas, y la facilidad de mantenimiento. Estos criterios
ayudan a prevenir lesiones y accidentes en los nifios que utilizan el
mobiliario urbano infantil. Asimismo, se debe tener en cuenta la edad
de los nifios y el entorno para que el mobiliario sea apropiado vy
estimulante. Por lo tanto, el disefio de mobiliario urbano infantil seguro
y funcional ayuda a crear espacios publicos inclusivos y adecuados
para la infancia (USAID, 2015).

Criterios de seguridad que garantizan el bienestar de los usua-
rios:

Esquinas redondeadas: el mobiliario urbano debe tener esquinas
redondeadas para evitar lesiones por golpes.

Superficies antideslizantes: |las superficies de los asientos, platafor-
mas y pasamanos deben ser antideslizantes para evitar resbalones y
caidas.

Barreras: las barreras son como barandillas o barrotes deben estar
disefiadas para prevenir caidas o para evitar que los usuarios se acer-
quen a zonas peligrosas.

Materiales no téxicos: los materiales utilizados en la fabricacion del
mobiliario urbano deben ser no téxicos y no presentar riesgos para la
salud de los usuarios.

Sin puntos de atrapamiento: El mobiliario debe estar disefiado de tal
manera que no tenga puntos de atrapamiento que puedan causar
lesiones a los nifios.

*Estructura: el mobiliario urbano debe estar bien fijado al suelo o a las
paredes para evitar que se desplace o caiga (ver apartado de criterios
constructivo,s pag. 39).

*Dimensiones adecuadas: las dimensiones deben ser las indicadas
para evitar dafnos por golpes (ver apartado criterios de antropometria,
p. 56).

Consideraciones de seguridad para proteger de la delincuencia y
vandalismo

Materiales resistentes y antivandalismo: El mobiliario urbano debe
ser construido con materiales resistentes y duraderos que sean difici-
les de dafar o vandalizar. Esto reduce la posibilidad de que los delin-
cuentes danen o destruyan el mobiliario urbano.

Disefo sin puntos de agarre: Se debe evitar el disefio de mobiliario
urbano con elementos que puedan ser utilizados como puntos de
agarre para cometer actos delictivos, como por ejemplo barras o gan-
chos que puedan ser utilizados para colgar objetos o trepar.

lluminaciéon adecuada: Es importante contar con iluminacién ade-
cuada en el mobiliario urbano y en las areas circundantes para disua-
dir a los delincuentes y mejorar la visibilidad durante la noche.
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Colocacién estratégica: El mobiliario urbano debe ser colocado
estratégicamente en areas bien iluminadas, transitadas y visibles,
evitando areas aisladas o poco frecuentadas que puedan ser propicias
para la comisién de delitos.

Integracion con el entorno: El mobiliario urbano debe estar en armo-
nia con el entorno y la estética del lugar, evitando disefios que puedan
resultar incongruentes o poco atractivos, lo cual puede afectar la
percepcion de seguridad de los usuarios.

Estos son algunos criterios de seguridad importantes a tener en
cuenta al disefar mobiliario urbano en relacién a la delincuencia, con
el objetivo de promover entornos urbanos seguros y disuadir la comi-
sion de delitos.

Control natural de accesos

El control natural implica disefar el mobiliario urbano de manera que

se creen umbrales o limites visuales que disuadan a los delincuentes

de intervenir en ciertas areas. Para lograr esto, se deben considerar

ciertas recomendaciones fisicas en el disefio de los espacios, como

las siguientes:

-Conectar accesos directos con areas observables.

-Prevenir la colocacion de accesos en areas no observables.

-Disefiar espacios que orienten a los usuarios acerca de las
das y salidas.

-Proveer un niumero limitado de accesos.

entra-

Vigilancia natural
La estrategia de disefio tiene como objetivo aumentar la percepciéon
visual de un espacio mediante la ubicacion adecuada de elementos
gue lo hagan mas visible. Algunos ejemplos pueden incluir:
-Apropiada ubicacion.
-lluminacion.
-Disefio de paisaje y disefio.
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Esta estrategia de disefio busca mejorar la capacidad de las personas
para observar las actividades que ocurren en su entorno, lo que a su
vez aumenta la oportunidad de corregir comportamientos inapropia-
dos o informarlos a las autoridades. El uso de la observacion natural
puede aumentar las probabilidades de evitar la comision de delitos al
detectar y mostrar el comportamiento del agresor.
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1.2.3.8 Funciones sensoriales. El disefio sensorial en el
contexto del mobiliario urbano se refiere a la creacion de objetos y

estructuras que se adaptan a las necesidades y percepciones de las

personas en su entorno urbano. El uso de los sentidos como herra-
mientas de disefo permite una interaccion mas efectiva y satisfactoria
entre las personas y los objetos urbanos, mejorando la calidad de vida
y la experiencia sensorial en el espacio publico. En este sentido, los

criterios de disefio sensorial en el mobiliario urbano son fundamenta-

Textura

Afiade interés a un objeto o espacio, transmi-
te informacién y sensaciones tactiles especifi-
cas. Pueden ser utilizadas para crear un
ambiente de juego y fantasia.

Temperatura

Las sensaciones térmicas puedes usarse como
un atractivo para los infantes, ya sea por
medio del tacto a las superficies o por tempe-
ratura ambiental, por ejemplo, con rocios de
agua en horas calurosas.

Presion

El uso de botones, palancas, objetos que
respondan a la fuerza son elementos que
provocan cierta satisfaccion hasta en perso-
nas adultas.

Movimiento
Relacionado con el uso ludico del mobiliario.

Forma

Ademas de la parte visual de las formas, la
parte tactil que una forma ofrece puede ser
empleada para invitar a un nifio a tocar y
explorar el mobiliario.

Por ejemplo, un juguete para nifios podria
tener como bultos y relieves suaves, que
estimulen el sentido tactil.

Olfativo

~
1))

Uso de flores o plantas
aromaticas

Plantas como lavanda,
romero, salvia, tomillo,
menta, entre otros pueden
ayudar a aportar aromas
atractivos al espacio.
Ademas,  existen  otros
recursos como limoneros,
naranjos, mandarinos que
producen frutos citricos de
fuerte aroma.

Uso de aceites esenciales
Aceites de menta, lavanda,
limén, etc. Pueden ser
usados para impregnar
superficies con su aroma vy
asi conseguir un ambiente
interesante.

Pautas de disefio sensorial

Visual

Formas

Relacionado al disefio estético
formal (ver pag.32)

Colores

Relacionado a el atractivo visual de
ciertos colores y las emociones que
estos producen (ver pag.33).

lluminacion

La iluminacién adecuada (natural o
artificial) puede crear una atmdsfe-
ra interesante y atractiva. Se puede
usar la iluminacién para resaltar
elementos importantes del espacio
publico o para crear diferentes
efectos visuales.

Efectos opticos

Los efectos dpticos pueden ser una
forma interesante de agregar
interés visual y creatividad al disefio
sensorial del espacio publico.
Ejemplos de esto son: patrones
geomeétricos, arte cinético, espejos,
etc.

Gustativo

U

implementar un disefio sensorial
gustativo en el mobiliario urbano
infantil puede presentar varias
dificultades relacionadas con la
seguridad alimentaria, el costo vy
mantenimiento, regulaciones y
permisos, preferencias individuales
y la durabilidad de los elementos.
Sin embargo, se dan algunas pautas
para el disefio del mismo:

Puntos de degustacion

Se puede implementar mobiliario
de expendio de productos como
frutos secos, refrescos, dulces de
sabores atractivos, etc., de pago o
gratuito (con intermitencias de
uso).

Relacién del olfato al gusto

La mayoria de los sabores estan
influenciados tanto por el olor
como por el gusto, por lo que
pensar en el disefio sensorial
olfativo es una buena estrategia
para relacionar el sentido del gusto.
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les para garantizar la funcionalidad, la estética y la accesibilidad de
estos objetos y estructuras en el entorno urbano.

El siguiente esquema, adaptado de la tesis “Disefio Sensorial: Las
Nuevas Pautas para la Innovacion, Especializacion y Personalizacion
del Producto”, muestra algunas de las pautas a considerar para un
disefio sensorial.

1
Sonoro

))@

Los espacios pueden ser mas
interesantes y atractivos si se
les permite a los usuarios
interactuar con los sonidos,
como a través de la manipula-
cion de objetos sonoros o de la
produccién de sonidos al
caminar sobre ciertos materia-
les.

Zonas musicales

La variedad de sonidos es
esencial para estimular la
curiosidad y creatividad de los
nifios. Se pueden establecer
zonas de juego que produzcan
diferentes  sonidos, como
campanas, instrumentos
musicales, etc.

Sonidos naturales

los sonidos de origen natural o
que imiten a estos, tales como-
los latidos del corazén, sonido
del agua, trino de péjaros en el
ambiente, etc. Resultan de
mayor estimulacién para los
usuarios.
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1.2.3.7 Funciones ludicas. El disefio Iudico en el mobiliario
urbano infantil es una técnica cada vez mas utilizada para crear espa-
cios publicos mas atractivos y seguros para los nifos. Esta técnica se
basa en la idea de que los nifos aprenden mejor a través del juego y
la exploracion, y busca fomentar la actividad fisica y la creatividad en
los nifios mediante la creacion de espacios de juego innovadores y
atractivos. ElI mobiliario urbano infantil disefiado de esta manera
puede incluir elementos como toboganes, columpios, trepadores y
otros elementos que permiten a los nifios explorar, socializar y desa-
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rrollar sus habilidades fisicas y cognitivas mientras se divierten al aire
libre. Ademas, este tipo de disefio también puede contribuir a la crea-
cion de comunidades mas unidas y a la mejora de la calidad de vida
de los nifios y sus familias.

El siguiente esquema, adaptado de la tesis Mobiliario ltdico dirigido a
nifios de educacion preescolar y escolar para la casa de acogimiento
"Un Hogar para Todos”, muestra algunas de las actividades mas usua-
les por edades de los escolares.

Actividades ludicas por edades

Reconocimiento y exploracion del entorno
Los niflos en esta etapa carecen de fuerza, y destrezas.
movimiento
Mediante el juego se intenta desarrollar las destrezas
fisicas, el pensamiento mas abstracto y la percepcién
espacial.
cién de sexos.
Los juegos ideales para los nifios en esta etapa son
breves, combinados y con escasas normas
intensidad fisica, que
incentiven el dialogo.

reconocimiento, correr, saltar.

identificacién

rasgar, ensamblaje

colorear

>

VWA

749 ainos

Funcionalidad y practicidad
En el aspecto motriz, se incrementa la velocidad de

Los juegos en esta edad pueden ser con una mayor

sujetar,
trepar

O Xww v O E

9:11 afios

Desarrollo cognitivo

En esta etapa tienen un pensamiento abstracto,
donde buscan actividades que ponen a prueba su
intelecto.

Existe un cambio en las relaciones sociales por esta
causa se inician los grupos donde hay una separa-

La actividad fisica se vuelve destacada, en la cual se
presenta la velocidad, la resistencia y la fuerza.

Los juegos que se realizan en esta etapa vienen a ser
complejos, con una variedad de normas y variantes.
Aqui sobresalen los juegos que combinan la
actividad fisica con la fuerza. 1

reconocimiento, Juegos de légica

identificacién

amarrar moldear

X
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1.2.4. Caso de estudio "Mobiliario urbano en la parroquia EI
Quinche”

Después de analizar los criterios de disefio de mobiliario urbano en
general, se llevo a cabo una revision del caso de estudio del "Mobilia-
rio urbano en la parroquia El Quinche". Esta intervencion propone una
solucién para los comerciantes ambulantes mediante la elaboracion
de una propuesta de mobiliario urbano que incluye puestos para la
comercializacién de artesanias y otros productos (Herrera Pérez,
2018, p. 51).

El término "mobiliario urbano" se refiere a objetos y piezas que se
encuentran en espacios publicos o en el entorno urbano, como para-
das de autobus, bancos en un parque, papeleras, baldosas y empe-
drados. Estos elementos se utilizan para mejorar la calidad del paisaje
urbano y adecuar los espacios publicos.

El proyecto "Mobiliario urbano en la parroquia El Quinche" se basa en
un estudio previo del sector a intervenir, que ha sido realizado por la
Facultad de Arquitectura y Urbanismo de la Universidad Central del
Ecuador a través de la tesis de Alvaro Pinan y el programa de Vincula-
cion con la Sociedad. El disefno del proyecto implica la reestructura-
cion de las circulaciones peatonales y vehiculares en la zona, estable-
ciendo calles principales y secundarias, zonas peatonales, plazas,
alturas de edificios, tipos de bancos y arborizacién. El objetivo es crear
un mobiliario adaptable tanto al estado actual como a la nueva
propuesta urbana, con una magnitud, armonia con el entorno y durabi-
lidad que lo conviertan en un proyecto integral. Se busca combinar la
sencillez, ligereza y folklore del mobiliario actual con una nueva
propuesta que renueve la imagen de la parroquia. La fase de disefio
es esencial en el desarrollo del proyecto de titulacion.
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Fase de diseiio

La intervencion en el disefio del mobiliario se enfoca en dos catego-
rias: uno fijo para articulos religiosos y otro movil para dulces tipicos,
y se presentan dos propuestas de disefio que cumplen con los requisi-
tos minimos establecidos por la ordenanza municipal en cuanto a
espacio.

Los parametros de disefio, para las propuestas en un principio son
generales y se tiene en cuenta:

* La funcién del objeto.

* El contexto inmediato donde va ser implantado y la propuesta
urbana.

* La antropometria de las personas al uso.

* Los espacios maximos requeridos.

* El estudio de su mobiliario actual, formas de montaje y desmontaje,
ubicacioén de sus acopios.

Cada propuesta de disefio tiene su propia filosofia de disefio, que se
describe de manera especifica en cada una de las propuestas.
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o . _Fig. 15. Magueta-Prototipo
Fuente: Mobiliario urbano en la parroquia El Quinche. Trabajo de titulacion.
Facultad de Arquitectura y Urbanismo de la Universidad de Cuenca, 2022.

Fig. 16. Aplicacion de la Maqueta-Prototipo. Fotografia: Karen Jaramillo

Fuente: Mobiliario urbano en la parroquia El Quinche. Trabajo de

tci:tulacic')n.z(l):éaé:ultad de Arquitectura y Urbanismo de la Universidad de
uenca, .
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1.2.5 Criterios en el urbanismo tactico para la adaptacion de espa-
cios

Las soluciones presentadas en las paginas siguientes se han extraido
de la guia "Tactical Urbanist's Guide for Materials and Design". Cada
solucién aborda diferentes problemas relacionados con la circulacion
y el espacio publico (Cardoso & Pineda, 2020, p. 34).

Es bueno tomarse un tiempo para evaluar cada opcién, y si ninguna es
aplicable en la calle a intervenir, probar algo nuevo y adaptado a la
realidad en la que se trabaja.

1.2.5.1 Visibilizacion de peatones. La técnica consiste en
pintar de manera atractiva y vistosa los pasos de cebra, de manera
que llamen la atencién y los conductores estén mas alerta al acercarse
a ellos. También se puede aplicar pintura en otros elementos de la
carretera con el objetivo de reflejar la identidad del barrio o abordar los
problemas existentes (Cardoso & Pineda, 2020, p. 17).

Consideraciones de disefo: El lugar que se elija para pintar como
paso de peatones debe tener una buena visibilidad para garantizar la
seguridad del peaton al cruzar. Se sugiere aplicar esta técnica en
pasos de peatones ya existentes y autorizados. En calles amplias o
con varios carriles, es mejor construir o mejorar las islas de peatones
existentes para que las personas puedan cruzar en tramos mas
cortos. El ancho minimo recomendado para un paso de peatones es
de 1,80 metros.
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Fig. 17. Visibilizacion de peatones
Fuente: Manual de elementos urbanos sustentables.

1.2.5.2 Park(ing) Day. La idea de Park(ing) Day es transformar
temporalmente uno o dos espacios de estacionamiento en un peque-
Ao parque por un periodo de tiempo que puede variar desde unas
pocas horas hasta unos pocos dias. Esta intervencién ha ganado
popularidad en todo el mundo, con alrededor de 800 casos cada afo
(Cardoso & Pineda, 2020, p. 14).

Consideraciones de diseio: para llevar a cabo intervenciones de
creacion de parques o plazas de bolsillo, es importante contar con
espacios de estacionamiento temporal disponibles en la calle. Estas
intervenciones suelen ser mas exitosas en calles con poco trafico y
negocios activos que den hacia la acera. Se deben delimitar claramen-
te los espacios peatonalizados utilizando lineas de al menos diez
centimetros de ancho, y utilizar elementos de barrera como postes y
macetas para crear un limite definido.
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Fig. 18. Parkging) Day
Fuente: Manual de elementos urbanos sustentables.

1.2.5.3 Peatonalizaciones. El espacio no utilizado por los
vehiculos en las calles se puede transformar en diversas areas para
caminar, divertirse o descansar. Por lo general, estas intervenciones
tienen mas éxito cuando hay negocios cerca que puedan apoyar el
espacio, ofreciendo servicios o productos. Estas iniciativas promue-
ven la vida publica y mejoran la movilidad peatonal (Cardoso &
Pineda, 2020, p. 16).

Consideraciones de diseno: este tipo de intervenciones tienen
mayor efectividad en calles poco transitadas o con poco trafico vehicu-
lar. Para que sea seguro, el espacio debe estar delimitado claramente
con elementos de barrera y con un color de piso diferente. Es preferi-
ble que el espacio sea compacto para evitar que las actividades que
se desarrollen se extiendan demasiado. Ademas, se recomienda tener
cuidado al elegir los elementos que se utilizaran para separar la plaza
de la via, ya que no deben obstruir la visibilidad del peaton ni impedir
su libre transito.
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g. 19. Peatonalizacion
Fuente: Manual de elementos urbanos sustentables

1.2.5.4 Ensanchamiento de veredas. La solucién propuesta
busca expandir las areas de las aceras mediante el uso de mobiliario
urbano para ocupar los espacios de estacionamiento cercanos a las
intersecciones. Esto se hace para disminuir la anchura de las calles vy,
por lo tanto, disminuir la velocidad de los vehiculos y reducir la distan-
cia que deben cruzar los peatones (Cardoso & Pineda, 2020, p. 14).

Consideraciones de diseiio: para ampliar las veredas en las inter-
secciones de la via, es necesario tener espacios de parqueo cercanos
disponibles. Esto es mas facil de implementar si ya hay un paso cebra
en el sitio. El ancho de la extension de la vereda debe ser igual o
mayor que el ancho del paso cebra existente. Ademas, la extension de
la vereda debe ser 30 a 60 centimetros mas estrecha que el ancho de
los espacios de parqueo en la via. Para proteger a los peatones y
ciclistas, se deben utilizar elementos de barrera que delimiten la
extension de la vereda.
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. 20. Ensanchamiento de veredas
Fuente: Manual e elementos urbanos sustentables

1.2.6 Caso de estudio "Planificacion Orientada a la Accion
aplicada al espacio publico en una interseccién de Cuenca”

Este enfoque describe como se llevé a cabo una prueba piloto para
establecer los criterios de disefo del mobiliario urbano utilizado en una
intervencion. El objetivo es motivar y orientar a otras personas para
que puedan replicar la experiencia, utilizando el conocimiento adquiri-
do y adaptandolo a la ciudad de Cuenca a través de la participacion en
el programa Calles Completas - Urbanismo Tactico en El Vado (Cardo-
so & Pineda, 2020, p. 15).

El objetivo es resaltar la importancia de revisar el uso del espacio
publico y del transporte en favor de alternativas mas saludables y
menos contaminantes. En el caso de estudio, se incluye la fase de
disefio de mobiliario urbano que se aplicé en el trabajo de investiga-
cion.
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Diseiio
Parametros a cumplir en el disefno

Después de examinar el lugar y los datos, resulta evidente que hay
ciertas areas que requieren mayor atencion que otras.

Los datos obtenidos permitieron identificar ciertas situaciones proble-
maticas, como la ausencia de pasos de cebra en zonas de alto riesgo
para los peatones, el transito de ciclistas por las aceras en ciertas
secciones y la falta de mobiliario urbano, lo que lleva a que la gente se
siente en los bordillos. Estos problemas pueden servir como base para
definir objetivos de disefio, como la instalacion de mas mobiliario
urbano, la creacion de pasos seguros para los peatones o la construc-
cioén de carriles exclusivos para ciclistas. Es importante verificar que el
resultado final cumpla satisfactoriamente con estos objetivos (Cardo-
so & Pineda, 2020, p. 170).

Mobiliario

El mobiliario urbano es fundamental para que los espacios publicos
sean atractivos. La gente valora tener asientos y algun tipo de cobertu-
ra, como sombra o proteccién contra la lluvia, en estos lugares.

El mobiliario urbano necesario para la intervenciéon puede ser fabrica-
do en una carpinteria o taller utilizando materiales reciclados, como
paletas y sobrantes de madera. La colocacién del mobiliario debe ser
la ultima etapa del proceso de implementacion. Es importante que el
mobiliario sea resistente y capaz de soportar las condiciones climati-
cas y la falta de vigilancia nocturna. Para evitar robos o movimientos
no autorizados, se pueden anclar las bancas a macetas o utilizar mue-
bles de hormigon.

45

Fig. 21. Construccion del mobiliario Aplicacion del mobiliario
Fuente: Planificacion orientada a la accion aplicada al espacio publico en una
interseccion de Cuenca. Trabaéo de titulacion. Facultad de Arquitectura y Urbanismo
de la Universidad de Cuenca, 2022.

Conclusion

La promocion de la movilidad activa, la caminabilidad universal, las
rutas escolares seguras y el mobiliario urbano adecuado son aspectos
clave para crear ciudades accesibles, seguras y sostenibles. Estas
medidas fomentan un estilo de vida saludable, reducen la congestion
del trafico y las emisiones de gases de efecto invernadero, garantizan
la inclusion de personas con discapacidades, aseguran desplaza-
mientos seguros para los nifios hacia y desde la escuela, y mejoran la
calidad de vida al ofrecer espacios publicos amigables y funcionales.
Estas iniciativas son fundamentales para construir ciudades mas habi-
tables y sostenibles para todos sus habitantes.
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2.1 Definicion del area de estudio

En siguiente esquema se resume el proceso por el cual se obtiene el
area de estudio, se debe considerar que esto es necesario para definir
posteriormente la ruta escolar en la cual se ubicara el mobiliario
urbano infantil.

Preseleccion de escuelas
Se elabora una preseleccidn
de escuelas que pueden ser

viables para intervencion.
Para fines de este documen-
to, se utiliza la seleccion de

escuelas del equipo
LlactaLAB de la Universidad
de Cuenca
Fig. 22: Seleccion de la escuela

Fuente: Adaptacién de: Cepra - Rutas escolares
seguras, 2020

2.1.1 Seleccién de escuela

Area de estudio Isécrona
Se considera una ampliacién
de drea correspondiente a 5
minutos de caminata desde

la escuela seleccionada.
Se realiza un primer analisis
del drea alrededor de la
escuela para conocer su
comportamiento.

Descarte y seleccién de
escuela
Mediante varios pardmetros

se encuentran las mejores

opciones de escuelas a
intervenir.
Se realiza un andlisis de la
escuela seleccionada

Para la definicion del area de estudio, se toman en consideracion
varias escuelas de la ciudad de Cuenca que han sido seleccionadas
por el equipo de investigacion LLactaLAB de la Universidad de
Cuenca, bajo el marco de investigacién de Rutas Escolares Seguras.
Esto se debe a la calidad y cantidad de informacion recolectada por
dicho equipo al momento de la definicién del area de este estudio.
Dentro de los parametros expuestos para la seleccion de las escuelas
por LlactaLAB, se tienen los siguientes puntos.
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1. Tipo de Tejido urbano

Tejidos como el Organico, Quasi damero, Damero de cuadras rectan-
gulares y Damero urbano, permiten un desarrollo compacto y un incre-
mento de los usos de suelo, o que implicaria una disminucion en el
uso del vehiculo privado para viajes cortos, ademas posibilita el
aumento de los viajes a pie o en bicicleta, también ofrecen la posibili-
dad de mejorar las areas verdes y minimizar los efectos de la contami-
nacion, siempre y cuando exista una infraestructura adecuada para
los fines mencionados.

Es precisamente en este tipo de tejidos que se encuentran los poten-
ciales puntos para implementar estrategias de urbanismo tactico.

2. Administracién y financiamiento de las escuelas
Para realizar el analisis, se enfoca principalmente en las escuelas que
reciben financiamiento publico, ya que esto esta alineado con la natu-
raleza y los objetivos iniciales del centro de investigacion LlactaLAB.
También se consideran aspectos administrativos y financieros relacio-
nados con este tema.

3. Distribucion de la poblacion estudiantil dentro de las
escuelas
Debido a que se requiere implementar rutas escolares seguras en una
igualdad de poblacién, se buscan escuelas cuya brecha de género no
sea muy distante, es decir se evaluan la cantidad de estudiantes mas-
culinos y femeninos

Entre las escuelas que cumplen estos parametros se encuentran las
siguientes :

- Nicolas Sojos

- Panama

- Abelardo Tamariz Crespo

- Luis Cordero Crespo

4. Informacion actual. Aunque cualquiera de las escuelas
mencionadas podria ser de utilidad para esta investigacion, se definira
el area de estudio alrededor de la escuela Luis Cordero Crespo debido
a la cantidad de informacion disponible al momento de la redaccion de
este capitulo.
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2.1.2 Escuela Luis Cordero

2.1.2.1 Descripcion de la escuela Luis Cordero. La escuela Luis
Cordero es un lugar dedicado a la educaciéon basica que cuenta con
un area de 6.400m2 con 95 afios de historia. Son mas de nueve déca-
das de propias caracteristicas y evidentes atributos de valores de alto
rendimiento escolar, prestigiosos a nivel local, provincial y nacional.

2.1.2.2 Ubicacion. La escuela fiscal basica Luis Cordero Crespo, con
coédigo AMIE: 01H00272, se encuentra ubicada en la parroquia de San
Blas de la ciudad de Cuenca-Ecuador; en las calles Honorato Vasquez
2-91, Tomas Ordonez y Manuel Vega, cuenta con un nivel educativo
de inicial hasta EGB, el tipo de educacion es regular. Asi como tam-
bién su jornada laboral es matutina y vespertina, el plantel cuenta con
64 docentes y 1666 estudiantes (ESCUELA DE EDUCACION BASICA
LUIS CORDERO CRESPO en CUENCA, 2017).

Fig. 23: Ubicacion de la escuela Luis Cordero Crespo
Fuente: Adaptacion de: Cepra - Rutas escolares
sequras, 2020

2.1.2.3 Historia. La escuela Luis Cordero Crespo inicié sus activida-
des a partir de 1900. Originalmente fue una institucion muy pequefia,
que se identificaba como el centro educativo Manuel Barreto en honor
al primer maestro que brind6 desinteresadamente sus servicios, y que
trabajaba en el Museo de Artes y Oficios de la Universidad de Cuenca,
en el barrio de San Roque. Posteriormente, el 15 de mayo de 1917, el
Ministerio de Educacion decidié nombrar la escuela como Luis Corde-
ro Crespo, y con seis profesores bajo la direccion del Dr. Carlos Cueva
Tamariz, quien también seria el préximo rector. Los maestros fundado-
res fueron Pablo Chacon, Virgilio Salazar Orrego, el Dr. Manuel Mufioz
Cueva, Luis Mario Corral y Miguel Angel Galarza Arizaga. La escuela
inicio sus actividades en la calle Sangurima, para después establecer-
se en un local junto a un recinto policial en la calle Luis Cordero y Juan
Jaramillo, donde actualmente funciona la escuela Dolores J. Torres.

Luego, el 8 de febrero de 1956, la escuela se trasladé a su propio local
en las calles Honorato Vasquez, Tomas Ordofiez, Alfonso Jerves y
Manuel Vega, ocupando todo el territorio equivalente a una manzana
completa, con la aprobacién del presidente de la Republica, Dr. José
Maria Velasco Ibarra. El préximo Ministro de Estado hizo todo lo posi-
ble para construir este lugar. José Martinez, Alberto Cordero y el inge-
niero José Pons completaron la construccién. El plantel fue inaugura-
do por el Dr. Eugenio Malo, Gobernador, y el Dr. Gerardo, Director de
Educacion Historia de la Escuela. (2017, junio 1).

2.1.2.4 Datos de funcionamiento

*Horarios de ingreso y salida

Horarios de funcionamiento (matutino y vespertino)
Horario Matutino "Basica”

7:10 am - 12:20 pm

Horario Matutino™Bachillerato™

6:30 am - 12:10 pm

Horario Vespertino "Basica”

13:00pm - 18:10 pm

Horario Vespertino "Bachillerato™

13:00pm - 18:50 pm
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2.1.3 Is6crona de la Escuela Luis Cordero

*Estudiantes por curso

- Nifas: menores 3 anos: 0
Para la definicion del area de estudio, se toma en consideracion un

area alrededor de la escuela Luis Cordero que abarca 5 minutos de

de 3 afios: 14
de 4 afos: 37
- Nifios: menores 3 afos: 0
3 afos: 0 recorrido a pie.
4 anos: 38
- Ninas: Primer afio de Educacién Basica: 41
Segundo afio de Basica: 44 g
Tercer afio de Educacion Basica: 44 S S
Cuarto afio de Educacién Basica: 44 @& > =2
Pai, < o T = D
e, Co,-do. = 5 24 k(é
S [
= g
g.l B
& |T
= <

Quinto afo de Educacién Basica: 77
Sexto afio de Educacion Basica: 49
Séptimo ano de Educacion Basica: 23
- Nifos: Primer afio de Educacion Basica: 72
Segundo afio de Basica: 61 Juan
Tercer ano de Educacion Basica: 61 aramijy,,
Cuarto afio de Educacién Basica: 88 [ =
Quinto ano de Educacién Basica: 144 b
Sexto afio de Educacion Basica: 164 <20fato ok,
- Alumnas: séptimo afno de Educacion Basica: 23 i '
octavo ano de Educacion Basica: 25
noveno afno de Educacion Basica: 20 Alfong
décimo afno de Educacion Basica: 19 O Jerveg
- Alumnos: séptimo ano de Educacion Basica: 197
octavo ano de Educacion Basica: 157
noveno afo de Educaciéon Basica: 127
décimo afno de Educacion Basica: 87

4

Simbologia

B Escuela Luis Cordero
Isocrona
| &
Escueiastetafias Fig. 24. Isocrona de la escuela Luis Cordero
Parques y reas verdes Fuente: Adaptacion de: Cepra - Rutas escolares
seguras, 2020
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2.1.3.1 Factores climaticos.El siguiente analisis solar se realiz6
tomando en consideracion la incidencia del sol en' los horarios de
salida de los escolares (11:45 am - 13:00 pm)

Ubicacion
Latitud: -2,9202172
Longitud: -79,0484527

Velocidad Promedio viento

9.7 km/h
Direccion: Sur este - Nor Oeste

Temperatura Promedio
7-17°C
(Maxima temperatura al medio dia)

Precipitacion
maxima: 9 marzo: 96mm

Simbologia

I Escuela Luis Cordero
Isécrona

#N Recorrido solar

H
©Norato Vasqy
€z
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Manue, Vega

N 2
S
=

21 junio1

27 julio =21 mayo

22 agosto - 20 abril

22-septiembre - 20'marzo

21 octubre -20 febrero |

2%1-enero -21 noviembre \\
21.diciembre

Fig. 25. Analisis solar
Fuente. Meteored, 2023
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2.1.3.2 Flujos escolares. Este estudio permite identificar el flujo esco-
lar de la escuela Luis Cordero Crespo. Para lo cual se utilizaron los
datos de los alumnos en educacion basica y se analizaron los conteos
peatonales en las direcciones mas proximas a dicha-escuela. La efica-
cia del conteo indico las diferencias significativas de recorridos estu-
diantiles hacia los distintos puntos de salida. Asi, al finalizar la jornada
escolar-se encontré que existe mayor recorrido hacia la calle Tomas
Ordonez, Honorato Vasquez y Manuel Vega, haciendo posible que
responsables de zona y directores de las escuelas realicen acciones
especificas y pertinentes en los planes de mejora de sus centros edu-
cativos.

H
ONoraty Vésqu
€z

Simbologia
B Escuela Luis Cordero

Isocrona

B FEscuelas aledafias
Parques y dreas verdes

@ Paradas de buses

Conteos
0-10
10-20
s 30-50
== 50-70
s 70-100 . Fig. 26. Flujos escolares
Fuente: Adaptacion de: Cepra - Rutas escolares
m—100-147 seguras, 2020
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. , . . . e N
2.1.3.3 Red vial y transporte publico. El siguiente grafico muestra la § s .
red vial asi como las rutas de transporte publico que se encuentran en g = 8 @
la zona de analisis. Este analisis es indispensable al momento de s C%’ G
pensar en el disefio de paradas de buses. g = g
3 3
>
T
=
~ <
o
“
te C‘drdov
JUan
v -
<~ N
‘ o HOn
; Orato 1/x
" (o) V%gquez
) 1 >
Simbologia  ‘ 2
B Escuela Luis Cordero ¢ —l u
Isdcrona |
4 Accesos de la escuela T -
Red vial ¢
© Parada de bus
¥~ direccién de vias
~>
Parqueadero de busetas Galle o
,
- - - Parqueadero de Vehiculos iy
Lineas: 19, 20
Fig. 27. Red Vial y transporte publico
Fuente: Adaptacion de: Cepra - Rutas escolares

—— Lineas: 15, 5, 3, 19, 3, 14, 20
seguras, 2020 y GAD Municipal de Cuenca

—— Lineas: 13
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2.1.3.4 indice de caminabilidad. El indice de caminabilidad realizada
por el grupo de investigacion LlactaLab, demostro los resultados de la
circulacion peatonal. Ademas de esto, los datos analizados se regis-
traron de la siguiente manera: muy buena, buena, regular, mala y muy

mala, para la escuela analizada, 'teniendo en cuenta un mapa del
punto de interés y su isécrona con la informacién adicional que brinda D

al evaluador a ubicarse en cada punto.

Manye, Vega

H
ONoraty Vésqu
ez

Simbologia

B Escuela Luis Cordero
Isdcrona

B Escuelas-aledafias

[ Parques y areas verdes

Emaps score caminabilidad

mm Viuy malo

Malo
Bueno ]
Fig. 28. Indice de caminabilidad
Fuente: Adaptacion de: Cepra - Rutas escolares
sequras, 2020

s MUY bueno
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2.2 Criterios de seleccion de ubicacion de mobiliario

Para seleccionar las diferentes ubicaciones en la que estos se empla-
zaran, se parten de los siguientes criterios.

| ®
2.2. ruta escolar segura F
‘\ l/ /

Necesidades en base a analisis

Es necesario que el mobiliario a usar se
enfoque en alguna o algunas necesidades
del sitio.

Segun andlisis previos y por observacion
se identifican posibles puntos de interés.

Rutas Escolares Seguras.

Es necesario que el mobiliario esté en una
R.E.S ya que esto garantiza que pueda ser
usado.

Factibilidad de implantacion.

Se realiza un analisis previo para conocer las
ubicaciones donde no es posible colocar
mobiliario urbano, las ubicaciones donde es
factible colocar mobiliario se analizan a mayor
En el andlisis desarrollado por el proyecto detalle
de Rutas Escolares Seguras del LlactalAB

se ha determinado cuales son las mejores

rutas para cualquier implementacién que

mejore la caminabilidad.
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La propuesta de ruta escolar segura se encuentra ubicada principal-
mente en las calles Honorato Vasquez, Manuel Vega, Tomas Ordodies,
Alfonso Jerves, Antonio Vargas Machuca, Presidente Cordova y la Av.
Huayna Capac y como posible ruta segura la continuacion de la calle
Manuel Vega hacia la Mariscal Sucre, con el fin de proporcionar segu-
ridad y bienestar a los nifos de la escuela a intervenir.

. Simbologia

B Escuela Luis Cordero

— —ls6crona
B Escuelas aledafias
[ Parques y areas verdes

GOEICHEE G Pl Fig. 29: Propuesta de Ruta Escolar Segura

Fuente: Adaptacién de: Cepra - Rutas escolares

----- Posible ruta escolar segura
= seguras, 2020

Daniel Roberto Bravo Salinas - Christian Fernando Chocho Guaman



55

2.2.2 Mapeo de puntos de interés
___________ Plaza Victor J. Cuesta

El fin dltimo del mobiliario urbano es la mejora de la caminabilidad en Areas amplias para mobiliafEREES

nifios en edad escolar, para mejorar este aspecto se han extraido las ,
necesidades mas relevantes en los tramos de la ruta escolar segura. ,
Estas necesidades han sido extraidas de los siguientes analisis: '®)

' Tomas Ordoiiez y Mariscal Sucre

areas-amplias para mobiliario Itdico

Mapeo de actividades y flujos peatonales (de escolares)

Horarios de ingreso Yy salida Plaza Victor J. Cuesta (Parada de bus)

Soleamiento y analisis de Sombrasl g parada de bus que pude ser redisefiada

Red vial - Rutas de transporte publico °

Ubicacion de parqueaderos © . i i

Andlisis de caminabilidad E Escuela Luis Cordero esquinas y cerramiento

Observaciénes de campo e Jr———y | Trafico peligroso por afluencia de escolares -
// falta de sombra, muros pueden redisefiarse

Ademas, se priorizan ubicaciones con area

amplias donde puede ser posible la

colocacion de mobiliario de mayores dimensiohes.
\

y Parque Carlos Cueva

areas sociales y sombra aprovechables; espacio
amplio

Escuela Sor Teresa Valsé

areas amplias para mobiliario ludico

\

\ Escuela Sor Teresa Valsé

Simbologia \
‘Paradadebus que pude ser redisefiada

I Escuela Luis Cordero

Isécrona |
B Escuelas aledafias \ Parque Luis Cordero esquina
Parques y areas verdes \ areas sociales y sombra aprovechables

— Ruta escolar segura
Parque Luis Cordero arbolado

————— Posible ruta escolar segura -
i Lioadis SERSIIN S s R Sl = = = = areas sociales y sombra aprovechables
\
\ H to Va Mari C
, , onorato Vasquez y Mariano Cueva
Fig. 30: Mapeo de puntos de interés \ ’q | )
Fuente: Adaptacién de: Cepra - Rutas escolares e N dreas sociales y sombra

seguras, 2020
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2.2.3 Analisis de factibilidad

2.2.3.1 Tomas Ordoiiez y Mariscal Sucre

Esta interseccion cercana al Parque San Blas, cuenta con aceras
grandes, lo que podria ser una oportunidad para la colocacién de
mobiliario urbano.

Fig. 31. Tomas Ordofiez y Mariscal Sucre
Fuente: Google maps

Limitante: Visibilidad de los negocios en la colocacion de mobilia-
rio

La visibilidad de los negocios aledafnos puede ser un factor clave en la
decisién de permitir o no la instalacion de mobiliario urbano en el espa-
cio publico en cuestion. Si la colocacion de elementos como bancos,
jardineras o pantallas digitales interrumpe la visibilidad de los nego-
cios, puede ser percibido como una amenaza para su actividad comer-
cial y la toma de decisiones respecto a la instalacion de mobiliario
puede verse afectada.

En este caso, es importante encontrar un equilibrio entre las necesida-
des de los negocios y los beneficios del mobiliario urbano para los
usuarios del espacio publico. Por ejemplo, se podria considerar la
colocacion de elementos de menor tamano y altura que no obstaculi-
cen la visibilidad, o la instalacion de mobiliario en lugares estratégicos
que no afecten directamente la vista hacia los negocios.
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2.2.3.2 Honorato Vasquez y Mariano Cueva

Esta interseccion, a diferencia de otras, cuenta con aceras grandes, lo
que podria ser una oportunidad para la colocacion de mobiliario
urbano.

Fig. 32. Honorato Vasquez y Mariano Cueva
unente: Google maps

Limitante: Mobiliario urbano cercano a viviendas

La ubicacion del ingreso de las viviendas existentes en el sitio puede
ser un factor limitante para la colocacién de mobiliario urbano en este
espacio publico. Es posible que los duefios de dichos predios no
permitan la instalacién de mobiliario urbano debido a razones de priva-
cidad o seguridad, ya que la presencia de elementos como bancos,
jardineras o pantallas digitales podria atraer a personas no deseadas
alrededor de sus viviendas.

En este caso, es importante buscar alternativas para aprovechar al
maximo este espacio publico sin comprometer los derechos y necesi-
dades de los residentes del area. Se podrian considerar soluciones
como la instalaciéon de elementos méviles que puedan ser retirados
facilmente en caso de necesidad, o la utilizacion de elementos que no
obstaculicen el paso o el ingreso a las viviendas, como iluminacion o
arte urbano en paredes.
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2.2.3.3 Plaza Victor J. Cuesta

Esta plaza es un punto de encuentro para numerosos peatones, espe-
cialmente escolares que utilizan el parque para esperar el transporte
durante el mediodia. Ademas, esta plaza ofrece oportunidades para el
disefio urbano, ya que cuenta con amplios espacios donde es posible
colocar mobiliario enfocado en los escolares.

| Parada de bus que puede redisenarse l/
| La parada de bus existente presenta
| problemas en cuanto a dimensiones
| (6,60m) y por ende en capacidad 6ptima
| para los usuarios. Se puede pensar en una
I
I
I
I

parada de bus que reemplace a la existen-
te y que tenga aspectos de diseno que
consideren a los escolares.

A
1
1
1

unicamente 6 asientos
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Espacios amplios para colocacién de mobilia-
rio

Estos espacios pueden ser utilizados para insta-
lar juegos, areas de descanso y otras actividades
recreativas previo andlisis a una escala mas
cercana.

V'
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D2 3.4__Escuela Luis Cordero, esquinas y cerramientos (12:01 - 14:00
pm). =

A horas deI mediodia los perimetros de la escuela Luis Cordero
presentan un\alto f|UJO de escol las esquinas se vuelven confli

~ vas en cuanto a peaton trafico vehicular.

Mobiliario que aproveche el alto flujo peatonal, asi como espacios de
sombra son necesarios en estos perlmetro S|n ‘emb 'o,_or las
caracteristicas fisicas del sitio, estas interven on

’
() - £ DO -1 DEINS

Parqueadero de busetas

vereda de 1,60 de ancho

e . - . " : e siones “reducidas para imp ementa-
- abord ecesario considerar el-disefio de parasoles u otros dispositi

> . g ; ek le mobiliario

de sombr: Dargo, en esta zona se requiere una alta visibilidad para preveniria delin- Faceras perimetralés-de Ia escuela no cu-
cuencia, lo que hace dificil la colocacion de estos dispositivos. Por lo tanto, se deben explorar . ~on dimensiones apropiadas para la colo-
alternativas creativas que permitan brindar sombra sin comprometer la seguridad, como la  .5i5n de mobiliario. esto es solucionable si se
mgfmalaql'on de somb_rlllas con _dlsenos que permitan la y|S|b|I|da_1d desdg multiples ar)gulos 0la gansanchan las veredas, es aqui donde concep-
utilizacion de materiales semitransparentes que permitan la circulacion de la luz sin generar  {,<" «omo el urbanismo tactico pueden ser
sombras demasiado oscuras. aplicados
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2.2.3.5 Parque Luis Cordero (12:01 - 14:00 pm)

' 14,5m '
1 1
oOo—— — — — -0 4,5m
l l om L 8m I
| 1 [ 1] 1
| O
Jardineras amplias | X Dimensiones deaceras " ~— ~— ~— |
Hay espacios amplios que no se ven bloqueados por No es posible implantar mobiliario ya |
obstaculos por lo que es factible plantear mobiliario urbano que la acera es demasiado pequena |
de mayores dimensiones como bancas o espacios de por lo que cualquier objeto puede |
sombra, las actividades que se desarrollan en el sitio interrumpir el flujo normal de los |
requieren mobiliario de descanso. escolares. Es viable la colocacion de |
mobiliario con un ensanchamiento de |
vereda a través de una propuesta de | | 0,90m |
urbanismo tactico J
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2.2.3.6 Parque Carlos Cueva

60

————— |/Espacios amplios para colocacién de mobiliario
Estos espacios pueden ser utilizados para instalar
juegos, areas de descanso y otras actividades recreati-

vas previo analisis a una escala mas cercana.

Oportunidad de rediseno de bancas
Se observa a través del mapeo de actividades que esta
zona del parque Carlos Cueva es altamente concurrida
por estudiantes, por lo que es oportuno considerar la
opcion de incluir mobiliario que fomente la socializa-
cion entre los usuarios. Las caracteristicas fisicas del
espacio no representan ningun impedimento para una
intervencion urbana, y las bancas existentes presentan
oportunidades para ser repensadas y mejorar su
calidad urbana.

=

_——— —— 3

n
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2.2.3.7 Escuela Sor Teresa Valsé (12:01pm-14:00pm)

Muro extenso V r
El muro alto puede ser una oportunidad para la colocacion de |
mobiliario urbano en el espacio publico, ya que este tipo de |
elementos pueden contribuir a hacerlo mas atractivo y funcional !
para los ciudadanos. La altura del muro puede proporcionar un |
espacio vertical para la instalaciéon de elementos como, ilumina- ! 4m
cién, arte urbano plantas en jardineras, etc., creando un ambien- |
te agradable y acogedor para los residentes y visitantes de la !
zona. Ademas, el uso de mobiliario urbano puede ayudar a redu- !
cir la percepcion de inseguridad. I

I

| | :
: : Parada de bus y espacios circundantesv I
: | que pueden redisenarse I
: | La parada de bus existente presenta proble-
: | mas en cuanto a dimensiones (3m. de largo) y
: por ende en capacidad éptima para los usua- |
rios. Se puede pensar en una parada de bus |
que reemplace a la existente y que tenga I
aspectos de diseno que consideren a los I
escolares. | 04m
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Conclusion

La definicion del area de estudio, la seleccién de la escuela y los crite-
rios de ubicacion del mobiliario, asi como el analisis de factibilidad de
los puntos de interés, son elementos cruciales para lograr un enfoque
efectivo en proyectos urbanos y de desarrollo. La delimitacién clara del
area de estudio permite identificar y abordar de manera precisa los
desafios y oportunidades especificos de la zona, lo que resulta en
soluciones mas adaptadas y relevantes. La seleccion de la escuela
considerando diversos factores, como el entorno socioecondémico y las
necesidades educativas, contribuye a mejorar la calidad de la educa-
cion en ese contexto. Ademas, los criterios utilizados para ubicar el
mobiliario urbano y analizar la factibilidad de los puntos de interés
aseguran que se cumplan las necesidades de la comunidad, optimi-
zando su uso y beneficio. En conjunto, estos aspectos fortalecen la
planificacion y ejecucién de proyectos, generando un impacto positivo
en la calidad de vida de las personas y en el desarrollo sostenible de
las areas estudiadas.
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Seleccion de ubicacion
del mobiliario

Previo a la metodologia
de disefio se han de
seleccionar las ubicacio-
nes donde se planteara
el mobiliario urbano
infantil.

Anilisis de sitio

METODOLOGIA DE DISENO DE MOBILIARIO URBANO INFANTIL

Objetivo final. Mejorar la caminabilidad e incentivar la movilidad
activa en escolares entre 5-11 afios sin excluir al publico en general.

Propuestas de intervencion

1. Enlistar propuestas para:

- mitigar debilidades encontradas
en el andlisis del sitio.

- potenciar oportunidades del sitio.

2. Proponer la/s tipologia/s de
mobiliario a usar segun el andlisis.

3. Analizar la inclusién de funciones
ludicas al mobiliario (ver pag. 32),
tales como:

- Reconocimiento y exploracién del
entorno.

- Actividades de juego fisico.

- Actividades de desarrollo cognitivo

4. Analizar la inclusiéon de funciones
sensoriales (ver pautas de disefio
sensorial de pag. 33).

Documentar:
1. Caracteristicas fisicas del sitio (dimensiones, o
disposicién de elementos, sombras, etc). Lluvia de ideas
1. Generar:
2. Funcionamiento (mapeo de actividades, - Ideas a nivel conceptual
horarios conflictivos, trafico, etc). - Referen.tes
- Bosquejos

3. Debilidades y fortalezas.

- Disefios previos, etc.

Criterios espaciales
1. Considerar criterios de accesibilidad universal
(ver pag. 33y 34).

2. Dimensionar el mobiliario acorde a las caracte-
risticas ergondmicas y antropométricas desde
edades escolares a personas adultas (ver pag.38).

64

producto final
Generar:

- Plantas

- Elevaciones

- Variantes de disefio
-Detalles

Criterios estéticos

1. Priorizar un estilo visual infantil a través
del uso de criterios como:

- uso de formas geométricas basicas (ver
pag. 36).

OOA™
- Inclusion de formas en alusidn a la natura-

leza: vegetacion, animales, etc., (ver pag. 37).

@0000®

- Colores primarios y secundarios en matices
que eviten bajas saturaciones (ver pag. 37).

Criterios de seguridad
1. Considerar aspectos de seguridad que eviten

- Vandalismo y delincuencia (ver pag. 36) .

- Dafios fisicos de los usuarios por el uso del
mobiliario (ver pag. 36).

- Dafios fisicos por deficiencias constructivas (ver
apartado de sistema constructivo pag 38.)

1. Con excepcion de los criterios de seguridad, se han omitido
aquellos aspectos que son inherentes al mobiliario en general,
como por ejemplo los criterios estéticos de ritmo y armonia, asi
como criterios constructivos como materiales resistentes y
duraderos, entre otros. Por lo tanto, solo se presentan criterios
enfocados en el aspecto infantil.

2. Los distintos criterios estéticos, asi como las funciones ltdicas
y sensoriales pretender ser consideraciones opcionales en el
mobiliario, sin embargo, criterios de antropometria, accesibili-
. dad, disefio universal y seguridad son aspectos imprescindibles.
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(2)
—> —> <

Funciones ludicas OQ———() Funciones sensoriales

Reconocimiento y exploracion
rasgar

colorear

ensamblaje

reconocimiento

identificacion

Funcionalidad y practicidad
correr

saltar

sujetar

trepar

amarrar

moldear

reconocimiento
identificacion

Desarrollo cognitivo
juegos de ldgica

forma
iluminacion
efectos dpticos

Tactil
textura
temperatura
presién
movimiento
forma

Olfativo
jardineria
aceites

Gustativo
degustacion
interaccién olfatio-gusto

Sonoro
interactividad
zonas musicales
sonidos naturales

@)

COMPENDIO DE CRITERIOS DE DISENO DE MOBILIARIO URBANO
Criterios, pautas e ideas aplicables a la metodo-
logia de disefio de mobiliario urbano infantil

v

@)

Criterios estéticos

Visual Color como atractivo
colores colores primarios-secundarios

menor saturacion

Color y percepcion
verde - naturaleza
rojo - impulso - calor
azul - calma - frio
morado - fantasia
naranja - movimiento
amarillo - optimismo

O Forma como atractivo
geometrias bdsicas
inspiracion en la naturaleza

Formas y percepcion

suavidad - confort

angulo - agresion

horizontalidad - confort, movilidad
irregularidad - imaginacion creativa
concavidad - proteccion
convexidad - rechazo

@)

Criterios espaciales y de accesibilidad

Disefio universal

equidad de uso
adaptabilidad

uso simple y funcional
informacion comprensible
tolerancia al error

bajo esfuerzo fisico
dimensiones adecuadas

65

@)

Criterios de seguridad

Seguridad fisica del usuario
esquinas redondeadas

superficies blandas

inclusién de barreras

materialidad no téxica

sin puntos de atrapamiento
seguridad extructural
dimensionamiento antropométrico

Dimensiones antropométricas (pag 20) O_I

Dimensiones del espacio publico en:
aceras

rampas

sefializacién

luminarias

vegetacion

cruces peatonales

ciclovias

Seguridad ante delincuencia y vandalismo
materialidad antivandalismo (resistencia)
sin puntos de agarre (evita el escalado)
iluminacion efectiva

evitar areas solitarias

integracion con el entorno
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3.2 Parada de bus - Escuela Teresa Valsé



@ Seleccion de ubicacion

@ D Escuela Teresa Valsé

escuela Ve
Teresa Valsé [ \
/ 2
\ o paod \3
~ 5c0C
N

Analisis de sitio

Fig.34. Acceso a escuela Teresa Valsé

Documentacion y observaciones

Maxima afluencia

El horario de maxima afluencia
se da a las 13:00 pm ya que la
mayoria de planteles educati-
vos salen a esta hora.

Mobiliario complementario a la
parada

Hay espacios que se pueden aprove-
char con mobiliario complementario
a la parada de bus por ejemplo,
mobiliario de descanso, ludico, de
sombra, etc.

Circulacion: caminera - parada de bus !
Actualmente la ubicacidn de la parada no
entorpece la circulacién en la caminera,
cuando los wusuarios abordan el bus
tampoco se dan conflictos ya que es una
zona donde las personas se anticipan a
posibles tropiezos.

Espacios de sombra
La sombra del arbolado urbano es un recurso
que puede ayudar a potenciar cualquier
disefio en este sitio.

Interacciones en el cesped

Se observa que algunas personas
prefieren esperar bajo la sombra de los
arboles que en la parada de bus,
ademads se dan interacciones entre las
personas alrededor del arbolado.

Capacidad de la parada de bus

La parada de bus actual no abastece
el maximo numero de usuarios que
son: 6 nifios, 5 adultos, 2 adulto
mayor. Este conteo incluye a las
personas que se encuentran
esperando bajo la sombra de los
arboles 'y no necesariamente
esperan el bus.

Se observa usuarios que se protegen
del sol detras de la parada de bus.

Padres esperando

El sitio es altamente concurrido
por padres de familia que
esperan a pocos metros de la
entrada a la escuela Teresa

Vendedores ambulantes

A partir de las 12.10pm alrede-
dor de 8 vendedores ambulan-
tes se reunen cerca a la entrada
de la escuela Teresa Valsé.

Se puede pensar en espacios
destinado a la alimentacion.
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Propuesta de intervencion
Tipologia de mobiliario y propuestas

O
La funcidn principal de este sitio es la espera de

transporte publico por lo que la tipologia de
mobiliario a usar es:
- servicios (parada de bus)

Ademas de esto se observa que el lugar es usado
para espera de los escolares que salen de la escuela
Teresa Valsé, por lo que se necesitan funciones
complementarias como:

- descanso reposo

- iluminacién

Ademas se observa que por la afluencia de escola-
res en esta zona se puede adicionar una tipologia de
mobiliario de tipo:

- ludico

El mobiliario Iudico es factible ya que existen espa-
cios de sombra que favorecen las interacciones
entre escolares y entre padres e hijos.

Lluvia de ideas
referentes

Los principales referentes al disefiar la
parada de bus fueron:

- parques de juegos infantiles

- bloques de madera coloridos

Mobiliario complementario a la
parada

Se plantea un espacio ludico al
extremo de la parada para podar
conectarla a futuras intervenciones
con mobiliario complementario.

Espacios de sombra
Hay espacios que ya reciben sombra de los
arboles por lo que se usa esto para imple-
mentar mobiliario bajo sombra, mas dindmi-
co acorde a usuarios infantiles.

Interacciones en el cesped

®

Capacidad de la parada de bus
La parada ha sido pensada para 12-13 personas
sentadas

columpios: padre e hijo

red: 1 nifio o 1 adulto apoyado

silla giratoria: 1 nifio o 1 adulto

asiento general: 5 personas

asiento lateral: 2 adultos o 3 nifios

vacio de 1,20m: 1 persona silla de ruedas

1

|

I No se cierra la interaccién hacia la parte
I trasera de la parada de bus por lo que
I cofigura la parada para que favorezca las
I interacciones hacia los espacios verdes
I traseros.
|

|

|

|

|

©

Circulacion caminera - parada
de bus

Se plantea crear una camineria
hacia la calle ya que los bordi-
llos de la jardineria entorpecen
el flujo sobre todo en personas
de 3ra edad.
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Padres esperando

No todas las actividades que se
dan en la parada de bus son por
la espera de transporte, hay
personas que necesitan sentar-
se para esperar a sus hijos a la
salida de la escuela, por lo que
se plantea un asiento con vista a
la puerta de salida.

Este mismo asiento puede ser
usado por loas personas que
requieren unos minutos para un
refrigerio.

Vendedores ambulantés

Aunque en la parada de bus se
pueden implementar espacios
adecuados para la ingesta de
alimentos, esta no es la funciéon
principal de ese mobiliario por
lo que se debe pensar en
mobiliario espacializado para
este fin, el cual por recomenda-
cidn debe estar ubicado cerca a
la zona de espera de los padres
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Criterios estéticos
Priorizar estilo visual infantil

Colores

Para la eleccidon de los colores se juega con los
colores primarios y secundarios ya que son mas
atractivo visualmente para los nifios.

Se priorizan los colores mas frios ya que la maxima
afluencia de personas se da en horas calurosas
(01:00pm). Los colores empleados son:

azul pastel |
rojo intenso ]

verde limén |

amarillo intenso

morado ]

naranja intenso [

Formas
Para la eleccién de las formas se geometriza lo
maximo posible la parada de bus

/ Criterios constructivos

/ Estructura-pisos-acabados

/"\O _____

/

- _ —
Piso de caucho

El piso de caucho aparte de
aportar una textura diferente
a las paradas actuales, ofrece
amortiguacion contra caidas
en la zona de juegos.

————— Estructura

Perfileria de acero

- _ -
Luces LED en bordes

Se incorporan tiras de
luces LED para los
horarios nocturnos o en
primeras horas de la
mafiana.

O---n

=~ —

Espacio informativo
Rejoj digital y cartel
informativo de las rutas
de buses.
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Criterios espaciales
criterios para eleccién de dimensiogs

Accesibilidad universal y antropometria

La parada infantil se ha dimensionado pensando
en los 3 tipos de usuarios que se pueden encontrar
y teniendo en cuenta ciertas condiciones que se
pueden dar.

adulto con brazos nifio con persona ensilla
extendidos mochila de ruedas
1,2m
—_
0,37m

£ —

—

o
Ergonomia

Se ha priorizado la funcionalidad sobre la ergono-
mia del asiento general ya que se ha diseifiado sin
espaldar.

Sin embargo el asiento giratorio esta disefiado
con medidas acordes a un nifio, debido al soporte
que ofrece el arbol no se ha dimensionado para un
adulto.

En el caso de los asientos de columpios no se
requiere espaldar, ya que podria ser usado con
vista hacia el 4rea verde trasera.

zona ludica
3,9m

zona descubierta
3,9m

asiento general
3,9m

zona lateral
3,9m

vacio
3,9m

2,2m

a
|
Jerarquia de columpios !

Columpio destinado a madre e
hijo preferentemente. Se
distinguen los tamafios vy

alturas de ambos asientos para
incentivar un uso entre 2.

El columpio de niflos tiene
0,40m de largo mientras que el
de padres tiene 0,45m.
La altura del columpio infantil
tiene 0,35m mientras que el
columpio de padres 0,40m.

|

|

|
Restriccion de movimiento
Ya que el movimiento en el
columpio puede entorpecer el
paso de otros usuarios, se ha
restringido el movimiento para
que no sea drastico.

Q
|
|
|
|

Circulacién'

Existe espacio para la
circulacion hacia la parte
trasera de la parada de
bus ya que puede ser un
espacio para la interac-
cion.

Asiento lateral

Espacio personal

El asiento general es para
4-5 personas en simulta-
neo, este calculo toma en
cuenta el espacio perso-
nal de los usuarios.

Destinado para 2-3 personas.

altura asientos
0,40m
—

Q
|
|
|
|
|

Circulacidn e interaccion

Se plantea un espacio de
circulacion hacia la parte
trasera de la parada de bus,
al aumentarse a 1,20m
puede aprovecharse para
usuarios en silla de ruedas.

asiento lateral
0,40m

)

altura asientos
0,40m
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Producto final >
Esquema resumen

)

Funciones ludicas
Sujetar

Trepar
Actividades de fuerza

cuerdas

Funciones sensoriales
Tactil - Movimiento

colores espacialidad
basicos inclusiva

Visual - Forma
Visual - Colores
Visual - lluminacién

LED Geometria antropometria
basica aplicada
Criterios estéticos Criterios espaciales
Colores primarios-secundarios Equidad de uso
Colores de baja saturacion Adaptabilidad
Colores frios para la percepcion ante el clima Uso simple y funcional
Formas geométricas basicas Ergonomia

piso caucho

acabado
plasticg

esquinas
redondeadas

visuales
segura

Criterios de seguridad
Fisica: acabados seguros (piso caucho, recubrimiento plastico)

Fisica: dimension: (no existen elementos peligrosos)
Delincuencia: Derivados por el uso material, ubicacién , etc.: no existen riesgos por implantacion

Delincuencia: Visuales: se cuida de obstaculizar visuales.
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A
Producto final >
Plantas - Elevaciones
O
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2.35

Elevacion lateral derecha

2.20

A
0.20 0.40 1.60

2.35
2.25

010
—

gl

Elevacion frontal

0.29

|
Elevacion lateral izquierda
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Producto final
Seccion 1: Cubierta - Estructura

: Recubrimiento
- - - Panel de plastico de alto rendimiento (HPL) e=6mm, color variable
O Fijacion : Tornillo Fijador 2” de Ala Hexagonal con Capuchdn cada 40cm

Estructura Principal

- - - Perfil IPN 100

Acabado de pintura latex de color variable
Unidn entre perfiles: suelda E6010

Cubierta
- - - Policarbonato alveolar tinturado violeta e=6mm
-—— Fijacion: Tornillo Fijador 1” de Ala Hexagonal con Capuchén cada 20cm

[luminacion LED
-=- Tira LED serie RGB18
Tapa transparente: Difusor de policarbonato 1mm

| Estructura Columpios
- - Tubo estructural acero 100x100x3mm
Unidén entre aceros: suelda E6010

Estructura de cubierta
Tubo cuadrado de aluminio 5x5cm e=3mm cada 60cm
Fijacion a IPN: perfil de acero en angulo
-0 Borde de cubierta: Perfil UPN 100 Unidn a IPN con suelda E6010
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Producto final >
Detalle 1 - Columpio

restriccion de
movimiento

|
|
|
e ] — — — — — 2

Restriccion de movimiento
Tubo de acero galvanizado diametro 5cm e=1.2mm

Columpio
Cadena de acero galvanizado
Tuerca Hexagonal M6 con arandela
Platina en dngulo e=6mm
Asiento: Madera de teca, recubrimiento pintura acrilica
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Producto final >
Detalle 2: Anclaje y piso caucho

]
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Recubrimiento lateral de parada

Panel de plastico de alto rendimiento (HPL) e=6mm, color variable
Fijacién : Tornillo Fijador 2” de Ala Hexagonal con Capuchén cada 40cm

Piso de Caucho

Piso de caucho (EPDM) e=2cm

Piso de caucho reciclado (SBR) e=3cm

Imprimante 1 capa

Losa de Hormigén e=5cm con malla electrosoldada R84
Tierra compactada e=15cm

Suelo natural

Cimentacion

Perfil IPN 100, acabado de pintura latex de color variable

Tuerca de ajuste

Placa base de e=1", largo 60cm, ancho 30cm

Anclaje tipo gancho phi=6mm

Dado de hormigdn: profundidad=35cm, largo 70cm, ancho 50cm
Replantillo de hormigén pobre e=3cm

Suelo natural
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Producto final

o

Vista: Escuela Sor Teresa Valsé




3.3 Tuberia musical - Escuela Sor Teresa Valsé



9

Seleccion de ubicacion
Escuela Teresa Valsé

escuela
Teresa Valsé

Analisis de sitio

N

Documentacién y observaciones

¥ ddhadl
Fig.36. Mural alto junto a caminera

>

Horario objetivo

El mayor flujo de escolares se da en los
siguiente horarios:

07:00 - 07.30 am

12:00 - 13:30 pm

Por lo tanto los andlisis y las soluciones
se enfocan con mayor prioridad en
estas horas.

6m/

Muro alto de 5m (incluye cerca)

El espacio cuenta con un tramo de
muro alto el cual puede aprovechar-
se para colocar algin mobiliario que
incentive la caminabilidad. Este
mural puede complementarse con
mobiliario a lo largo de la ruta hacia
la parada de bus.

Extenso mural

El espacio cuenta con un extenso
muro que puede aprovecharse para
dinamizar el recorrido de los escola-
res en horas de entrada y salida de
sus escuelas. Hay que recordar que
esta ruta es usada por estudiantes
de varias escuales.

Espacios de sombra
Lasombradel arbolado urbano es un recurso
que puede ayudar a potenciar cualquier
disefio en este sitio.

|

© ?

Parada de bus actual

Existe una parada de bus que si se la
replantea se puede usar como
complemento para cualquier disefio
que se haga en el recorrido de los
estudiantes.
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Propuestas de intervencion >
zona de parada de bus

La funcién principal de este sitio es de paso por lo
que se debe pensar en mobiliario que haga mas
agradable esta actividad. Ademads se observa que
por la afluencia de escolares en esta zona se puede
adicionar una tipologia de mobiliario de tipo:

- lddico

Ademds de esto se observa que el lugar requiere
funciones complementarias como:
- iluminacién

Aunque existen espacios de sombra que invitan al
descanso, no se puede implementar mobiliario de
este tipo ya que la funcidn principal es de paso

Lluvia de ideas
referentes e ideas

Los principales referentes al plantear el
disefio de mobiliario ludico fueron:

- xiléfono pvc

- tuberias musicales del Parque de la Madre

Inicio

- ---®®

Muro alto

Se plantea usar el muro alto para la
colocacién de un mobiliario urbano
musical. La altura del muro hace que
sea factible implementar este tipo de
mobiliario sin suponer un riesgo de
seguridad ya que de ser mas bajo el
muro se podria escalar facilmente.

Extenso mural

Colocar un mobilario ludico a lo largo de
este muro incentivaria las condiciones
de caminabilidad por lo que se plantea
disefiar tuberias musicales las cuales
serian una continuacion del disefio del
muro alto.

Parada de bus actual
Se extienda la parada de bus para hacerla

final coincidente con el punto final de las

tuberias musicales, de esta manera se

e integra el mobiliario musical hacia la zona
de descanso que es la parada de bus.

Zona

de interaccion De igual forma, anteriormente se ha disefia-

do la parada para que la circulacién y el uso
hacia las tuberias musicales pueda ser

fluida. @

©

Espacios de sombra

Se ha dejado libre la sombra del
arbolado urbano para que se
genere interaccion entre los
juegos de la parada bus y la termi-
nacion de las tuberias musicales.
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Criterios estéticos
Priorizar estilo visual infantil

>

O

Colores

Para elegir los colores se juega con los primarios y
secundarios, ya que son mas atractivos visualmente
para los nifios. Se utiliza cada color para representar
una nota musical; como color auxiliar para la
séptima nota se utiliza el rosa. Para elementos que
no se desea que destaquen, se utiliza el blanco.

DO azul pastel

RE rojo intenso

Ml verde limén

FA amarillo intenso
SOL morado

LA naranja intenso
Sl Rosado

Blanco

A

Formas

La forma estara definida por la funcidon musical de
los instrumentos por lo que este aspecto no es
prioritario, sin embargo se cuidan elementos
basicos de disefio.

i Criterios constructivos
Estructura-pisos-acabados

Zona de parada de bus

Criterios espaciales >

Medidas acordes a palma de niiio

El instrumento con el que se tocan las tuberias musica-
les son las palmas de las manos por lo que las abertu-
ras deben ajustarse a las medidas antropométricas de
una palma de nifio. - ==

-~

| ancho efectivo
Scm maximo de abertura |

Punto de contacto
El punto de contacto de las tuberias musicalesse
encuentra a 60cm desde el suelo, mientras que el
punto de contacto del recorrido musical se ubica a
1,05m desde el sue/lo,, SN

-~

- ~
7 \\

4 N
/ \
/ \
/ \
/ \
/ \

,E
|§I
Vo l
V2 /
\ /
\ /
/
N Ve
~N 7
\\ //
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Producto final
c >
squema resumen

A

Funciones ludicas
reconocimiento
identificaciéon
correr

melodia
musical
wv
n Q
L 3
(1] —
935
290 Ew
SO0 ng
wY © g
w 'S
v Q=
§2 .8
224w
C=s P &
g [9)
- S sonido
v
acustico
manipulable en
diferentes edades
colores antropometria
basicos aplicada
Criterios espaciales
Criterios estéticos Equidad de uso
Colores primarios-secundarios Adaptabilidad
Colores de baja saturacion Uso simple y funcional
bajo esfuerzo fisico
Ergonomia

acabado
plasticg,

imposible

escalar

se prevee la
delincuencia

visuales
seguras

Criterios de seguridad
Fisica: dimensionamiento antropométrico correcto

Delincuencia: sin puntos de agarre
delincuencia: integracién con el entorno

81

Delincuencia: area altamente visible
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Detalle 1 - Cubierta - Estructura

oc'tL

18°0

¢80

Gge

Ql

18°0

Elevacion lateral derecha

Elevacion frontal
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Producto final
Detalle 1 - Cubierta - Estructura

Y

O
l____________________I
| Tuberia musical
o------- |- - - - - - Codo 90° PVC macho-hembra 2 pulg.
F——— == = - == === Abrazadera de acero zincado 2 pulg.
o) r——=-=-- e - - - - - Tornillo 2 1/2”, con arandela y taco fisher
e} |
|
|
|
|
o~~~ ~—-—-- - Tubo PVC 2 pulg. (longitud variable)
: Acabado Pintura en aerosol para plasticos (color variable)
|
|
|
|
|
________ I — — — .
| | Codo 90° PVC macho-hembra 2 pulg.
I -—_——-— = |- - - - = = Codo 45° PVC macho-hembra 2 pulg.
[ ! [
[ ! [
[ ! [
|
I I Si bien la longitud de la tuberia influye en la altura tonal general,
| | | no es el Unico factor determinante. Otros elementos, como el
| didmetro de la tuberia, la forma y el material de construccion,
6 | también afectan al tono resultante. Por lo tanto, para lograr una
| | afinacion precisa y obtener los tonos deseados, es necesario
realizar ajustes y pruebas especificas en el lugar de uso de las
| | tuberias musicales. Esto implica medir y ajustar cada tuberia
O individualmente, teniendo en cuenta todos los factores mencio-
| @ nados, hasta alcanzar la afinacion deseada.
|
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Vista: Tuberia musical - Escuela Sor Teresa Valsé
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3.4 Muro musical - Escuela Luis Cordero
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Horario de afluencia Funcionamiento

Anglisis de sitio - 12:15pm - 1:00pm El mobiliario ayudaria al

@ 2 Escuela Luis Cordero ” Para los horarios se toma en entretenimiento de los mas
cuenta las horas de ingreso de pequefios al ingresar y salir
los estudiante de la seccién de la unidad educativa.

vespertina y salida de los
estudiantes de la seccion
matutino.

Muro de 4.5m

La escuela cuenta con un tramo de muro

alto, el cual puede ser aprovechado para
colocar un mobiliario que incentive-ta—"""
caminabilidad de los mFg_p_equeﬁos.

sis de sit]

86

Trafico vehicular
El movimiento vehicular mas
transcurrido se da en la mafiana
desde las 6:50am a 7:30am, en
— — —latarde ala hora de la salida
I desde las 12:00pm a 12:40pm
I para los estudiantes de la
I seccién matutina e ingreso de
I los nifios de la vespertinay en la
I noche a partir de las 18:20pm a
: 19:30pm.

g nRasid

L—:L_ - 4

b . T T !
Anch ’\d\e as aceras d?Hi[fl‘:-- == } j!)
Considerar.Jas medidas del espacio " }\}’/F”'

. .,
existente, como el ancho de la acera. “

I
Ancho de-facalle de 4.60 m N
| Considerar las medidas del espacio | {
existente el ancho de la carretera. \J,
\

Fig.38. MuTq de la escuela

Daniel Roberto Bravo Salinas - Christian Fernando Chocho Guaman



Propuesta de intervencion
propuesta

a
>

Inicio

Consideraciones de disefio:

Si existiera un ancho de acera mas grande, el proyecto

seria viable debido a varias razones importantes.

En primer lugar, una acera mas amplia proporcionaria

un espacio mas seguro y comodo para que los peatones

caminen, lo que mejoraria signiﬁca‘:‘i_\_/_gfme_n_t_e_:_la calidad
de vida de las persg_ngggft__x_ei_—:‘&rﬁﬁzﬂ por el lugar—

de interaccion

87

final

Ingreso
escolar
La funcién principal del lugar es de paso por lo que se debe
pensar en mobiliario que haga mas agrada_bl@_asstératﬁvla_ia.
Ademas se observa que por.JaaﬂU‘éh'Ei_z;_de escolares en esta
zona se puede adicionar una tipologia de mobiliario de tipo:

- lddico

Zona

Ingreso de la escuela actual
Se extlende desde la segu

spacios que tenemos entre los
del recorrido de la escuela.

Si existiera un ancho de veredas mas grande, eI proyecto funcionaria

de manera mas eficiente y efectiva por varlias razones importantes.

En primer lugar, un ancho de veredas mas|grande permitiria una mayor
capacidad de trafico peatonal, lo que mejoraria la movilidad y el flujo de
personas. Esto es especialmente importante si el proyecto se trata de
una zona comercial o turistica, ya que una mayor capacidad de trafico
peatonal significa mas personas pueden t ansitar la zona sin sentirse
congestionados o incémodos.

Veredas amplias yd

W —
Paso cebra -—:;—- - =
Caranterizado por tener lineas paralelas entre bTano y Negro;— '\J._ .
de 40cm a 60cm de ancho. Con el proposito de brlndar ayuda a @ “" ° \‘

—
los peatones, esta sefializacion ayuda a reducir la velocidad x} )‘ )
los vehiculos. \\ \; '. \ Y
\“‘\ ~N

.

.
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Producto final
Criterios empleados

Correr

Funciones ludicas
caminar

Funciones sensoriales
Tactil
Movimiento
Forma
Visual
Zona musical
Interactividad

Espacialidad inclusiva

Funciones de seuridad
Fisicos: Acabados seguros
No existen elementos pelgrosos

No obstaculiza las visuales

Antropometria aplicada

Tubo de acerode 11 ~

Criterios espaciales
Uso simple y funcional
Equidad de uso
Ergonomia
Adaptabilidad

Funciones estéticos
Colores primarios
Colores secundarios
Geometrias basicas

88
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Producto final >
Planta - Elevaciones

0.50

0.25

1.50

\ ()
TS >
Lo

Vista de planta

0.60

Elevacion frontal

N\
o o
AN
< <
N

Elevacion Posterior

3 N
o o
To! L0
o o
o
©
<
R N
o o
© ©
o o
NN

Elevacion lateral izquierda Elevacion lateral derecha
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Producto final
Seccion 1: Armazdn - Estructura

Estructura
______ Tubo circularde 1”
————— Tubo circularde 2”
————— Unidn entre aceros: suelda E6010

i

— — — Tubo circular de 1}

Abrazadera de cable M3 de }”
Cable de §”
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Producto final

Vista: Entrada a escuela Luis Cordero
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3.5 Silla colgante giratoria - Parque Luis Cordero

82



Horario objetivo
@ Seleccién de ubicacién La mayor actividad se da en los horarios
de:
12:00 - 13:30 pm
Por lo tanto los analisis y las soluciones
se enfocan con mayor prioridad en
estas horas

Hijos queesperan - — — — — — — — — B
Existen escolares que esperan (apro-
ximadamente 15 minutos) a sus
padres en el bordillo de la jardinera
tal como se muestra en la imagen.

Al ser un publico escolar, se tiene

Documentacién y observaciones > que pensar que se pueden imple-
mentar funciones ludicas

Analisis de sitio

©

— — — -Padres e hijos
Se observa que madre e hijo necesi-
tan un tiempo de descanso antes de
partir hacia sus hogares por lo que
habria que pensar también en esta
composicién de usuarios.

Espacio extenso

Existe un espacio extenso que puede. — — — — — _— Espacios de sombra

Fig.39. Parque Luis Cordero

ser usado para implantar mobiliario
urbanos infantil de mayores dimen-
siones, actualmente esta ocupado por
un cartel publicitario.

La sombra del arbolado urbano es un
recurso que puede ayudar a potenciar
cualquier disefio en este sitio.
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Propuestas de intervencion >
Zona de parada de bus

O

La funcion principal de este sitio es de estancia por
lo que se debe pensar en mobiliario que haga mas
agradable esta actividad. Ademas se observa que
por la afluencia de escolares en esta zona se puede
adicionar otras tipologias de mobiliario.

- Descanso (bancas)

- ludico

Ademas de esto se observa que el lugar requiere
funciones complementarias como:
- iluminacién

Lluvia de ideas
Referentes e ideas

Los principales referentes al plantear el
disefio de mobiliario ltdico fueron:

- silla colgante giratoria

- ideas sobre capullos o brotes

Hijos que esperan

Se plantea mobiliario que esté
ubicado bajo la sombra de los
arboles y que sirva de descanso para
los escolares que esperan a sus

familiares.
1

Mobiliario ludico —

Madre e hijo

Se hace una variante de la silla
giratoria, esta vez para 2 personas ya
que se entiende que puede ser
usado por padre e hijo. - — =

©

Espacio extenso

Este espacio debe ser pensado
usando otra tipologia de mobiliario ya
que la idea de asiento en forma de

capullo en este ubicacién no es viable.

94

Aunque la funcién principal es de I
descanso, se tiene presente que el I
usuario va a ser en su mayoria I
infantil por lo que se incluyen I
funciones ludicas complementarias. I
En este caso se da a través del |
movimiento de las sillas. I

A Y
| } Punto de impulso
A} ’

S en bordillo
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Criterios estéticos >
Priorizar estilo visual infantil

Colores
Para la eleccién de los colores se juega con los
colores primarios y secundarios ya que son mas
atractivo visualmente para los nifios.

Al tener solamente 3 sillas, solamente se usan 3
colores, ademds de un color diferente para el sopor-
te de la estructura

capullo 1 Rojo intenso
capullo 2 Naranja intenso
capullo 3 azul intenso
soporte verde limén

O---=--=--

Formas
La forma estard definida por el concepto original
que es un capullo ovalado

/ Criterios constructivos »

0,85m

0,85m

/ Estructura-pisos-acabados

Estructura
acero inoxidabe

Revestimiento
Textil (Ratan sintético)

Criterios espaciales

Y

1,63 m

zona de parada de bus

0,85m

95
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k@ se consideran
Producto final
> sobrecargas max: 450kg
Esquema resumen
0 5/
Funciones ludicas
actividades de fuerza
Criterios de seguridad
Punto de Fisica: superficie blanda
impulso Fisica: seguridad estructural
Delincuencia: sin puntos de agarre
delincuencia: integracién con el entorno

sentido del Delincuencia: drea altamente visible
Funciones sensoriales movmiento
Visual - Colores
tactil- movimiento
tactil - presion recubirmiento

ratan
Criterios estéticos
Colores primarios-secundarios
Colores de baja saturacion
Geometrias basicas
formas de Mobiliario para 1y
esfera

2 personas

Q Criterios espaciales y de accesibilidad
equidad de uso
adaptabilidad

colores uso simple y funcional

tolerancia al error

bajo esfuerzo fisico

dimensiones adecuadas

basicos
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Producto final >
Detalle 1 - Columpios - Piso
0.61 L0400
O
N~
Te]
(=)
w0
©
~
<
5 .
M~
[=)
8 D2
S obb - " 0.20 k
=) | |
N | & e | a f |
. 1 | ) T
A 5 5 R S
2 ok g 2 Sl
o - o
2 I b d I
I y 1012
0.40 | 0.40 |
L — WNLARE77m7Z52 XL /L a
Vista de planta Elevacion lateral derecha Elevacion lateral izquierda

0.95
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Producto final >
Detalle 1,2: Estructura

il - Estructura

| 0 I Acero estructural didmetro 4 pulg., espesor=6mm

I | J' Gancho con resorte en acero inoxidable , carga de 450kg
P T T T T T T T T T LT Argolla acero e=8mm

I e Acero estructural didmetro 3 pulg., espesor=6mm

i et 7--

| I r——-4 - - Revestimiento

I O : : Ratan sintético (color variable) como asiento y revestimiento de acero
| o) O |

I AR\l 7

: I

: I

s s )

F—— - m - - s s m - m— - == A Cimentacion

I ! Acero estructural didmetro 4 pulg., espesor=6mm

I : Unidn tubo - platina: suelda E6010

: O--=-=-==-=---- 17 Platina base e=1", 20x20cm

: QICICICIalz Tuerca de ajuste

| I Anclaje tipo gancho phi=6mm

I O-=--r-==-===7-- Dado de hormigén: profundidad=35cm, largo 40cm, ancho 40cm
I O------- j - Replantillo de hormigdn pobre e=3cm

! °SIIIIuC suelo natural

I

I

I
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Producto final

Vista: Parque Luis Cordero
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Horario de afluencia

12:15pm - 1:00pm

Horarios tentativos teniendo
en cuenta las horas de ingreso
de los estudiante de la seccion
vespertina y salida de los
estudiantes de la seccion
matutino.

Analisis de sitio
Parque Carlos Cueva

Mobiliario para ejercicio fisico

Cav /50

f’// D f{ﬁf TL]T
(1)

por jovenes y adultos.

~.
~.
L

Interracion con las dreas
verdes

Se puede observar que los

Analisis de sitio
Documentacion y observaciones

espacios con area verde para
realizar cualquier actividad.

Disefio espacial

Fig.41. Mobiliario y vegetacion

Mobiliario y espacio ocupado—

nifos prefieren utilizar los— — — — —

1. Considerar las dimensiones del disefio de la banca
actual, para realizar las readecuacuciones en el mobiliario.

Aspectos positivos

1. Los espacios actuales permiten
mejorar y aprovechar el mobiliario
existente.

2. Los cambios son favorables para
los estudiantes.

3. Ubicacidn e instalacion del

proyecto. @

101

~ —Juegos infantiles

El lugar es muy utilizado por los
ninos que salen de la jornada
matutina y por los que estan por
ingresar a la jornada vespertina.

Aspectos negativos

1. Inadecuado uso de los espacios del

mobiliario actual.

2. Falta de mobiliario para realizar

_ _| actividades de ocio y mal uso de la parte
posterior de la banca para descansar.

Mobiliario complementario a la
banca

Hay espacios que se pueden aprove-
char con mobiliario complementario

a las 'bancas existentes, mobiliario
que pueda servir de descanso y ludico.
Este mobiliario extra podria
integrarse a lasbancas.

2. Aprovechar la sombra de los
arboles y las areas verdes
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Propuesta de intervencién N
. . ™ . 7
Tipologia de mobiliario y propuestas

La funcién principal del parque es el entretenimiento y el
descanso.
Para ello es necesario aprovechar los espacios existentes,
creando ambientes multifuncionales.

- servicios (banca polifuncional)

Al observar dicho mobiliario existente en el parque se
puede verificar que el mobiliario puede ser util para
realizar las intervenciones con el fin de realizar multiples
actividades adicionales como:

- Entretenimiento

- Descanso

mobiliario, asi como ta
desniveles en la topografia.

Lluvia de ideas

referentes

Y

Los principales referentes al disefiar el mobiliario
infantil y la topografia:
- Desniveles de vegetacion

- Juegos tradicionales:

X O

X

césped.

Implementacion de Topografia
Se realiza la propuesta de realizar un
relleno de tierra, con recubrimiento de

- tres en raya
- Abaco

Estudiantes de la seccion matutina y
vespertina

Los espacios no son utilizados Unicamente
por los estudiantes para el entretenimien-
to, sino también para descansar y esperar

Espacios de sombra

Se observan dreas que ya reciben sombra
por parte de los arboles, por lo que se usa
esto para implementar mobiliario bajo
sombra, con el objetivo de que sea mds
dindmico para los nifios.

Mobiliario complementario a la banca
Se plantea la adaptacidon de juegos
interactivos en los espacios existentes.

Bl SN Py ~
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Criterios estéticos

Criterios constructivos

103

Priorizar estilo visual infantil

Colores

Para ello se emplea la combinacidn
de colores primarios y secundarios,
haciendo uso principalmente de los
mas atractivos para los nifios.

Los colores empleados son aquellos
que demuestren: creatividad,
bienestar y fantasia.

Naranja, Verde, Morado.

Formas

Para la generacion de las formas se
inicio a partir de las figuras geométricas
principales como el cuadrado, el rectan-
guloy el circulo.

0.74m 0.74m

Cubos de madera
Dados de madera de pino de 15 cm x
15 cm con el grabado de Xy O.

0.75m

Estructura-pisos-acabados

|- ===

/

\

\
~ -

|
|
- |
Acero inoxidable |
Tubo de acero inoxidable O
de "1 1/2"in

0.76 m

- -_ o~
P ~
\
/
| \
- I
\ o/
\ /
N
@ Cuentas ~--
| Pelotas de plastico acrilico muticolor
| de plastico de 3 cm de didmetro.
I - T <
| - ~
/s AN
I / \
| / \
| ) |
L—— -4 |
\ /
\ /
\ /
N s
Topografia >~ < _ - 7
Relleno de tierra y cubierto de
cesped.
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Criterios estéticos
Priorizar estilo visual infantil

\ 1.20m

Ergonomia d)
Se prima la funcionalidad sobre la ergonomia de la
banca, ya que es el mobiliario con el que contamos

actpalmente, asi. como tambien aprovechando los de(1.52m)
espacios existentes.
0.75 m
I%/
1'52m

04m

Sin embargo el dbaco y el tres en raya, se encuentran
disefiadas con medidas acordes a un nifio.

En el caso de la topografia se requiere un relleno de. — — —~
tierra en forma de asiento cubierto de cesped. ,

/

Circulacion entre mobiliario
Existe espacio para la I
circulacién entre bancas

Accesibilidad universal y antropometria
El mobiliario a implementar se ha realizado pensando
> en los nifios. Teniendo encuenta cada una de sus
— % = \rrledidas para el desarrollo de las multiples actividadgs/ LT A

1.50 m

El mobiliario £s para 4-5
personas eny simultaneo,
este calculaoma en cuenta
el espacio personal de los
usuarios.

o) Espacio persona
|
1
|
|
|
|
|

Circulacion de acera en direccion al parque

El espacio para la circulacién entre
el mobiliario y la terminacién de la acera,
en direccion a la calle es de (4.57m).

104
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Le .
Producto final
Criterios empleados

I—Esquinasbiseladas 3
g ®
n ] Q
© 'E +
o @®© C n
= O [J] T O
S w.e £ O & o
= 0 © O nw O o
Pl T O 55
o2 ? © o 08
c T € o T s o g5
O w ©® O - O o ¥
28 3 S5 o >
gtwc\g CU>~8W
=5 o %Ewg
@) n 2 € =
= 0 P T 3
Dados de madera A
- — Cm
O O
15cm x 15cm cs 82
S c 0
R E
(S}
<2
wv , . .
Q ° Antropometria aplicada 3
© O
o 9 S
- e
= <
o E~og
g -2
nw B o o8
ies& @ N
s D< | X
O
c
5 <0 )L X O
[N
o : N
Criterios espaciales DIOX

Uso simple y funcional
Equidad de uso
Ergonomia
Adaptabilidad

Funciones estéticos
Colores primarios
Colores secundarios
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ke .
Producto final >
Criterios empleados

—Esquinas biseladas Descanso _
Funciones estéticos

Colores primarios
Colores secundarios

Topografia

Funciones ludicas
Juegos de logica
Rotacion de elementos

Superficies lisas
No existen elementos pelgrosos

Tactil
Movimiento
Presién
Textura

Criterios espaciales
Uso simple y funcional
Equidad de uso
Ergonomia
Adaptabilidad

Funciones de seuridad
Fisicos: Acabados seguros y bordes canteados

Funciones sensoriales

Cuencas
Funciones estéticos
Colores primarios
Colores secundarios
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Producto final
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Producto final
Seccién 1: Armazon - Estructura
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Conclusién

Desarrollar criterios para el disefio de mobiliario urbano infantil es
fundamental para crear entornos urbanos seguros y atractivos para los
nifios. Al considerar las necesidades y preferencias de los nifios en el
disefio de mobiliario urbano, se puede fomentar el juego y la actividad
fisica, lo que contribuye a su desarrollo y bienestar. Los criterios para
el disefio de mobiliario urbano infantil deben ser inclusivos y accesi-
bles, teniendo en cuenta la diversidad de necesidades y habilidades de
los nifics. Ademas, es importante que el mobiliario sea duradero, facil
de mantener y seguro para su uso. En conclusion, el desarrollo de
criterios para el disefio de mobiliario urbano infantil es un paso impor-
tante hacia la creacidon de entornos urbanos mas saludables, inclusi-
VOS y seguros para los nifios.
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CONCLUSIONES Y
RECOMENDACIONES

»




Con el presente trabajo de titulacién, buscamos entender como los
nifos utilizan el espacio. Al planificar la ciudad, a menudo se olvida
considerar las necesidades de los nifios. Uno de los aprendizajes mas
importantes que nos dejo esta investigacion es comprender como los
nifos entienden la ciudad y cudles son sus necesidades, ya que son
muy diferentes a las nuestras. Algunos de los aspectos que tomamos
en cuenta incluyen la ergonomia y antropometria espacial, las funcio-
nes sensoriales (visual, auditiva, olfativa y tactil), la percepcién estéti-
ca del espacio y el uso del mobiliario urbano.

Para lograr esto, también tuvimos en cuenta los conflictos y problemas
mas importantes que encontramos durante nuestra investigacion.
Observamos que los entornos escolares no cuentan con las condicio-
nes fisicas adecuadas para la caminabilidad, especialmente en los
alrededores de las escuelas. Algunos de los problemas que identifica-
mos incluyen aceras angostas, falta de sefalizacién, uso inadecuado
de los espacios de parqueo, trafico vehicular, contextos socioeconémi-
cos y el cerramiento existente de la escuela. También analizamos la
caminabilidad de los nifios mas pequefios, el uso adecuado del mobi-
liario urbano disponible, el mal uso de las areas de recreacién y como
se utilizan durante las horas pico.

Sin embargo, también encontramos algunas limitaciones durante
nuestra investigacion, como los aspectos econdmicos, espaciales y la
participaciéon de los nifios, profesores, padres de familia y publico en
general. Si bien nuestra metodologia no es definitiva, creemos que
nuestros aportes pueden mejorar y facilitar el proceso de disefio en las
distintas escuelas e instituciones educativas. Los criterios que presen-
tamos deben ser los principales considerados cuando se interviene
cerca de entornos escolares.

Para validar nuestros resultados, realizamos un grupo focal el dia
jueves 06 de abril del 2023 con la participacion de expertos del grupo
de investigacion LlactaLAB, como la PhD. Natasha Cabrera, los arqui-
tectos Martin Cardoso, Karen Chica, Kelly Fernandez y un grupo de
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tesistas que actualmente desarrollan trabajos de titulacién vinculados
a rutas escolares seguras. Durante esta sesion, presentamos los crite-
rios de disefio de mobiliario urbano a través de una matriz de valida-
cion y explicamos la metodologia aplicada a los disefios de mobiliario
urbano e indicamos cada uno de ellos. Luego, se llevd a cabo una
socializacién en la que se consideraron todas las recomendaciones y
consideraciones para los criterios de disefio y propuestas de mobilia-
rio urbano.

El problema principal en el disefio es la falta de atencion al disefio
interior, y es fundamental plantear un proyecto de vinculacién o inves-
tigacion que aborde este espacio intermedio entre lo privado y publico
de la escuela. El objetivo es brindar una solucién que contribuya a la
ciudad y que mejore la caminabilidad de los nifios.
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Las recomendaciones se centran directamente en fases como la plani-
ficacidn y la ejecucion. Durante la planificacion del proyecto, es funda-
mental mantener un dialogo constante entre todos los involucrados
para coordinar distintas actividades que requieran intervencion.
Ademas, es esencial que los habitantes de las viviendas aledanas
participen en el disefio y ejecucion de la propuesta, ya que ellos tienen
un mayor conocimiento sobre los problemas cotidianos y fortalezas de
la zona.

El objetivo del trabajo de titulacion "Mobiliario urbano para rutas esco-
lares" es mejorar la caminabilidad e incentivar la movilidad activa en
los nifios de educacién basica, especialmente en aquellos con edades
entre 5y 11 afos, sin excluir al publico en general. Para lograr esto, se
llevé a cabo un analisis del sitio para determinar las caracteristicas
fisicas, funcionamiento, fortalezas y debilidades, y se realiz6 una
propuesta de intervencion destacando las oportunidades de los espa-
cios a intervenir y la inclusion de funciones sensoriales y ludicas. Se
aplicaron criterios estéticos, espaciales y constructivos en una lluvia
de ideas con distintos referentes, con el objetivo de obtener un produc-
to a nivel de anteproyecto que complemente el comportamiento y
beneficie a los pequefios y a las personas que circulan y utilizan los
espacios intervenidos. Estas propuestas de disefio se adaptan a la
realidad de los lugares donde se implementaran y, en caso de ser
posible, serian una solucidn que permitiria a los nifios hacer uso libre-
mente del mobiliario urbano para realizar diversas actividades de
entretenimiento, descanso y socializacion después de culminar o
iniciar la jornada estudiantil del dia.

Es importante tener en cuenta que para que las diferentes intervencio-
nes en las rutas escolares sean ejecutadas con éxito, se requiere de
una coordinacion efectiva con las instituciones municipales y los
propietarios de las viviendas aledafias. Esto se debe a que las escue-
las no estan acostumbradas a trabajar en proyectos de este tipo,
especialmente cuando se trata de la asignacion de presupuesto nece-
sario para llevarlos a cabo.
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Por lo tanto, es fundamental establecer una comunicacién constante y
eficaz con las partes involucradas para asegurar que se respeten los
derechos y las necesidades de cada uno de los actores implicados en
el proyecto. En este sentido, es importante generar un espacio de
didlogo que permita establecer acuerdos que beneficien a todas las
partes involucradas.

En cuanto al proyecto de mobiliario urbano para rutas escolares, es
preciso recordar que su objetivo principal es desarrollar y aplicar una
metodologia efectiva para la evaluacion y adaptacion de rutas seguras
en Cuenca. Estas rutas seguras son corredores urbanos disefiados
especificamente para garantizar la seguridad y comodidad de los
nifos mientras caminan o pedalean hacia y desde sus lugares de
estudio.

Los resultados obtenidos durante el proyecto y las decisiones toma-
das se adaptan de la mejor manera posible a las caracteristicas de
cada espacio, lo que permite desarrollar corredores urbanos seguros
y comodos para los estudiantes. Estos resultados pueden ser un
ejemplo para la implementacion y adaptacién en diferentes institucio-
nes educativas de la ciudad de Cuenca, y potencialmente en todo el
pais.

Una vez finalizada la investigacion, es importante dejar una invitacion
abierta a la Facultad de Arquitectura y Urbanismo de la universidad de
Cuenca y compafieros, para continuar explorando el tema de las rutas
escolares seguras. Esta investigacion puede abordar aspectos como
la eficacia de estas rutas en la reduccion de accidentes, el impacto en
la calidad de vida de los estudiantes, la relacion entre la seguridad en
las rutas escolares y el rendimiento académico, entre otros aspectos
relevantes. De esta forma, se podran obtener resultados mas comple-
tos y utiles para la implementacion de futuros proyectos similares en
otras ciudades del pais.
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Anexos

Matriz de validacion

COLOR
PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

1
INDECISO

2
DE
ACUERDO

120

FORMA
FIGURAS GEOMETRICAS
BASICAS

ELEMENTO
NATURAL / FANTASIA

ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

ERGONOMICA Y
ANTROPOMETRICA ADAPTADA

SUPERFICIES BLANDAS

CANTOS SUAVES Y
REDONDEADOS

RECREACION

DESARROLLO DE APTITUDES
SOCIALES

VISUAL

AUDITIVO

OLFATORIO

TACTIL

Tabla 02. Matriz de validacion de los criterios de disefo
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Registro fotografico del estado actual

. ) ) _ Fig. 42. Medicion de las aceras Fig. 44. Parada de bus de la escuela Sor Teresa Valsé
Fuente: Trabajo de titulacién mobiliario urbano para rutas escolares Fuente: Trabajo de titulacion mobiliario urbano para rutas escolares

ig. 43. Calle Honorato Vasquez Fig. 45. Ingreso a la escuela Luis Cordero
Fuente: Trabajo de titulacién mobiliario urbano para rutas escolares Fuente: Trabajo de titulacion mobiliario urbano para rutas escolares
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Fig. 46. Escuela Sor Teresa Valsé ) Fig. 48. Mobiliario infantil Parque Carlos Cueva
Fuente: Trabajo de titulacion mobiliario urbano para rutas escolares Fuente: Trabajo de titulacién mobiliario urbano para rutas escolares

Fig. 47 .Parque Carlos Cueva Fig. 49.Estudiantes de la escuela Luis Cordero
Fuente: Trabajo de titulacién mobiliario urbano para rutas escolares Fuente: Trabajo de titulacion mobiliario urbano para rutas escolares
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Fig. 50. Parada de busetas de la escuela ) _ Fig. 51. Parque Luis Cordero Fig. 52. Circulacion en las veredas de la escuela Luis
Fuente: Trabajo de titulacion mobiliario urbano para Fuente: Trabajo de titulacion mobiliario urbano para ) ) . o Cordero
rutas escolares rutas escolares Fuente: Trabajo de titulacién mobiliario urbano para

rutas escolares
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