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RESUMEN I

En la ingenieria de transito uno de los aspectos que merece la especial
atencion de los técnicos es evitar los accidentes de transito en el sistema vial.
Para la ciudad de Cuenca se ha emprendido en la investigacién sobre los

accidentes de transito registrados en los afios 2010, 2011 y 2012.

La accidentalidad vial es un problema de salud publica, y para poder llevar
adelante la investigacion en la ciudad, se ha tenido que recurrir a los partes
policiales que reposan en la Fiscalia del Azuay, analizando toda la informacién
gue en ellos se describen, con el objetivo de identificar el lugar, tipo y causa

probable que ocasiona un evento de esta naturaleza.

En la investigacion se llega a encontrar el nUmero de accidentes en la ciudad,
asi como también se logro localizar las vias, intersecciones y tramos de vias en

los que los accidentes son mas recurrentes.

La informacién oportuna de los 3129 accidentes registrados en el periodo de
analisis, ha permitido elaborar cuadros de distribuciones de frecuencias,
histogramas y gréaficos que facilitan el entendimiento de la problematica de la

accidentalidad en la ciudad de Cuenca.

Un estudio de los registros policiales usados en la ciudad y comparado con las
fichas usadas en un pais con bajo numero de accidentes a nivel mundial, nos
permite identificar las razones por la que las autoridades provinciales no dan a
conocer las posibles soluciones para mejorar la seguridad vial con el fin de
reducir el indice de accidentalidad, mortalidad y morbilidad, que nos coloca

como el tercer pais latinoamericano con mas altos indices.

Palabras Clave: accidentalidad, morbilidad, mortalidad, reporte de accidentes,

seguridad vial.
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ABSTRACT I

In the traffic engineering, one aspect that deserves special attention from
technicians is to prevent traffic accidents on the road system. For the city of
Cuenca has research on traffic accidents recorded in the years 2010, 2011,
2012.

Road accidents is a public health problem, and to carry out research in the city,
has had to rely on police reports that rest on the prosecution of Azuay Province,
analyzing all the information described in them, with the objective of identifying

the location, type and probable cause that involves an event of this nature.

Research will come to find the number of accidents in the city, as well as failed
to locate roads, intersections and road sections, where accidents are more

recurrent.

Timely information from the 3129 accidents recorded in the period of analysts,
has allowed the elaboration of distributors frequency tables, histograms and
graphs that facilitate the understanding of the problematic of the accidents in

the city of Cuenca.

A study of police records in Cuenca city and compared with the used files in a
country with low numbers of accidents worldwide, allows us to identify the
reasons why the provincial authorities don't disclose possible solutions to
improve road safety in order to reduce the rate of accidents, mortality and

morbidity, which place us in the third Latin American country with highest rates.

Keywords: Accident, Accident report, Mortality, Morbidity, Road safety.
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1 CAPITULO 1: INTRODUCCION

1.1 Antecedentes

El accidente de transito es el dafio o perjuicio que se le hace a una persona u
objeto (bien material), durante el desplazamiento o conduccion de un vehiculo,
provocando usualmente por la actitud negligente o irresponsable de los
usuarios de la via, sea este conductor o peaton, asi como la accion adversa del
medio ambiente o clima (neblina, lluvias torrenciales, inundaciones, deslaves,
etc.), fallas mecanicas repentinas, cruce de animales en la via publica, mala
condicion de la capa de rodadura o mala/nula sefalizacion en las vias. Es
decir, es importante considerar que su ocurrencia responde a una red de
factores que aumentan la probabilidad de que sucedan, estando estos factores

asociados a la persona, al vehiculo y al ambiente.

1.1.1 Situacion Global o Mundial

A nivel mundial el accidente de transito es
considerado como un  verdadero
"problema de salud publica" que arrebata
la vida de mas personas que muchas
enfermedades mortales. Los

traumatismos causados por el transito

son una de las principales causas de

defuncién, ya que todos los afios acaban con la vida de cerca de 1,3 millones

Autor: Luis Adridn Pulgarin Crespo 12
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de personas a nivel mundial. En torno al 90% de esas defunciones ocurren en
paises de ingresos bajos y medios. A menos que se tomen medidas con
urgencia, es probable que el nimero de traumatismos y defunciones causadas
por el trdnsito continle aumentando en la mayor parte de las regiones del
mundo a medida que aumenta el parque automotor. La verdad es que, si la
tendencia actual no cambia, se prevé que en 2030 los traumatismos causados
por el transito, que actualmente son la novena causa principal de defuncion,

habran pasado a ocupar el quinto puesto en esa clasificacion.*

La Organizacion Mundial de la Salud, mediante su segundo informe de la
situacion mundial sobre la seguridad vial expuesto en el afio 2013, revela

datos importantes descritos a continuacion:

1. El 90% de las fatalidades en carreteras se producen en paises de
ingresos bajos y medianos, a los que soOlo corresponde un 48% del
parque mundial de vehiculos matriculados.

2. Aproximadamente un 46% de las personas que fallecen en el mundo a
consecuencia de los accidentes de transito son peatones, ciclistas y
conductores o pasajeros de vehiculos de motor de dos ruedas
(colectivamente denominados "usuarios vulnerables de la via puablica").
Esa proporcion es mayor en los paises de ingresos bajos que en los de
ingresos altos.

3. El control de la velocidad es un instrumento importante para reducir los
traumatismos por accidentes de transito, sobre todo entre los peatones,
ciclistas y motociclistas. Menos de una tercera parte de los paises han
adoptado las medidas requeridas para aminorar la velocidad en las vias
urbanas.

4. Conducir bajo los efectos del
alcohol incrementa el riesgo de
sufrir un accidente, asimismo
las probabilidades de defuncion

o traumatismo grave. La OMS

I Informe mundial sobre prevencién de los traumatismos causados por el transito. OMS 2004

Autor: Luis Adrian Pulgarin Crespo 13
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recomienda que el limite maximo de alcoholemia se fije en 0.5 gramos
de alcohol por cada 100 mililitros de sangre (60 0.25 mg/L de aire
espirado) para los conductores adultos, una norma que por ahora se ha
implantado en menos de la mitad de los paises. Al medirse por el
alcohol detectado en el aire espirado, la unidad utilizada es la de
«milagros por litro de aire», que en la practica usual se convierte de
manera convencional en «gramos por litro de sangre», multiplicando por

el coeficiente 2.

El test por aire espirado es menos preciso ya que la toma de
medicamentos por inhalador o el uso de algunos enjuagues bucales con

etanol pueden dar lugar a mediciones muy superiores a las reales.

5. Utilizar un casco de buena calidad puede reducir las probabilidades de
fatalidades en accidentes de transito en casi un 40% vy el riesgo de sufrir
traumatismos graves en mas de un 70%. Sin embargo solo un 40% de
los paises tienen en vigor leyes sobre el uso de casco aplicables tanto a
los conductores como a los pasajeros y exigen el cumplimiento de
rigurosas normas de calidad para dichos dispositivos.

6. Abrocharse el cinturén de seguridad reduce el riesgo de defuncion entre
los pasajeros de los asientos delanteros en un 40% - 65% y puede
disminuir el nUmero de muertes entre los ocupantes de los asientos
traseros en un 25% - 75%. Solo el 57% de los paises exigen la
utilizacion del cinturon de seguridad tanto en los asientos delanteros
como en los traseros.

7. En caso de accidentes, la utilizacién de dispositivos de retencion para
nifios (sillas para lactantes o nifios, y elevadores) pueden reducir el
namero de fatalidad infantil entre un 54% y un 80%. Menos de la mitad
de los paises cuentan con leyes que exijan la utilizacion de este tipo de
dispositivos en los vehiculos.

8. La rapida atencién pre hospitalaria de calidad puede salvar las vidas de
muchas victimas de accidentes de transito. EI 76% de los paises
cuentan con sistemas de atencién pre hospitalaria. Aunque éstos

pueden estar dotados de personal altamente calificado, el depender de

Autor: Luis Adrian Pulgarin Crespo 14
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la intervencién de quienes se encuentran en el lugar del accidente es
importante.

9. Se prevé que los traumatismos por accidentes de transito se convertiran
de aqui a 2030 en la quinta causa de defuncion mas importante, con una
tasa anual de mortalidad de 2,4 millones de personas, debido por, una
parte, al incremento de las defunciones por accidentes de transito y, por
otra, a la disminucion de las muertes atribuibles a determinadas
enfermedades.

10.Pocos paises disponen de datos confiables sobre los traumatismos
causados por accidentes de transito. El subregistro de las defunciones
por accidentes de transito sigue constituyendo un importante problema
en muchos paises; la situacion es incluso peor en cuanto a

traumatismos no mortales.

Los paises que menos indices de accidentes de transito presentan son
aquellos que tienen ingresos altos en su economia: en ellos, dichas tasas
oscilan entre 3,4 y 5,4 victimas mortales por cada 100.000 habitantes y como
ejemplo, tenemos a Suecia, Reino Unido y Paises Bajos como lideres en esta
area. En la ilustracion 1, se puede observar la distribucion de fatalidades en el

mundo separada por regiones segun la OMS.

Autor: Luis Adrian Pulgarin Crespo 15
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llustracion 1. Muertes por accidente de transito en funcion del tipo de usuario, por region
segln la OMS.
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FUENTE: Organizacién Mundial de la Salud (OMS).

Para la regién de Asia Sudoriental y Pacifico Occidental, el mayor niumero de
fatalidades en porcentaje son otorgadas a los ocupantes de vehiculos
motorizados de 2 y 3 ruedas constituyendo el 33% y 36% respectivamente,
mientras que para Américas solo representa el 15% para este tipo de usuarios,
sin embargo en esta region el mayor porcentaje de fatalidades con 42% son

para los ocupantes de automoviles.

1.1.2 Situacién Latinoamérica

En la ilustracion 2 se puede observar una relacion comparativa entre los paises
de Latinoamérica de los indices del parque automotor y mortalidad en

accidentes de transito por cada 100 mil habitantes para el periodo 2010-2012.

Autor: Luis Adrian Pulgarin Crespo 16
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llustracion 2. Relacién comparativa de la Tasa de Motorizacion y la tasa de muertes en
accidentes de transito por cada 100 mil habitantes, afios 2010, 2011 y 2012.
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FUENTE: Organizacién Mundial de la Salud (OMS).

El dafio que infringen los accidentes de transito a la sociedad puede ser
elevado tanto en numero de muertos, heridos o dafios materiales. En el
Ecuador, segun cifras de OMS para el periodo 2010-2012, nos posiciona como
el tercer pais latinoamericano (después de Venezuela y Brasil) con mayor
indice de mortalidad por accidentes de transito, sobrepasando la tasa promedio
del 2007 sudamericana de muertos por cada 100 mil habitantes, siendo este el

anico valor al que podemos comparar por la falta de informacion.

Realizando una comparacién entre los paises que conforman la Comunidad
Andina se observa que, durante el afio 2011, se presenté una disminucion de
46 accidentes por cada cien mil habitantes, respecto al afio anterior, al pasar
de 321 en el aflo 2010 a 275 en el afio 2011.

Autor: Luis Adridn Pulgarin Crespo 17
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Tabla 1. Cuadro comparativo internacional - Comunidad Andina.

PAIS 2007 2008 2009 2010 2011
Bolivia 367 398 410 374 371
Colombia 422 421 400 376 280
Ecuador 144 142 154 180 171
Peru 281 296 295 284 284
TOTAL 335 342 335 321 275

FUENTE: Secretaria General de la Comunidad Andina, Estadistica.
*No se Encontraron datos comparativos del afio 2012

Asimismo, en el afio 2011, Bolivia y Ecuador registraron disminuciones de 3y 9
accidentes por cada cien mil habitantes, respectivamente. En tanto, Pera se

mantiene sin variacion.

1.1.3 Situacién del Ecuador

Ecuador registra una tendencia creciente den el nimero de muertes por
accidentes de transito, siendo cerca de 18.600 el nimero de victimas fatales
acumulado en los ultimos 12 afios. Aungue se resalta varias acciones positivas
tomadas por el gobierno, como son la legislacion que restringe la velocidad a
50 km por hora en las zonas urbanas, los limites de alcoholemia que estan
entre 0.3 y 0.1 gramos por mililitro de sangre y el control al uso de celulares

para los conductores.

El Ecuador posee limites de alcoholemia menores que los
recomendados por la OMS, sin embargo no es una disposicion que ha afectado
de manera positiva a la accidentalidad, ya que no han registrado una

disminucién de accidentes de transito por esta causa.

Es preciso sefalar que la Agencia Nacional de Transito ha elaborado y que ya
esta implementando en parte, el Plan Nacional de Seguridad Vial para el
periodo 2013-2030. Este tiene como objetivo el de lograr salvar 10,762 vidas.
Esto representaria una disminucién de un 56% de victimas, pues la proyeccion
actual sugiere que sin la implementacion de medidas adicionales 29,959

personas fallecerian durante este periodo. ?

2 Segan la Organizacion Panamericana de la Salud (OPS),

Autor: Luis Adrian Pulgarin Crespo 18



JERSIOAD 0F CUENCA

A & Universidad de Cuenca
g

Para entender de mejor manera el problema de los accidentes de transito en el
Ecuador se presenta las provincias con mayor namero de accidentes en la
Tabla 2, donde se puede observar que Azuay esta situada en el cuarto puesto.
Sin embargo en el Azuay para el afio 2011 no se manifiesta el 100% de los
datos por la clandestinidad que se tiene en la entrega de los reportes de

accidentes.

Tabla 2. Cuadro comparativo de provincias con mayor accidentes, afios 2010, 2011y 2012.

PROVINCIAS | 2010 | 2011 | 2012
GUAYAS o183 | 8771 | 9039
PICHINCHA 5594 5396 3964
MANABI 1293 1361 1151
AZUAY 1212 796 1121
TUNGURAHUA 1189 1173 983

OTROS 7163 6780 7672
TOTAL [ 25634 [ 24277 | 23930

FUENTE: www.seguridad-vial.com.ec

De los estudios mas importantes que se deben efectuar en la Ingenieria de
Transito es el de los accidentes viales, ya que las diversas soluciones que se
aplican a través del correcto andlisis del problema rinden resultados meritorios,
gue pueden salvar vidas humanas, evitar un gran namero de lesionados y

ayudar en la economia del pais disminuyendo costo en dafios materiales.

1.2 Justificacion

El primer "INFORME SOBRE LA SITUACION MUNDIAL DE LA SEGURIDAD
VIAL", publicado en el afio 2009 por la Organizacion Mundial de la Salud

(OMS), subraya dos hechos importantes:

e El 50% de las defunciones causadas por los siniestros de transito se
producen entre los usuarios vulnerables de la via publica, es decir,
motociclistas, ciclistas y peatones. vy,

e Solo el 15% de los paises cuentan con una legislacion integral sobre los

principales factores de riesgo en materia de seguridad vial.
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En el mes de marzo del 2010, la Asamblea General de las Naciones Unidas
aprobo la resolucion 64/255, en la que se proclama al periodo comprendido
entre los aflos 2011-2020 "Decenio de Accién para la Seguridad Vial". Este
"plazo"”, tiene como objetivo estabilizar y posteriormente reducir las cifras de

victimas mortales en accidentes de transito en todo el mundo.

En el Ecuador aun no se conoce un estudio serio e interdisciplinario de
seguridad vial; tampoco un estudios de los casos de los accidentes de transito
y de las soluciones para controlar, evitar y mitigar los eventos de esta

naturaleza.

Lo que a nivel de pais acontece con la accidentalidad del transito vehicular es
también aplicable para la ciudad de Cuenca, ya que segun informe presentado
por quienes conforman (www.ecuador-vial.com), Cuenca ocupa el cuarto lugar
de las provincias de Ecuador con mayor nimero de accidentes de transito. No
obstante entre los datos mas rescatables, es que, Cuenca no pertenece a las 5
primeras provincias con mayor numero de fatalidades y heridos por dicho
evento. Es decir, los accidentes en la ciudad de Cuenca no necesariamente

causa fatalidades o usuarios heridos.

Consientes del alto indice de accidentes de transito registrados en nuestra
ciudad, que dia a dia alteran el bienestar y la tranquilidad de sus habitantes, se
intenta mediante este proyecto de tesis, involucrarse en el estudio y evolucion
estadistica de los accidentes de transito en la ciudad de Cuenca, y el numero
de victimas generados por estos, en los afios 2010, 2011 y 2012, basados en
los datos administrados por la Fiscalia del Azuay, para determinar las
intersecciones, vias y tramos mas conflictivos que registran los mayores
nameros de accidentes y fatalidades. De esta manera contribuir al
mejoramiento de la seguridad vial y por ende proyectarnos a mejorar la calidad

de vida de nuestras familias y comunidad en general.
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1.3 Objetivos

3

-

1.3.1 Objetivos Generales

Analizar detalladamente las fichas de reporte de accidentes de transito para
identificar lugar, tipo, causa probable y realizar una comparacion de los

resultados obtenidos entre los 3 Ultimos afnos.

1.3.2 Objetivos Especificos

e Determinar la principal causa generadora del accidente y el grado de
participacion de cada uno de los involucrados, a fin de contribuir
mediante la informacion obtenida en la planificacion de las acciones
para eliminar o disminuir los accidentes de transito para la Provincia del
Azuay.

¢ Identificar los puntos y tramos criticos de mayor ocurrencia de siniestros
mediante un mapa de la Red Vial existente.

o Evaluar las fichas existentes para captura de accidentes, comparando
con las de paises con bajo accidentalidad y disefiar la ficha mas

adecuada para la toma de informacion de accidentes.

2 CAPITULO 2: MARCO TEORICO.

2.1 El accidente de transito.

Las definiciones de accidente de trafico son numerosas, pero sin embargo, es
verdaderamente complicado encontrar una Unica definicion capaz de cerrar
herméticamente los factores que convergen en un accidente de trafico.
Teniendo en cuenta lo anteriormente expuesto y siguiendo a (BAKER J.S. &
FRICKR L.B.) y (L6pez Muiiz Gofii. M.), el accidente de trafico es "un suceso
eventual, producido con ocasion del trafico, en el que interviene alguna unidad
de circulacion y como resultado del cual se produce muerte o lesiones en las

personas o dafos en las cosas".

También con caracter general (JOUVENCEL M. R.), expone que el accidente

de circulacién se define como "el producido en las vias publicas de las
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poblaciones y en las carreteras por los semovientes o los vehiculos (carros

bicicletas, motocicletas y automoviles) que por ellas transitan”

El léxico castellano tiene un vocablo que se aproxima al sentido, accion y
resultado; "Siniestro” es la averia grave, la destruccion fortuita o pérdida
importante que sufren las personas o la propiedad. Con este concepto
comprende tanto el dafio de las cosas como en las personas, cualquiera que
sea un indole, por lo que de forma arriesgada se puede definir como:

" Un accidente o siniestro de trafico es el perjuicio ocasionado a una persona o
bien material, en un determinado trayecto de movilizacién o transporte, debido
principalmente a la accion riesgosa, negligente o irresponsable de un
conductor, pasajero o peatén, pero en muchas ocasiones a fallos mecanicos,
errores de transporte de carga, condiciones ambientales desfavorables, cruce
de animales durante el trafico o una deficiente estructura de transito (falta o
mala sefializacién, mal disefio de la carretera o imperfectos en la capa de

rodadura)"
2.2 Fases del accidente.

El accidente, a pesar de su rapidez, no se produce de una manera instantanea,
sino que sufre una evolucién que se desarrolla en el tiempo y espacio mediante

una cadena de sucesos que conllevan a un evento de esta naturaleza.

Estas circunstancias son apreciadas en el momento en que un conductor
encuentra en la via un obstaculo, o se presenta ante €l un peligro subito; lo
primero que hace después de una rapida evaluacion de las circunstancias, es
decidir la maniobra que le parezca mas conveniente a fin de sortear la

emergencia.

Para analizar la evolucion del accidente, se plantean a continuacion tres (3)

fases, a saber:

2.2.1 Fase de Percepcion.

Es la fase mas amplia del accidente , teniendo en cuenta que el usuario de la

via (conductor o peatdn) percibe todo el proceso en el que se ve implicado.
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Cuando esto no es asi, lo que ocurre es que puede o no desaparecer la fase

de decision.

Esta fase se encuentra delimitada inicialmente por el punto de percepcion
posible y finaliza en el punto de conflicto. Se llama punto de percepcion posible
(PPP), al momento y lugar donde el movimiento o condicién inesperada,
puede haber sido percibido por una persona normal. Este punto se da antes o

en el mismo momento de la percepcion real.

llustracion 3. Punto De Percepcion Posible

FUENTE: transito.worldtrainingcolombia.com

El punto de percepciéon real (PPR) es el momento o el lugar en el cual el
conductor o peatdn percibié realmente por primera vez el peligro o la situacion
anormal. Este punto de percepcion puede variar en cada persona, ya que
puede estar influido por reflejos motivados por sensibilidad especial, o por la
practica, produciendo una répida respuesta al estimulo, sin que haya una
percepcion exacta del peligro. Igualmente se debe tener en claro que para un
conductor que viaja a determinada velocidad, presentara un amplio angulo de
vision clara, siempre y cuando pueda realizar movimientos de la visién hacia
los laterales, teniendo en cuenta que a mayor velocidad no se presenta este
movimiento, solo se observa un punto lejano y el angulo de visual clara queda

reducido en sus 10 grados.
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llustracion 4. Punto De Percepcion Real

FUENTE: transito.worldtrainingcolombia.com

La diferencia del punto de percepcion real y el posible da el grado de atencion
y la posibilidad de maniobra. EI PPP debe determinarse correctamente, ya que
servira de base para valorar la conducta de las personas que intervienen en el

accidente.

2.2.2 Fase de Decision

En esta fase se encuentra en el punto de reaccién siendo éste el sitio donde
una persona responde al estimulo generado por la percepcion del peligro e
inicia una valoracion rapida de la maniobra a ejecutar para evitar o minimizar el

accidente, a lo que llamaremos Accién Evasiva.

Durante el breve andlisis que realiza la persona para seleccionar una
maniobra, se utiliza un determinado tiempo (tiempo de reaccién), durante el
cual un conductor no ha ejecutado la maniobra y su vehiculo continda en
movimiento, recorriendo una distancia (Distancia de Reaccién) la cual se
determina de acuerdo al tiempo utilizado por el usuario para analizar el peligro

(0,8 y 1,3 segundos para personas en estado alerta)y la velocidad del vehiculo.
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2.2.3 Fase de Conflicto

Fase en la cual se produce fisicamente el accidente, a pesar de realizar alguna
accion evasiva, las que si bien pueden reducir la gravedad del accidente pero

no fueron suficientes, adecuadas u oportunas para lograr evitarlo.

En esta fase se debe tomar en cuenta el punto de impacto o punto de conflicto,
siendo este el primer lugar donde se inicia un contacto primario entre un
vehiculo con otro, con un objeto fijo o atropella al peatén; como también, el
lugar donde inicia el volcamiento, el cual es el primer contacto del vehiculo con
la superficie, y la posicién final que adopta los participantes, vehiculos u objeto

implicados en el accidente.
2.3 Tipos de accidentes

Solo puede hablarse de accidente involuntario cuando se alude a la parte
pasiva de la accion, es decir, a quien se involucra en un accidente de transito
sin poder evitarlo. Porque, salvo la intervencion de la naturaleza, gran parte de

los accidentes son predecibles y evitables.

Los accidentes de trafico tienen diferentes escalas de gravedad, el mas grave
se considera aquel del que resultan victimas mortales, bajando la escala de
gravedad cuando hay heridos graves, heridos leves, y el que origina dafios

materiales a los vehiculos afectados.

Siempre hay una causa desencadenante que produce un accidente, que se
puede agravar de forma considerable si por él resultan afectadas otras

personas, ademas de la persona que lo desencadena.

Asimismo, un accidente puede verse agravado si no se ha hecho uso
adecuado de los medios preventivos que no lo evitan pero reducirian su
gravedad. Por ejemplo, no llevar ajustado el cinturén de seguridad o no llevar

puesto el casco si se conduce una motocicleta.
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Para entender los factores que intervienen en los accidentes de transito los
vamos a clasificar en dos grupos los relativos a la causa y tipologia del

accidente.

2.3.1 Factores relativos a las causas de los accidentes

Los accidentes de trafico suelen ocurrir principalmente por tres factores basicos
gue se inter-relacionan, denominados como la Trilogia Vial: Factor Humano,

Mecanico y Vial-Ambiental.

Es preciso indicar que a un accidente de transito no se le atribuye a una sola
razon o causa que lo origina, sino a una serie de sucesos que desencadenan
un evento de esta naturaleza, por ejemplo, un accidente se puede ocasionar
por un usuario que conduce en exceso de velocidad sin percatarse del estado
de la via; en este caso particular los factores que intervienen son el humano y

el vial-ambiental.

2.3.1.1 Factor Humano

Es bien conocida la gran incidencia del factor humano en el
desencadenamiento de los accidentes, ya que en la mayoria de los accidentes
se registra en algiin momento un fallo humano. La negligencia o la imprudencia
ambas solo pueden ser referentes al factor humano, que participa en el transito
con sus virtudes y defectos, con sus aptitudes, capacidades y limitaciones, ya
sea que participe activamente como conductor o peatdon, o pasivamente como

pasajero.

Las causas hay que buscarlas en diversos factores, destacando por encima de
los demas las causas psiquicas, la busqueda del riesgo, causas fisicas, falta de

respeto a las normas de circulacion y a deficiencias en la percepcion.

Entre los factores mas conocidos que intervienen en un accidentes de trafico
se encuentran:
e Conducir bajo los efectos del alcohol, medicinas y estupefacientes.

e Realizar maniobras imprudentes y de omision por parte del conductor.
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e Efectuar adelantamientos en lugares prohibidos.

e Atravesar un semaforo en rojo, desobedecer las sefales de transito.
e Circular por el carril contrario.

e Conducir a exceso de velocidad.

e Peatones que cruzan por lugares inadecuados.

e Impericia del conductor al volante.

e Fatiga o cansancio del conductor

Los efectos que puede producir la fatiga en tu organismo son numerosas, las
cuales alteran directa o indirectamente las capacidades implicadas en una
conduccion segura.

e Tu vision puede volverse borrosa, generando problemas para enfocar
objetos en el campo visual.

e La sensibilidad auditiva puede disminuir, por lo que puedes llegar a
ignorar parte de la informacion sonora que te llega del trafico y de tu
propio vehiculo.

e Los movimientos del cuerpo se pueden volver lentos, menos precisos y
menos eficaces, lo que puede exponerte facilmente a situaciones de
riesgo, disminuyendo también el nUmero de maniobras que realizas.

e Disminuye la cantidad y calidad de la informacién que recoges del
ambiente, debido a las alteraciones de la vista, en el oido y en tus
sistemas atencionales.

Detras de una gran parte de los accidentes de vehiculos profesionales (Camion
0 un autobus), sus conductores habian permanecido al volante durante
demasiado tiempo. Esto hace que la fatiga sea una de las principales causas

de fatalidades en el sector del transporte.

La normativa vigente en el Ecuador establece que un conductor profesional no
puede conducir mas de 5 horas, limites que se relacionan con una mayor
seguridad para el conductor y por extension, para todos los usuarios de las

vias publicas.

2.3.1.2 Factor Mecanico
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Las obligaciones reglamentarias o legales determinan que los vehiculos deben
ser objetos de revisiones por parte del conductor antes de ponerlos en marcha,
de prever las posibles deficiencias y corregir las que se observaran, sin
embargo pese a estas obligaciones existen desperfectos que se escapan del
proceso de una revision técnica. Aunque muchas de las fallas mecanicas que
provocan accidentes puede ser detectadas con anticipacién, como una falla en
el sistema de frenos, direccion o suspension, existen otras que se dan de

imprevisto como el desgaste de las partes o piezas.

2.3.1.3 Factor Vial-Ambiental

El factor vial-ambiental no se le debe considerar como un elemento pasivo en
un accidente puesto que es el factor que permite el desplazamiento y detencién

de los vehiculos.

La Ingenieria de trafico o de transitoes una rama de laingenieria del
transporte y a su vez rama de la ingenieria civil que trata sobre la planificacion,
disefio y operacion de trafico en las calles, carreteras y autopistas, sus redes,
infraestructuras, tierras colindantes y su relacion con los diferentes medio de
transporte consiguiendo una movilidad segura, eficiente y conveniente, por esta
razon el principal objetivo de dicha area debe ser de promover estrategias para
prevenir accidentes viales mediante el disefio vial seguro, como pueden ser:

e Intersecciones Seguras: El 70% de los accidentes de transito y
fatalidades viales ocurren en intersecciones, por lo que el disefio urbano
debe considerar los elementos necesarios en los cruces con el fin de
brindar mayor seguridad, movilidad y accesibilidad a los usuarios de la
via publica.

e Calles Completas: Planificar y proponer calles para todos,
principalmente en calles primarias. Con una redistribucion del espacio
de la vialidad se puede permitir el acceso seguro para todos los
usuarios: peaton, ciclista, usuarios de transporte publico, motociclista y

conductores de todas las edades y habilidades.
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e Pacificacion del transito: como estrategia de vias secundarias,
promoviendo la convivencia armoénica de los distintos usuarios de la

calle al disminuir las velocidades de circulacion.

Un correcto disefio vial dard lugar a una reduccién del niumero de
lesiones, muertes y accidentes de transito mejorando la movilidad de todos los

usuarios de las vias publicas.

La niebla, humedad, derrumbes, zonas inestables, hundimientos, baches,
semaforo que funciona incorrectamente, mala o ausencia de sefializacion son

algunos de los elementos que abarca el factor vial-ambiental.

La seguridad vial de los usuarios, depende en gran medida de la correcta
armonizacion de estos tres factores. En la Tabla 3, se describen las causas
probables con sus respectivos factores que intervienen en un accidente de

transito, consideradas en este proyecto de tesis para la ciudad de Cuenca.

Tabla 3. Factores y Causas Probables de un accidente de transito.

FACTOR CAUSA PROBABLE
Impericia del conductor

Exceso de velocidad

Embriaguez

Invadir carril

Humano Imprudencia de involucrados (No conductores)
No respetar las sefiales de transito
Pasarse semaforo en rojo

Perdida de pista

Despiste

Vehicular |Dafios mecanicos

Casos Fortuitos

Vial-Ambiental| Dafios de calzada

Falta de Sefalizacion

FUENTE: www.ecuador-vial.com. Cuenca, 2014.

2.3.2 Tipologia del accidente

Cuando ya se ocasiona el accidente, se le asigna un calificativo dependiendo
del factor involucrado y de la representacion del accidente. A diferencia de los

factores mencionados inicialmente los cuales ocasionan el desastre, en la
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tipologia solo intervienen dos, el humano y vehicular en virtud de que son los

denominados afectados por el accidente.

Para poder entender los diferentes tipos de accidentes se dara mencién a la informacion
presentada por la legislacién nacional de transito del Ecuador, describiendo cada tipologia
del accidente (Color Rojo) y figurando el factor respectivo con una grafica. En la

Tabla 4, se observa un resumen de todos los tipos de accidentes que se

detallan a continuacion.

ACCIDENTES RELATIVOS AL FACTOR HUMANO

ATROPELLO
{ " m Impacto de un vehiculo en movimiento a
0 ' M un peaton o animal.
" . ARROLLAMIENTO
u Accion por la cual un vehiculo pasa con su
0 I H rueda o ruedas por encima del cuerpo de

una persona o animal.

CAIDA DE PASAJERO
Es la pérdida de equilibrio del pasajero

que produce su descenso violento desde

el estribo o del interior del vehiculo hacia

la calzada.

ACCIDENTES RELATIVOS AL FACTOR VEHICULO
CHOQUE

Es el impacto de dos vehiculos en movimiento

— : \—TRE— CHOQUE FRONTAL LONGITUDINAL
on 3 ] | ;

‘ uﬂ J}]J ﬁ'( g 11 Impacto frontal de dos vehiculos, cuyos
! i “.|||:|. Vl\l_g’_l "L:?""lj

— ejes longitudinales coinciden al momento

del impacto.

CHOQUE FRONTAL EXCENTRICO
Impacto frontal de dos vehiculos, cuyos

(I
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impacto forman una paralela.

CHOQUE LATERAL PERPENDICULAR

Es el impacto de la parte frontal de un
vehiculo contra la parte lateral de otro, que
al momento del impacto sus ejes
longitudinales forman un angulo de 90

grados.

CHOQUE LATERAL ANGULAR

Es el impacto de la parte frontal de un
vehiculo con la parte lateral de otro, que al
momento  del impacto sus ejes

longitudinales forman un angulo diferente

de 90 grados.

- CHOQUE POR ALCANCE
— \ Es el impacto de un vehiculo al vehiculo
T, W Top,
(A o b1 P | quele antecede.
U=l iz S

ESTRELLAMIENTO

Impacto de un vehiculo en movimiento

contra uno estacionado o un objeto fijo.

VOLCAMIENTO
Es el accidente a consecuencia del cual la posicion del vehiculo se invierte o éste

cae lateralmente

VOLCAMIENTO LATERAL

Es la pérdida de la posicion normal del

vehiculo, por uno de sus laterales, descrito
como: 1/4, 2/4, 3/4 o ciclo completo (4/4).

VOLCAMIENTO LONGITUDINAL

Es la pérdida de la posicibn normal del

vehiculo, en el sentido de su eje
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longitudinal, descritos como: 1/4, 2/4, 3/4 o

ciclo completo (4/4).

ROZAMIENTO

Es la friccibn de la parte lateral de la

carroceria de un vehiculo en movimiento

con un vehiculo estacionado o un objeto
fijo.

ROCE
Es la friccién de las partes laterales de la carroceria de dos vehiculos en

movimiento determinando dafios materiales superficiales.

ROCE NEGATIVO
Cuando los vehiculos que intervienen en

el roce circulan en el mismo sentido.

ROCE POSITIVO
Cuando los vehiculos que intervienen en

el roce circulan en sentido contrario.

Tabla 4. Tipologia del accidente de transito en la ciudad de Cuenca.

FACTOR TIPOLOGIA
Atropello

HUMANO Arrollamiento

Caida de Pasajeros
Choque Frontal Longitudinal
Choque Frontal Excéntrico
Choque Lateral Perpendicular
Choque Lateral Angular
Choque por Alcance
VEHICULO |Estrellamiento

Volcamiento Lateral
Volcamiento Longitudinal
Rozamiento

Roce Negativo

Roce Positivo

FUENTE: www.ecuador-vial.com. Cuenca, 2014.

En la Tabla 5, se observa el numero total de accidentes registrados en los afios
analizados para la ciudad de Cuenca, con sus causas Y tipologias. Es preciso

indicar que el niumero de causas y tipos no coinciden con el numero de
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accidentes de transito, en virtud de que un accidente se puede ocasionar por
dos razones. y poseer dos tipologias diferentes. Por ejemplo: un conductor en
estado de embriaguez (causa #1), conduce a velocidad excesiva (causa #2), se
estrella (tipologia #1) y por el impacto el vehiculo se tiende volcar (tipologia
#2). En este caso hablamos de un solo accidente ocasionado por dos causas

probables y de resultado dos tipologias diferentes.

Tabla 5. Cuadro resumen de nimero, causay tipo de accidente en la ciudad de Cuenca, afios
2010, 2011y 2012.

ACCIDENTES 2010 2011 2012 [TOTAL
Numero de Accidentes 1212 796 1121 3129
Causas Probables del Accidente | 1347 906 1163 3416
Tipologia del Accidente 1343 868 1200 3411

FUENTE: Autor en base a datos de partes policiales de la Fiscalia del Azuay. Cuenca, 2014.

2.4 Analisis De Informacion De Accidentes

2.4.1 Entidades relacionadas en captura de informacion.

Con fecha 9 de abril de 2010, mediante Ordenanza Municipal el I. Concejo
Cantonal de Cuenca constituye la “EMPRESA PUBLICA MUNICIPAL DE
MOVILIDAD, TRANSITO Y TRANSPORTE DE CUENCA - EMOV EP’ para
gestionar, organizar, regular y controlar este sector estratégico, como una
persona juridica de derecho publico, con patrimonio propio, dotada de
autonomia presupuestaria, financiera, econdmica, administrativa y de gestion,
convirtiendo a Cuenca en la primera ciudad que asume funciones de transito a
través de su municipio. Su misidn como empresa es gestionar, administrar,
regular y controlar el sistema de movilidad sustentable apegandose a la
calidad, seguridad, agilidad, oportunidad, disponibilidad, comodidad,
accesibilidad de los ciudadanos; a través de una gestion técnica, integral e
integrada del transporte terrestre, transito y movilidad no motorizada,
mejorando la calidad de vida, precautelando la salud, fortaleciendo la
generacion productiva y el desarrollo social y econémico del Canton.

La captura de los accidentes en el caso de la ciudad de Cuenca, lo realizaba la
Policia Nacional de Transito quienes elaboraban el parte policial, que en
adelante lo llamaremos como reporte de accidentes, en virtud de que ahora
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son realizadas por los denominados Agentes Civiles de Transito, con el fin de
registrar toda la informacion necesaria que sirva como informe legal en el caso
gue lo amerite. Tienen la obligacibn de suministrar esta informaciéon a la
Fiscalia del Azuay, que mediante su departamento especializado, investiga los
delitos por accidentes de transito, disponiendo de manera inmediata los
reconocimientos meédicos legales de las victimas, asi como los informes
técnicos, mecanicos y avallo de los dafios materiales de los vehiculos
accidentados. Coordina sus labores con la Subdireccion de Investigacion de
Accidentes de Transito (SIAT).

El SIAT realiza peritajes y avallos de dafios materiales, reconocimiento del
lugar de los hechos, huellas, vestigios, dafios a propiedad publica y privada,
reconstruccion y simulacion de accidentes de transito, que sirven como
elementos fundamentales para el esclarecimiento de las causas que generan

estos accidentes.

Si existen victimas, con el parte policial, el Fiscal de la Unidad de atencion al
publico de la Fiscalia de transito, de oficio dispone que se practiquen
diligencias como: reconocimientos médicos legales, protocolos, autopsias y
reconocimientos técnicos mecénicos de avaltos de dafios materiales.

Con estos elementos de conviccion, se realiza la audiencia de formulacion de
cargos de flagrancia, y se inicia la instruccion fiscal (30 dias), en contra de los
presuntos responsables del accidente de transito y se solicita, si el caso

amerita, medidas cautelares de caracter real y personal.

El expediente pasa a un Fiscal para que continden las investigaciones hasta
gue termine esta etapa y finalmente se emitird un dictamen acusatorio o
probable cuando no existe datos relevantes que acrediten la existencia del

delito.

2.4.2 Causas de los accidentes

De los registros de accidentes, se puede empezar a precisar los actos del

conductor que contribuyen principalmente a los accidentes. Para que se pueda
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determinar si dicho accidente de transito dependié de la carretera o calle,

vehiculo o del usuario, es necesario determinar la causa que lo ocasiono.

Generalmente se menciona una sola causa, cuando en la realidad es una
cadena de sucesos que contribuyen a la ocurrencia del accidente. Sin embargo
es habitual referirse de forma general a una "causa aparente” que sera
determinada por el criterio de los Agente de Transito, que son los responsables
de informar cada accidente mediante los registros de accidentes. Es de vital
importancia que esta informacién este completa en su totalidad ya que
analizando las causas aparentes, con frecuencia se puede determinar las
causas reales, que en muchas ocasiones ambas coinciden, de esta manera se
puede establecer las medidas necesarias para contrarrestarla, disminuyendo o

en el mejor de los casos eliminando los resultados negativos.

En la Tabla 6, se ilustra estadisticamente las causas de accidentes en la en la
ciudad de Cuenca para los afios 2010, 2011 y 2012 segun la informacion

extraida de los reportes entregados por la Fiscalia.

Tabla 6. Cuadro comparativo de las causas determinantes de accidentes de transito
ocurridos en la ciudad de Cuenca, afios 2010, 2011 y 2012.

FACTOR CAUSAS DE LOS ACCIDENTES 2010 2011 2012 TOTAL Parcial
REGISTRADOS Namero |% Parcial | Nimero |% Parcial [ Nimero | % Parcial (%)

- No especifica 265 19,67 194 21,41 249 21,41 708 20,73
Humano Exceso de velocidad 202 15,00 167 18,43 195 16,77 564 16,51
Humano Embriaguez 163 12,10 112 12,36 121 10,40 396 11,59
Humano No respetar las sefiales de transito 143 10,62 98 10,82 119 10,23 360 10,54
Humano Pasarse semaforo en rojo 105 7,80 54 5,96 82 7,05 241 7,06
Humano Invadir carril 78 5,79 52 574 89 7,65 219 6,41
Humano Despiste 106 7,87 58 6,40 42 3,61 206 6,03
Humano Imprudencia de inwlucrados (No conductores) 79 5,86 46 5,08 66 5,67 191 5,59
Humano Impericia del conductor 73 5,42 30 3,31 73 6,28 176 5,15
Humano Perdida de pista 67 4,97 40 4,42 64 5,50 171 5,01
Vehicular Dafios mecanicos 26 1,93 19 2,10 20 1,72 65 1,90
Via-Ambiental |Casos Fortuitos 12 0,89 24 2,65 28 2,41 64 1,87
Via-Ambiental |Dafios de calzada 22 1,63 8 0,88 10 0,86 40 1,17
Via-Ambiental |Falta de Sefializacion 6 0,45 4 0,44 5] 0,43 15 0,44
|TOTAL 1347 100,00 906 100,00 | 1163 100,00 | 3416 | 100,00

FUENTE: Autor en base a datos de partes policiales de la Fiscalia del Azuay. Cuenca, 2014.

De acuerdo a la Tabla 6, se puede observar algo alarmante al existir 708
reportes de accidentes donde no se especifica una causa probable, impidiendo
realizar una estadistica real, siendo los mismos recopiladores de accidentes
gue estan creando este resultado grave, que constituye el nimero mas alto

cuando este deberia ser el minimo. Sin esta informacion es imposible que la
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legislacién encargada en la accidentalidad de posibles soluciones. Sin embargo
en el estudio de cada informe policial la falta de esta informacion en muchas
ocasiones no se le atribuye al Agente de transito ya que la ausencia de los

implicados en el lugar niega la posibilidad de emitir el posible error.

El 21% de los registros de accidentes analizados, no especifican la
probable causa que los ocasiona, impidiendo realizar estadisticas reales para

determinar una solucion.

llustracion 5. Porcentaje de los factores que intervienen en los accidentes de transito en la
ciudad de Cuenca, afios 2010, 2011y 2012.

Factor
Vehicular
1,90%

Factor Via-
Ambiental
3,48%

FUENTE: Autor en base a datos de partes policiales de la Fiscalia del Azuay. Cuenca, 2014.

Como se puede observar en la llustracion 5, los principales factores a los que
se les atribuye los accidentes de transito, en orden de importancia, son el
"factor humano" (94.61%), "factor via-ambiental" (3.48%) y "factor vehicular"
(1.90%).

Los accidentes de transito por "Exceso de velocidad" en Cuenca se siguieron
aumentando como primer motivo para el afio 2011, ya en el afio 2010 fueron
del 15.00% ; y en el afio 2011 fueron del 18.43% de todas las causas. Sin
embargo, las estadisticas muestran que para el afio 2012 los accidentes por
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este tipo de causa fueron del 16.77%. Esta disminucion de los accidentes, por
exceso de velocidad, ponen en manifiesto los resultados de los programas de
seguridad vial preventiva que se han venido desarrollando en los ultimos afios,
creando conciencia en los conductores hacia el respecto a las sefiales
restrictivas de méxima velocidad.

Los limites maximos y rangos moderados de velocidad vehicular permitidos en

las vias publicas del Ecuador, con excepcién de trenes y autocarriles, son los

siguientes:
CONT. GRAVE CONT. MUY
. RANGO
TIPOS AREA LIMITES MOD. K/h 1ra. Clase — K/h GRAVE - K/h
' Art. 142. g) Art. 145. e)
Urbana 50 K/h 10 Entre 50 — 60 Mas de 60
LIVIANOS, Perimetral 90 K/h 30 Entre 90 — 120 Mas de 120
MOTOS ¥ Pontinil /h E 100 - 13 as d
SIMILARES carretera 100 K 35 ntre - 135 Mas de 135
Curvas en
carretera 60 K/h 15 Entre 60 — 75 Mas de 75
Urbano 40 K/h 10 Entre 40 — 50 Mas de 50
TRANSPORTE Perimetral 70 K/h 30 Entre 70 — 100 Mas de 100
PUBLICO DE Rectas en )
PASAJEROS carretera 90 K/h 25 Entre 90— 115 Mas de 115
Curvas en
carretera 50 K/h 15 Entre 50 — 65 Mas de 65
Carretera 40 K/h 10 Entre 40 — 50 Mas de 50
Perimetral 70 K/h 25 Entre 70 — 95 Mas de 95
TRANSPORTE Rectas en
DE CARGA carretera 70 K/h 30 Entre 70 — 100 Mas de 100
Curvas en
carretera 40 K/h 20 Entre 40 — 60 Méas de 60
Interseccién
TODOS LOS no regulada. ,
VEHICULOS Zonas 30 K/h 5 Entre 30 — 35 Mas de 35
escolares
Multa: $ 87,60 [PRISION: 3 dias
SANCION: Puntos: -6 | Multa: $ 292,00
Puntos: - 10

El Control de Transito y Seguridad Vial, explica que el objetivo de la ley es
tratar de reducir los accidentes de transito, mas no el cobro de multas por
infracciones y arrestos a los infractores.

En lo referente al "estado de embriaguez”, del afio 2011 al 2012, los accidentes

bajaron de 12.36% al 10.40%. Sin ser diferencias muy grandes en la reduccién
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de accidentes por esta causa, esto refleja un poco mas la conciencia adquirida
por el conductor al tratar de no combinar el alcohol con el volante. En
consecuencia, cuando se produce un accidente de transito es indispensable
realizar la prueba de alcoholemia de los conductores que intervienen, y muchas
veces sobre las propias victimas, pues en ocasiones sus falsos movimientos
han provocado el siniestro, es decir, peatones y ciclistas deben ser medidos

por igual al indice de alcoholemia.

En el Ecuador es una contravencién muy grave conducir con una cantidad de
alcohol superior a 0.3, actualmente las multas por maniobrar un vehiculo bajo

los efectos del alcohol son las siguientes:?

Art. 145.2.  Incurre en contravencion muy grave quien condujere un vehiculo
bajo el estado de embriaguez, en cuyo caso sera sancionado de acuerdo a la
siguiente escala:

1. _Si el nivel de alcohol por litro de sangre excede de 0.3 gramos y es inferior
a 0.8 gramos, se aplicara la multa de una remuneracion basica del trabajador
en general, pérdida de (5) cinco puntos de su licencia y (5) cinco dias de
prision.

2. Si el nivel de alcohol por litro de sangre es de 0.8 0 mas, se aplicara una
multa de una remuneracion basica del trabajador en general, pérdida de

(10)diez puntos de su licencia y (15) quince dias de prision.

145.  En el caso del conductor que condujere un vehiculo de transporte
publico, comercial o de carga, la tolerancia al consumo de cualquier sustancia
estupefacientes o drogas es (0) cero y un nivel maximo de alcohol de 0.1
gramos por cada litro de sangre; en caso de exceder dicho limite sera
sancionado con una multa de (2) dos remuneraciones basicas unificadas del
trabajador en general, pérdida de (30) treinta puntos de su licencia de conducir

y (60) sesenta dias de prision.

2.4.3 Clasificacién de los accidentes

3 Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial. Ecuador 2013.
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Las clasificaciones de los accidentes de acuerdo a la normativa ecuatoriana,
como se explico con anterioridad, corresponde a dos tipos de factores: Factor
Humano y Vehicular.

En la Tabla 7, podemos visualizar dicha tipologia con las cantidades de
accidentes ocasionados en los afios 2010, 2011 y 2012 en la ciudad de
Cuenca; Se debe tener en cuenta que un accidente no necesariamente
corresponde a una sola tipologia sino puede involucrar varias, por ejemplo: en

un choque posterior por el impulso puede ocasionar un atropello.

Tabla 7. Cuadro comparativa de los tipos de accidentes de transito ocurridos en la ciudad de
Cuenca, afios 2010, 2011y 2012.

FACTOR | TIPOLOGIA DEL ACCIDENTE 2010 - 2l - iz — TOTAL Parcial
Namero [% Parcial | NGmero | % Parcial | Nimero |% Parcial (%)
HUMANO | Atropello 190 14,15 106 12,21 143 11,92 439 12,87
HUMANO |Arrollamiento 11 0,82 12 1,38 12 1,00 35 1,03
HUMANO |Caida de Pasajeros 13 0,97 5 0,58 11 0,92 29 0,85
SUBTOTAL 214 15,93 123 14,17 166 13,83 503 14,75
VEHICULO |Estrellamiento 274 20,40 176 20,28 249 20,75 699 20,49
VEHICULO |Chogue lateral angular 280 20,85 173 19,93 217 18,08 670 19,64
VEHICULO |Choque lateral perpendicular 183 13,63 101 11,64 155 12,92 439 12,87
VEHICULO |Chogue posterior o por alcance 127 9,46 105 12,10 157 13,08 389 11,40
VEHICULO |Chogue frontal excéntrico 57 4,24 44 5,07 73 6,08 174 5,10
VEHICULO [Volcamiento lateral 1/4 51 3,80 38 4,38 30 2,50 119 3,49
VEHICULO |Rozamiento 31 2,31 29 3,34 46 3,83 106 3,11
VEHICULO [Volcamiento lateral 2/4 37 2,76 18 2,07 37 3,08 92 2,70
VEHICULO [Colisién 28 2,08 19 2,19 33 2,75 80 2,35
VEHICULO [Choque frontal longitudinal 21 1,56 18 2,07 8 0,67 47 1,38
VEHICULO [Volcamiento lateral 4/4 6 0,45 7 0,81 10 0,83 23 0,67
VEHICULO |Roce Negativo 11 0,82 8 0,35 7 0,58 21 0,62
VEHICULO |Roce Positivo 11 0,82 1 0,12 5 0,42 17 0,50
VEHICULO |Volcamiento longitudinal 2/4 5 0,37 6 0,69 2 0,17 13 0,38
VEHICULO |Volcamiento longitudinal 1/4 7 0,52 3 0,35 1 0,08 11 0,32
VEHICULO |Volcamiento lateral 3/4 0 0,00 2 0,23 2 0,17 4 0,12
VEHICULO |Volcamiento longitudinal 4/4 0 0,00 2 0,23 2 0,17 4 0,12
VEHICULO |Volcamiento longitudinal 3/4 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00
SUBTOTAL 1129 84,07 745 85,83 1034 86,17 2908 85,25
| TOTAL | 1343] 100,00] 868 100,00] 1200] 100,00 3411] 100,00|

FUENTE: Autor en base a datos de partes policiales de la Fiscalia del Azuay. Cuenca, 2014.

Analizando la accidentalidad en Cuenca, determinamos que la mayor
incidencia se encuentra en los de factor vehiculo, pues corresponden al
84.07% en el 2010; 85.83% en el 2011 y 86.17% en el 2012. De estos valores
el concepto mas influyente son los accidentes por choque lateral angular que
constituye el 24.80% (280*100/1129) para el 2010, mientras que para los afos
2011 y 2012 el tipo de accidente mas frecuente es el estrellamiento que
constituye el 23.62% (176*100/745) y 24.08% (249*100/1034) respectivamente.

Las causas principales para que se den estos estrellamientos en Cuenca por lo
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general no se especifican como se pueden observar en la Tabla 6, por razones

gue se describiran mas adelante.

En lo referente al factor humano, la tendencia es a disminuir ya que estos
representan el 15.93% en el 2010; 14.17% en el 2011 y 13.83% en el 2012.
Este resultado es positivo para el bienestar de las personas que circulan por
las vias sin ser un conductor, aunque sigue siendo un porcentaje alto ya que
hablamos de vidas humanas. De estos valores el accidente mas influyente en
los afios 2010, 2011 y 2012 es el atropello ya que constituye el 88.79%,
86.18% Yy 86.14% respectivamente. Las causas para que este tipo de accidente
se ocasione son numerosas, sin embargo vale recalcar que segun la Tabla 6,
la imprudencia de involucrados (no conductores), representa un 5.59% de
todas las causas, razén que se le puede atribuir a la mala o nula educacién

vial que se le imparte a los usuarios.

2.4.4 Vehiculos implicados en los accidentes, clasificacion y analisis.

Un analisis detallado de los grupos de usuarios de la via publica que corren un
mayor riesgo de ser victimas de accidentes proporciona algunos elementos de
orientacion para las medidas preventivas. En la Tabla 8, presenta clasificacion

y namero de vehiculos implicados en un accidente de transito.

Se observa que en 3129 accidentes registrados en la ciudad de Cuenca han
participado 5350 vehiculos de los cuales el vehiculo que mas accidentes
causa para los afios 2010, 2011 y 2012 son los vehiculos livianos con un
88.95%, seguido por los vehiculos pesados (camiones) con un 6.52% vy

finalmente los buses con un 4.52%.
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Tabla 8. Cuadro comparativo de los tipos de vehiculos involucrados en los accidentes de
transito en la ciudad de Cuenca, afios 2010, 2011y 2012.

:::’:;: ;:t?:_, 1212 796 1121 3129
VEHICULOS LIVIANOS 2010 - 2011 - 2012 —] TOTAL %
Nimero | % Parcial [NiUmero | % Parcial [Numero | % Parcial
Automouvil 938 45,62 559 40,92 894 46,37 2391 | 44,69
Camioneta 376 18,29 281 20,57 333 17,27 990 18,50
Jeep 250 12,16 186 13,62 259 13,43 695 12,99
Motocicleta 116 5,64 77 5,64 100 5,19 293 5,48
Taxi 108 5,25 73 5,34 95 4,93 276 5,16
Furgoneta 23 1,12 31 2,27 28 1,45 82 1,53
Bicicleta 15 0,73 4 0,29 13 0,67 32 0,60
SUBTOTAL| 1826 88,81 1211 88,65 1722 89,32 4759 88,95
VEHICULOS BUSES 2010 2011 S TOTAL %
Nimero | % Parcial [Namero | % Parcial [Niumero | % Parcial
Bus Urbano 75 3,65 44 3,22 58 3,01 177 3,31
Bus Interprovincial 27 1,31 13 0,95 14 0,73 54 1,01
Bus Escolar 4 0,19 2 0,15 5 0,26 11 0,21
SUBTOTAL 106 5,16 59 4,32 77 3,99 242 4,52
VEHICULOS PESADOS 2010 2011 S TOTAL %
Nimero | % Parcial [NUmero | % Parcial [Niumero | % Parcial
Camion 2 Ejes 112 5,45 78 5,71 113 5,86 303 5,66
382 5 0,24 9 0,66 14 0,73 28 0,52
Camion 3 Ejes 5 0,24 6 0,44 2 0,10 13 0,24
3S3 2 0,10 3 0,22 0 0,00 5 0,09
Camion 4 Ejes 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00
SUBTOTAL 124 6,03 96 7,03 129 6,69 349 6,52
TOTAL| 2056 100,00] 1366] 100,00 1928 100,00] 5350]100,00|

FUENTE: Autor en base a datos de partes policiales de la Fiscalia del Azuay. Cuenca, 2014.

Noétese que los indices de accidentalidad que mas se dan en los vehiculos
livianos son los accidente de vehiculos particulares con un 51.37%
(938*100/1826) en el 2010; 46.16% en el 2011 y 51.92% en el 2012. Sin
embargo como se puede observar el 5.16% de los vehiculos causantes de
los Taxis y 4.52%

Interprovincial y Escolar, los cuales son vehiculos destinados a servicio publico

accidentes de transito son son Buses Urbanos,

y son los llamados a ser los mas respetuosos en el cumplimiento de las normas

de movilizacion.

Podra haber leyes duras, la mejor red vial, pero si no tenemos un personal
capacitado formalmente para conducir a vidas humanas, los accidentes de

transito no cesaran.
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2.4.5 Accidentes por tipo de viay calzada

Las tasas de accidentes de transito dependen en gran medida del trazado, la
construccion y la pavimentacion de las vias. También incluyen aspectos como
la densidad vial en una determinada localidad, la condicion en la que se
encuentra la via, si cuenta 0 no con la adecuada sefializacion (control de

velocidad, pasos cebras pintados adecuadamente, etc.).

Las vias pueden ser clasificadas segun su funcibn como se muestra a

continuacion:

2.4.5.1 Vias Locales

Son aquellas cuya funcién principal es proveer acceso a las zonas privadas,
debiendo llevar unicamente su transito propio, generado tanto de ingreso como

de salida.

Por ellas transitan vehiculos livianos, ocasionalmente semipesados; se permite
estacionamiento vehicular y existe transito peatonal dominante. Las vias
locales se conectan entre ellas y con las vias colectoras. Este tipo de vias han

recibido el nombre genérico de calles y generalmente son unidireccional.

En la ciudad de Cuenca, dicha denominacién se las dan a las vias del centro
histérico que en su mayoria son unidireccionales a pesar de que en la parte

externa existen calles bidireccionales.

2.4.5.2 Vias Colectoras

Las vias colectoras sirven para llevar el transito de las vias locales a las
arteriales y en algunos de los casos a las vias expresas cuando no es posible
hacerlo por intermedio de las vias arteriales. Dan servicio tanto al transito de
paso, como hacia las propiedades cercanas.. Este tipo de vias, son
bidireccionales y en algunos de los casos estan divididas por una vereda
central, han recibido muchas veces el nombre genérico de Jirdn, Via Parque, e

inclusive avenida.
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El flujo de transito es interrumpido frecuentemente por intersecciones

semaforizadas, cuando empalman con las vias arteriales y sefalizacion
horizontal y vertical, cuando empalman con vias locales.
El estacionamiento de vehiculos se realiza en estas vias en areas adyacentes,

especialmente destinadas para este objeto.

La Av. Turuhuayco, Av. Huayna Capac, Av. 12 de Abril entre otras para la
ciudad de Cuenca son denominadas vias colectoras con el distintivo de

avenida por cumplir las especificaciones antes mencionadas.

2.4.5.3 Vias Arteriales

Las vias arteriales permiten el transito vehicular, con media o alta fluidez, y
baja accesibilidad. Estas vias son integradas dentro del sistema vias expresas
y permite una buena distribucion y reparticion del tréfico a las vias colectoras y
locales. El estacionamiento y descarga de mercancias esta prohibido. El
término Vias Arterial no equivale al de Avenida, sin embargo muchas vias
arteriales han recibido genéricamente la denominacion de tales, como es en el

caso de la Avenida de las Américas en la ciudad de Cuenca.

En estas vias deben evitarse interrupciones en el flujo de tréfico. En las
intersecciones donde los semaforos estan cercanos, deberan ser sincronizados
para minimizar las interferencias al flujo directo. Los peatones deben cruzar
solamente en las intersecciones o en cruces semaforizados especialmente

disefiados para el paso de peatones.

2.4.5.4 Vias Expresas

Las vias expresas establecen la relacion entre el sistema interurbano y el
sistema vial urbano, sirven principalmente para el transito de paso (origen y
destino distantes entre si). Unen zonas de elevada generacion de trafico
transportando grandes volumenes de vehiculos, con circulacion a alta
velocidad y bajas condiciones de accesibilidad. Sirven para viajes largos entre
grandes areas de vivienda y concentraciones industriales, comerciales y el

area central.

Autor: Luis Adridn Pulgarin Crespo 43



UNVERSIOAD OE CUENCA

g2
Facilitan una movilidad optima para el trafico directo. En su recorrido no es

permitido el estacionamiento, la descarga de mercaderias, ni el transito de

peatones. Este tipo de vias también han sido llamadas "autopistas".

En Cuenca la Unica via que cumple en parte con las caracteristicas
mencionadas es la Circunvalacion Sur, a pesar de las dificultades y mal

mantenimiento vial que esta posee.

2.4.5.5 Vias de Diseiio Especial.

Son todas aquellas cuyas caracteristicas no se ajustan a la clasificacion
establecida anteriormente. Para nuestro caso en particular son las vias que
poseen una composicion con material de Tierra, y simplemente se conectan
con las vias expresas o arteriales sin ningun tipo de sefializacién, como puede

ser la Via al Pueblo de Soldados, es decir vias de entrada y salida de la ciudad.

Definidos los tipos de vias con sus caracteristicas, en la Tabla 9, se muestra la
clasificacién de los accidentes por tipo de via para la ciudad de Cuenca en los
anos 2010, 2011 y 2012.

Tabla 9. Cuadro comparativo de los accidentes de transito por clase de via en la ciudad de
Cuenca, afios 2010, 2011y 2012.

TIPO DE 2010 2011 2012 TOTAL Parcial

CALZADA  |Ntmero| %Parcial | Nimero | % Parcial | Nimero | % Parcial %
Autopista 123 10,15 80 10,05 110 9,81 313 10,00
Awvenida 716 59,08 518 65,08 685 61,11 1919 61,33
Calle 342 28,22 183 22,99 302 26,94 827 26,43
Carretera 31 2,56 15 1,88 24 2,14 70 2,24
TOTAL 1212 100,00 796 100,00 1121 100,00 3129 100,00

FUENTE: Autor en base a datos de partes policiales de la Fiscalia del Azuay. Cuenca, 2014.

En la Tabla 9, se puede observar que para la ciudad de Cuenca, en el afo
2010 el tipo de calzada con mas frecuencia de accidentes son las avenidas con
un 59.08%, de la misma manera para los afios 2011 y 2012, con un 65.08% y
61.11% respectivamente. Esto se debe a que las avenidas dan al conductor
una sensacion de libertad y de poder conducir a una mayor velocidad, ya que
tienen pocos obstaculos para desplazarse con facilidad, como son los
semaforos en las calles, aglomeracion de vehiculos y la ausencia de agentes

de transito en las avenidas por las noches.
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Tabla 10. Cuadro comparativo de los accidentes de transito por tipo de calzadas en la ciudad
de Cuenca, afios 2010, 2011 y 2012.

COMPOSICION 2010 2011 2012 TOTAL Parcial
Nimero| % Parcial | NOmero | % Parcial | Nimero | % Parcial %
Adoquin 98 8,09 52 6,53 85 7,58 235 7,51
Asfalto 686 56,60 493 61,93 670 59,77 1849 59,09
Concreto 384 31,68 227 28,52 334 29,79 945 30,20
Empedrado 7 0,58 1 0,13 0 0,00 8 0,26
Tierra 27 2,23 22 2,76 32 2,85 81 2,59
No especifica 10 0,83 1 0,13 0 0,00 11 0,35
TOTAL 1212 100,00 796 100,00 1121 100,00 3129 100

FUENTE: Autor en base a datos de partes policiales de la Fiscalia del Azuay. Cuenca, 2014.

En la Tabla 10, se observa que la composicion de las vias donde se ocasionan
el mayor nimero de accidentes siendo el asfalto el principal involucrado con un
59.09% de los accidentes. Esto puede corresponder a que los conductores no
toman las respectivas consideraciones ante la eventualidad del clima como es
la lluvia, ya que a la hora de manejar bajo la lluvia, las técnicas de manejo son

diferentes a que si el clima es normal.

Cuando el asfalto esta mojado, disminuye la adherencia de los
neumaticos sobre el piso, siendo la distancia necesaria para el frenado el doble

gue en asfalto seco.

2.4.6 Edad y sexo de las victimas de los accidentes

Resulta siempre dificil comparar las tasas de accidentes entre los conductores
de vehiculos, pues el medio en que actia cada uno de ellos es distinto. El
riesgo de accidentes depende de diversos factores, como el tipo de vehiculos
empleados o la distancia recorrida, asi como también el conducir de dia o
noche, en ciudades o en avenidas, en horas pico o en periodos de calma. Sin
embargo entre los factores mas influyentes en la frecuencia de los accidentes
entre los conductores, se las atribuye a la edad o experiencia, puesto que esta

tiende a aumentar segun la edad.

Las estadisticas de accidentes, nos indican que todos corremos riesgo de sufrir
un accidente; sin embargo, no es el mismo para todos los usuarios de la via
publica. En un accidente puede estar involucrado mas de un conductor por lo
gue su numero es diferente al de accidentes registrados, es decir en un choque
45
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entre dos vehiculos existe dos conductores, si hay mas vehiculos existe un
conductor por cada uno, sin embargo en el caso de un atropello solo se tomara
en cuenta el usuario que lo ocasiono. En la Tabla 11, se clasifica por grupos de
edades que mas ocasionan el accidente.

Tabla 11. Cuadro comparativo de los accidentes de transito por grupos de edad de los
conductores de vehiculos en la ciudad de Cuenca, afios 2010, 2011 y 2012.

201 2012 :

EDAD 010 2011 0 TOTAL Parcial
Nimero | % Parcial | NGdmero | % Parcial | Nimero | % Parcial %

<18 9 0,44 4 0,29 2 0,10 15 0,28

18 - 25 310 15,08 173 12,66 187 9,70 670 12,52

26 - 50 741 36,04 408 29,87 499 25,88 1648 30,80

> 50 147 7,15 86 6,30 129 6,69 362 6,77

No especifica 849 41,29 695 50,88 1111 57,62 2655 49,63

TOTAL 2056 100,00 1366 100,00 1928 100,00 5350 100,00

FUENTE: Autor en base a datos de partes policiales de la Fiscalia del Azuay. Cuenca, 2014.

Como se puede observar de la Tabla 11, la falta de informacién altera
considerablemente el analisis, ya que el 41.29% de los datos no se determinan
para el afio 2010, situacion que incrementa para los afios 2011 (50.88%) y
2012 (57.62%). El grupo que mas influye en los accidentes de transito son los
conductores de edad entre 26 - 50 afos, duplicando en porcentaje a los de
edad entre 18 - 25 afios. No se puede emitir alguna razon por el que este
fendmeno sucede, pues, no se dispone de cifras como los kilbmetros recorridos
por los conductores de los diversos grupos de edad. No obstante si se juntan
ambos grupos, se puede observar que se estan accidentando la poblacion
econdmicamente activa, grupo de jovenes y adultos, generando altos costos

econdmicos a la ciudad.

Contra la opinién general, hay escasas pruebas que indiquen si ocasionan mas
los accidentes los hombres o las mujeres por la falta de seriedad en la captura
de informacion, algo inaudito para la ciudad de Cuenca. De los datos que han
logrado especificar, en la Tabla 12, se clasifican el tipo de sexo involucrados en

los accidentes de transito.
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Tabla 12. Cuadro comparativo de los accidentes de transito por sexo de los conductores en
la ciudad de Cuenca, afios 2010, 2011 y 2012.

SEXO 2010 2011 2012 Totall %
Nimero | % Parcial | NGmero [% Parcial | Nimero | % Parcial
M 1316 64,01 891 65,23 1137 58,97 3344 62,50
F 217 10,55 117 8,57 195 10,11 529 9,89
No especifica 523 25,44 358 26,21 596 30,91 1477 27,61
TOTAL 2056 100,00 1366 | 100,00 | 1928 | 100,00 | 5350 |100,00

FUENTE: Autor en base a datos de partes policiales de la Fiscalia del Azuay. Cuenca, 2014.

De acuerdo a los datos que han logrado especificar el sexo de los conductores
en la Tabla 12, se determina que los hombres han tenido méas frecuencia de
accidentes de transito con una prevalencia del 62.50% frente a un 9.89% en
mujeres, independientemente del rango de edad, para los tres afios analizados.
De la llustracion 6, podemos interpretar dos datos importantes. El primero,
relacionado al incremento de los usuarios entre 26 a 50 afios; es decir, la
poblacién econdémicamente activa, por lo que podemos concluir que es la
juventud cuencana la principal causante de los accidentes de transito. La
segunda observacién es sobre el bajo numero de conductores menores de 18
afos que se involucran en accidentes de transito, estos conductores estudiado

los registro de accidentes son el 100% ciclistas.

llustracion 6. Piramide de los conductores registrados involucrados en los accidentes de
transito en Cuenca afios 2010, 2011y 2012.

<18

18-25

26-50

Grupo de Edades

>50

No especifica

650 600 550 500 450 400 350 300 250 200 150 100 50 0 50 100 150 200

H2010 2011 W2012

FUENTE: Autor en base a datos de partes policiales de la Fiscalia del Azuay. Cuenca, 2014.
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2.4.7 Accidentes de transito por hora de ocurrencia

De los informes policiales se pudo extraer informacién de accidentes ocurridos
por hora del dia, la cual se la registra en la Tabla 13, que se indica a
continuacion.

Tabla 13. Cuadro comparativo de los accidentes de transito por grupo de horas mas
vulnerables en la ciudad de Cuenca, afio 2010, 2011 y 2012.

HORA : 2010 . : 2011 . : 2012 . TOTAL %
Nimero | % Parcial| Namero | % Parcial] Nimero | % Parcial

02:00 - 05:59 106 8,75 74 9,30 98 8,74 278 8,88
06:00 - 09:59 197 16,25 120 15,08 192 17,13 509 16,27
10:00 - 13:59 219 18,07 149 18,72 185 16,50 553 17,67
14:00 - 18:59 279 23,02 153 19,22 227 20,25 659 21,06
18:00 - 21:59 279 23,02 186 23,37 243 21,68 708 22,63
22:00 - 1:59 132 10,89 114 14,32 176 15,70 422 13,49

TOTAL 1212 100,00 796 100,00 1121 100,00 3129 100,00

FUENTE: Autor en base a datos de partes policiales de la Fiscalia del Azuay. Cuenca, 2014.

De la Tabla 13, se desprende que de los 1212 accidentes que se producen en
el aflo 2010, el mayor numero ocurren entre las 14:00 y 22:00 horas con un
total de 558 accidentes que representan el 46.04% del total anual de
accidentes. Situacion que se repite para los afios 2011 y 2012 con un total de
339 (42.59%) y 470 (41.93%) respectivamente.

llustracion 7. Histograma del numero de accidentes por horas del dia ocurridos en la ciudad
de Cuenca, afios 2010, 2011y 2012.

2010
279 279 02011
- 43 @2012

219 227 -
1977192 /7 485 ] 186 176
149 | 153 ] 32 [
120 114

106 gog
74
0 HH 0 0 0 0 0

02:00-05:59 06:00-09:59 10:00-13:59 14:00-18:59 18:00-21:59 22:00-1:59

FUENTE: Autor en base a datos de partes policiales de la Fiscalia del Azuay. Cuenca, 2014.

Se nota en la llustracién 7, los accidentes de transito aumentan segun las

horas del dia, sin embargo a partir de las 22:00 disminuyen considerablemente
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para los tres afios analizados. Lo que se podria decir hipotéticamente que la
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congestion vehicular es uno de los principales factores que crean un alto indice
de accidentalidad en la ciudad de Cuenca, especialmente en sus horas pico
(14:00 y 18:00).

3 CAPITULO 3: METODOLOGIA

3.1 Tratamiento estadistico de la informacidn de accidentes

3.1.1 Evolucién de los accidentes y las victimas en los afios analizados

A lo largo de todo este proyecto se ha mencionado la estrecha vinculacién
entre lo humano y lo material, destacando como primordial la vida humana, ya

gue de un accidente de transito lesiones a personas y hasta la muerte.

Las muertes y lesiones graves causados por el accidente de transito son en
gran parte evitables pues el riesgo de que se produzcan lesiones por un
choque es previsible y existen medidas correctivas que han demostrado ser
efectivas, como el uso del cinturén o el casco para conductores de bicicletas y

motocicletas.

Como se puede observar en la Tabla 14, del total de los accidentes registrados
en el afio 2010 el 46.12% constituyen accidentes donde uno o mas de los
usuarios presentan lesiones debido al impacto. Para el 2011 a pesar de
registrar un menor numero de accidentes el porcentaje de accidentes con
lesiones 0 muertes incremente a un 48.49%, mientras que este porcentaje

disminuye a un 43.80% del total registrado.

Tabla 14. Cuadro comparativo de los accidentes de transito con sus consecuencias para la
ciudad de Cuenca, afios 2010,2011 y 2012.

ACCIDENTES — 20 - ~ 2 - — et —]TOTAL %
NUumero | % Parcial | Nimero [% Parcial |[NGmero | % Parcial
Con heridos y fatalidades 559 46,12 386 48,49 491 43,80 1436 45,89
Accidentes restantes 653 53,88 410 51,51 630 56,20 1693 54,11
TOTAL| 1212 100,00 796 100,00 1121 100,00 3129 | 100,00

FUENTE: Autor en base a datos de partes policiales de la Fiscalia del Azuay. Cuenca, 2014.
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El analisis de las estadisticas vitales tanto a nivel nacional como local, permite
constatar que los accidentes de transito desde el punto de vista de la sociedad
y salud, provocan un alto porcentaje de mortalidad y morbilidad, En la Tabla 15
se presenta el numero de de fatalidades y heridos por mes de ocurrencia para
los afios analizados.

Tabla 15. Cuadro comparativo del numero de fatalidades y heridos en los accidentes de
transito en la ciudad de Cuenca, afios 2010, 2011y 2012.

MES 2010 2011 2012 TOTAL TOTAL
Fatalidades| Heridos | Fatalidades| Heridos |Fatalidades| Heridos | FATALIDADES | HERIDOS
Enero 0 51 3 45 3 100 6 196
Febrero 4 57 2 64 10 64 16 185
Marzo 2 84 3 53 3 74 8 211
Abril 2 82 0 33 6 49 8 164
Mayo 1 70 8 55 5 29 14 154
Junio 6 59 5 66 5 49 16 174
Julio 2 73 1 36 3 45 6 154
Agosto 6 72 3 42 10 59 19 173
Septiembre 4 54 0 76 6 53 10 183
Octubre 6 81 3 57 3 35 12 173
Noviembre 5 64 6 46 6 56 17 166
Diciembre 5 67 2 32 5 49 12 148
TOTAL 43 814 36 605 65 662 144 2081 |

FUENTE: Autor en base a datos de partes policiales de la Fiscalia del Azuay. Cuenca, 2014.

No se puede establecer un criterio del nimero de fallecidos por mes de
ocurrencia, debido a que los porcentajes varian para los tres afios analizados.
Sin embargo si se agrupa los meses que conforman el periodo de vacaciones
en Cuenca (Julio, Agosto y Septiembre), se obtiene que para el 2010 el
porcentaje de fallecidos es de 27.90%, obteniendo una disminucion para el afio
2011 que posee el 11.11%, sin embargo esta situacion no continua para el afio
2012 que registra un 29.23%.

Si se divide el total de accidentes registrados para el niumero de heridos,
obtenemos que se produce aproximadamente un herido por accidente en la
ciudad de Cuenca. A pesar del golpe psicolégico que sufren las familias
afectadas las repercusiones de los accidentes de transito se puede cuantificar

desde el punto de vista econémico.

El fallecimiento de una persona, ocasiona la pérdida de un agente productivo
para la economia durante un periodo de 30 afios, si hablamos de usuarios

entre 17 y 25 afos. Si el ingreso per capita de un ciudadano Cuencano oscila
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en USD 1500 anuales y a este valor lo multiplicamos por 48 personas fallecidas
(promedio de los afios analizados), Cuenca dejo de percibir USD 72 mil

anuales.

Otro rubro econdmico que se suma en el impacto de los accidentes de transito
proviene de las firmas aseguradoras. Segun la Superintendencia de Bancos y
Seguros, de los mas de USD 1300 millones en primas totales pagadas en el
2011, las relacionadas con primas para vehiculos alcanzaron los 432 millones y

que corresponde al mayor monto con el 31%.

Datos de la ANT demuestran que cada muerte le cuesta al pais
USD 240 000 aproximadamente. Monto que incluye gastos derivados del
accidente y una estimacion econémica de lo que dejaria de aportar al Ecuador

en cuanto a su productividad.”

3.1.2 Iindices de accidentes

Los indices permitiran realizar comparaciones acerca del comportamiento de la
accidentalidad. Esta comparacion puede hacerse entre ciudades, entidades
politicas, tramos de carreteras, paises, 0 bien a un sistema vial a través del

tiempo.

Para estas relaciones, los indicadores mas utilizados son los siguientes (CAL Y
MAYOR, RAFAEL Y CARDENAS, JAMES).

3.1.2.1 Indices con respecto a la poblacion (P)

Los indices son el de accidentalidad (# de accidentes), el de morbilidad (# de
heridos) y el de mortalidad (# de muertos), con respecto al ndmero de
habitantes en el afio de que se trate, expresado por cada 100,000 habitantes.

Matematicamente se expresan como:

INDICE DE ACCIDENTALIDAD: I4,p

* Agencia Nacional de Transito del Ecuador. www.ant.gob.ec.
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# de accidentes en el afio x 100,000
# de habitantes

IA/P =

INDICE DE MORBILIDAD Iy, /p

# de heridos en el afio x 100,000
# de habitantes

Imorb/P =

INDICE DE MORTALIDAD Inoyt/p

# de muertos en el afio x 100,000
# de habitantes

Imort/P =

Utilizando los datos del niumero de habitantes presentados por el Instituto
Nacional de Estadistica y Censos (INEC), podemos determinar los diferentes
indices antes mencionados, los cuales se presentan en la Tabla 16.

Tabla 16. Cuadro de indice de accidentalidad, morbilidad y mortalidad respecto a la poblacion
para la ciudad de Cuenca, afios 2010, 2011 y 2012.

INDICE 2010 2011 2012
Numero de Habitantes 524563 535624 546864
Numero de Accidentes 1212 796 1121
Numero de Heridos 814 605 662
NUmero de Fatalidades 43 36 65
indice de Accidentalidad 231,05 148,61 204,99
indice de Morbilidad 155,18 112,95 121,05
indice de Mortalidad 8,20 6,72 11,89

FUENTE: Autor en base a datos de partes policiales de la Fiscalia del Azuay y del Instituto
nacional de estadisticay censos INEC. Cuenca, 2014.

Se puede observar que si bien ha disminuido los indices de accidentes y
morbilidad en el periodo del 2010 al 2012, el indice de mortalidad aumenta a
cuatro muertos por cada cien mil habitantes. Para el afio 2011 a pesar de
aumentar la poblacién los tres indices respecto a la poblaciéon ha disminuido
considerablemente, debido a que para este afio, el nimero de accidentes
registrados para la ciudad de Cuenca son menores a los registrados en los
afios 2010 y 2012.
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3.1.2.2 Indices con respecto al parque vehicular (V)
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Al igual que en el caso anterior los indices de accidentalidad, morbilidad y
mortalidad, son con respecto al numero de vehiculos registrados (# de
vehiculos registrados) en el afio respectivo, expresados por cada 10,000
vehiculos. Estos son:

INDICE DE ACCIDENTALIDAD: Iy,

# de accidentes en el afio x 10,000

Lijy =
arv # de vehiculos registrados

INDICE DE MORBILIDAD ILyorp /v

# de heridos en el afio x 10,000
# de vehiculos registrados

Imorb/V =

INDICE DE MORTALIDAD o1t /p

# de muertos en el afio x 10,000

L =
mort/P # de vehiculos registrados

Mediante la informacion de registro econdmico presentado por el Instituto
Nacional de Estadistica y Censo (INEC), conseguimos el numero de vehiculos
registrados para la ciudad de Cuenca. Informacion que nos ayuda a determinar

los respectivos indices con respecto al parque automotor presentados en la

Tabla 17. Cuadro de indice de accidentalidad, morbilidad y mortalidad respecto al parque
automotor para la ciudad de Cuenca, afios 2010, 2011 y 2012.

INDICE 2010 2011 2012
Numero de vehiculos registrados 73405 80695 92590
NUmero de Accidentes 1212 796 1121
NUmero de Heridos 814 605 662
Numero de Fatalidades 43 36 65
indice de Accidentalidad 165,11 98,64 121,07
indice de Morbilidad 110,89 74,97 71,50
indice de Mortalidad 5,86 4,46 7,02

FUENTE: Autor en base a datos de partes policiales de la Fiscalia del Azuay y del Instituto

nacional de estadisticay censos INEC. Cuenca, 2014.
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Como se puede observar, a pesar que en el afio 2011 se registra un mayor
namero de vehiculos, el indice de accidentalidad y mortalidad son los mas
bajos debido a la disminucion de accidentes registrados a comparacion de los
otros dos afos y al bajo nimero de fatalidades registradas en el afio, mientras
gue el indice méas bajo de morbilidad es para el afio 2012, disminuyendo en 3
heridos por 10.000 vehiculos registrados con respecto al afio 2011. Esto quiere
decir que los usuarios de las vias publicas estan tomando en consideracion las
leyes establecidas en el uso de dispositivos de seguridad, como el uso del
cinturon de seguridad, pasos peatonales, respetar las sefializaciones o el uso

del casco en el caso de conductores de motocicletas y bicicletas.

3.1.2.3 Otros indices de accidentes

 Indice de accidentalidad con respecto al kilometraje de viaje Ly/x

Este indice es util para analizar vias individuales y determinar los tramos mas
criticos donde suceden accidentes de transito con una frecuencia elevada, para

asi exponer la solucion correcta en cuanto a seguridad vial.

Es el nimero de accidentes por un millén de vehiculos-kildmetros de viaje. Se

expresa como.

# de accidentes en el aio x 1,000,000
IA/K = VK

Donde VK representa el numero de vehiculos-kilometros de viaje al afo,
y es igual a:
VK = TPD(365)(L)

TPD es el transito promedio diario y L es la longitud del viaje (como el
caso de un tramo determinado de una via). El valor de VK también se puede
determinar multiplicando el consumo anual de combustible por el rendimiento

promedio.
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e Indice de accidentalidad con respecto al nimero de vehiculos que

entran a una interseccion I,y g,

Este indice se utiliza frecuentemente para medir las tasas de accidentes en
intersecciones, y asi con base en un indice de accidentalidad definido como
peligroso, se pueden determinar los puntos criticos de accidentalidad de la
ciudad.

Es el numero de accidentes por un millén de vehiculos que entran a la

interseccion. Es igual a:

# de accidentes en el aiio x 1,000,000
IA/VEI = %

V representa el nimero de vehiculos que entran a la interseccion en un afio.
V = TPD(365)
e Indice de severidad en intersecciones IS
Este indice tiene en cuenta la gravedad de los accidentes en términos de
dafios materiales, heridos y muertos, con respecto al nimero de vehiculos que

entran a la interseccién. Se calcula como:

IS = NADg x 1,000,000
~ TPD(365)

Donde NADg es el numero de accidentes por dafios materiales, heridos y

muertos, equivalentes en dafios materiales. Esto es:

NADg = NAD + NAH(F1) + NAM(F2)

Donde:

NAD = nimero de accidentes con danos materiales solamente
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NAH = nimero de accidentes con heridos

NAM = numero de accidentes con muertes

- Costo de AH Fp - Costo de AM
" Costo de AD " Costo de AD

Dichos indices no se pueden determinar por la falta de informacion que se
poseen a nivel local y nacional, sobre el kilometraje de los vehiculos y el

estudio de las intersecciones criticas en la ciudad de Cuenca.

La falta de informacion sobre el kilometraje del vehiculo ocasiona que Cuenca
y el Ecuador no presente datos de los indices de accidentes por kilometraje
recorrido a nivel a mundial, datos registrados por la Organizacion Mundial de la
Salud (OMS). Sin esta informacién no se puede determinar la causa general en
los lugar o puntos criticos de la ciudad y por consecuencia, no se puede
adoptar normativas o disefios de seguridad vial de paises con bajo indice de

accidentalidad.
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4 CAPITULO 4: OBTENCION DE RESULTADOS

4.1 Mapade frecuencia de accidentes

4.1.1 Clasificacion de las vias segun el numero de accidentes
registrados.

Mediante la informacion registrada en los partes policiales, se han establecido

las vias de mayor niumero de accidentes de transito en la ciudad de Cuenca

para los afios 2010, 2011 y 2012. Esta informacion se representa mediante la

Tabla 18, enumerando las 50 vias mas vulnerables de que en ellas ocurra un

accidente de transito.

De la Tabla 18, se puede observar que del total de accidentes equivalentes al
100%, el mayor numero esta en la Avenida de las Américas con 154
accidentes equivalentes al 12.71% en el 2010, 108 accidentes (13.57%) en el
2011 y 149 accidentes (13.29%) para el 2012. Si bien los accidentes han
disminuido en numero, el porcentaje equivalente sigue aumentando, situacion
gue se da por una falta de seguridad vial, falta de estudio en lo que respecta a
sefalizacion o por el incremento de usuarios en dicha avenida ocasionando
uno de los factores que mas influyen en la accidentalidad, el

congestionamiento vehicular.

La Avenida de las Américas es denominada como el principal corredor
vial urbano de la ciudad, con una extensiébn de aproximadamente 12

kilbmetros.

Ayudado por el programa ARCSIG 10.2.1 se realizo un mapa con las vias de la
ciudad de cuenca prevaleciendo las que especifican en la Tabla 18,
diferenciadas por un color segun el numero de accidentes que en estas se
registran. ANEXO 1.
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Tabla 18. Cuadro comparativo de las vias con mayor numero de accidentes en la ciudad de
Cuenca, afos 2010, 2011y 2012.

N TRAYECTO l?E 2010 2011 2012 TOTAL
MOVILIZACION Namero | % Parcial | Nimero | % Parcial | Nimero | % Parcial
1 |Awvenida de las Americas 154 12,71 108 13,57 149 13,29 411
2 |Panamericana Sur 123 10,15 80 10,05 110 9,81 313
3 |Av. 12 de Abril 43 3,55 19 2,39 35 3,12 97
4 |Panamericana Norte 35 2,89 34 4,27 25 2,23 94
5 |Via Molleturo 25 2,06 21 2,64 43 3,84 89
6 |Av. Ordofiez Lasso 36 2,97 20 2,51 28 2,50 84
7 |Av. Huayna Capac 34 2,81 17 2,14 27 2,41 78
8 |Av. Gonzales Suarez 27 2,23 21 2,64 24 2,14 72
9 |Av. Espafia 24 1,98 12 1,51 27 2,41 63
10 JAv. Solano 25 2,06 13 1,63 25 2,23 63
11 |Remigio Crespo 23 1,90 14 1,76 24 2,14 61
12 |Av. Loja 26 2,15 13 1,63 22 1,96 61
13 |Av. 10 de Agosto 30 2,48 14 1,76 16 1,43 60
14 |Don Bosco 24 1,98 11 1,38 20 1,78 55
15 |Av. Paseo de los Cafiaris 24 1,98 7 0,88 22 1,96 53
16 JAv. Hurtado de Mendoza 21 1,73 14 1,76 17 1,52 52
17 |Av. Unidad Nacional 12 0,99 13 1,63 27 2,41 52
18 |Via al Cajas 14 1,16 20 2,51 14 1,25 48
19 |Av. Heroes de Verdeloma 17 1,40 15 1,88 15 1,34 47
20 | Turuhuayco 21 1,73 15 1,88 11 0,98 47
21 |Mariscal Lamar 19 1,57 10 1,26 16 1,43 45
22 |Av. 1 de Mayo 15 1,24 16 2,01 13 1,16 44
23 |Av. 12 de Octubre 14 1,16 11 1,38 19 1,69 44
24 |Luis Cordero 23 1,90 8 1,01 13 1,16 44
25 |Gran Colombia 12 0,99 9 1,13 22 1,96 43
26 |Av. 24 de Mayo 11 0,91 14 1,76 17 1,52 42
27 |Antonio Mufoz Vega 16 1,32 8 1,01 14 1,25 38
28 |Av. Gil Ramirez Davalos 16 1,32 13 1,63 9 0,80 38
29 | Tarqui 13 1,07 9 1,13 16 1,43 38
30 |Via al Valle 19 1,57 8 1,01 11 0,98 38
31 |San Joaquin - Medio Ejido 11 0,91 8 1,01 19 1,69 38
32 |Pio Bravo 23 1,90 4 0,50 10 0,89 37
33 |Mariano Cueva 12 0,99 11 1,38 13 1,16 36
34 |Simon Bolivar 13 1,07 11 1,38 11 0,98 35
35 |Gaspar Sangurima 14 1,16 8 1,01 10 0,89 32
36 |Ricardo Duran 14 1,16 6 0,75 11 0,98 31
37 |Via Giron 12 0,99 8 1,01 11 0,98 31
38 |Via a Loja 11 0,91 9 1,13 10 0,89 30
39 |El Batan 9 0,74 10 1,26 10 0,89 29
40 |Barrial Blanco 10 0,83 9 1,13 9 0,80 28
41 |Panamericana Antigua 10 0,83 10 1,26 8 0,71 28
42 |Calle S/IN 2 0,17 14 1,76 11 0,98 27
43 |Calle Vieja 10 0,83 6 0,75 10 0,89 26
44 |Av. Mexico 13 1,07 6 0,75 7 0,62 26
45 |Av. Max Uhle 14 1,16 5 0,63 6 0,54 25
46 |Presidente Cordova 7 0,58 7 0,88 11 0,98 25
47 |Via Cumbe 2 0,17 11 1,38 12 1,07 25
48 |Juan Montalvo 8 0,66 6 0,75 10 0,89 24
49 |Isabela la Catolica 7 0,58 4 0,50 12 1,07 23
50 |Padre Aguirre 13 1,07 6 0,75 4 0,36 23
51 |Otras vias 101 8,33 50 6,28 85 7,58 236
TOTAL 1212 796 1121 3129

FUENTE: Autor en base a datos de partes policiales de la Fiscalia del Azuay. Cuenca, 2014.
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Constituidas las vias que mayor accidentalidad registran en la ciudad, se debe

analizar las intersecciones en las que ocurren un desastre, por esta razén en la
Tabla 19, se despliega esta informacién detallando, el nimero de accidentes,
heridos y fatalidades para los afios 2010, 2011 y 2012.

Tabla 19. Cuadro comparativo del numero de accidentes, fatalidades y heridos para las
intersecciones criticas en la ciudad de Cuenca, afios 2010, 2011y 2012.

. 2010 2011 2012 TOTAL
Intersecciones = = = -
Acci. | Her. | Fat.|Acci.| Her. | Fat.] Acci. [Her.|Fat.|] Acci. [Her. Fat.
1|Awvenida de las Americas |Mexico 10 6 0 5 4 0 7 7 0 22 17 0
2|Awenida de las Americas |Av. 1 de Mayo 6 2 0 2 0 0 5 6 0 13 8 0
3|Panamericana Sur Felipe Il 7 7 0 0 0 0 5 3 0 12 10 0
4] Avenida de las Americas |Barrial Blanco 6 2 0 4 2 0 2 3 0 12 7 0
5|Awvenida de las Americas |Av. Gonzales Suarez 5] 0 0 5] 5 0 2 2 2 12 7 2
6|Avenida de las Americas |Don Bosco 4 3 0 2 2 0 5 1 0 11 6 0
7|Avenida de las Americas |Turuhuayco 6 3 0 8 6 0 1 0 0 10 9 0
8| Gil Ramirez Davalos Turuhuayco 5] 6 0 4 1 0 1 0 0 10 7 0
9|Av. Loja Remigio Crespo 5] 1 0 3 0 0 2 0 0 10 1 0
10]Av. Ordofiez Lasso Los Cerezos 5 1 0 2 1 0 3 0 0 10 2 0
11|Avenida de las Americas _|Luis Cordero 4 7 0 1 2 0 5 2 0 10 11 0
12]Av. 1 de Mayo Av. Loja 4 2 1 4 8 0 2 1 0 10 6 1
13| Calle Vieja Turuhuayco 4 2 0 3 1 0 B 1 0 10 4 0
14| Av. Huayna Capac Juan Jaramillo 7 2 0 1 0 0 1 0 0 9 2 0
15| Panamericana Sur Hernan Malo 5 4 0 4 9 0 0 0 0 9 13 0
16|Av. 12 de Abril Av. Solano 4 2 0 1 0 0 4 0 2 9 2 2
17]Av. 12 de Octubre Panamericana Sur 4 2 0 1 1 0 4 3 1 9 6 1
18| Av. Huayna Capac Calle Larga 5 3 0 0 0 0 3 5 0 8 8 0
19]Av. Espafia Av. Hurtado de Mendoza 4 5 0 0 0 0 4 2 0 8 7 0
20]Av. 12 de Abril Av. Huayna Capac 4 2 0 1 0 0 B 2 0 8 4 0
21|Max Uhle Pumapungo 5 4 0 1 0 0 1 0 0 7 4 0
22| Av. 12 de Abril Av. Loja 4 3 0 1 0 0 2 0 0 7 8 0
23|Av. 10 de Agosto Av. 12 de Octubre 4 2 0 2 3 0 1 0 0 7 5 0
24| Avenida de las Americas |Antonio Vallejo 5 1 0 1 0 0 0 0 0 6 1 0
25| Avenida de las Americas |Av. Heroes de Verdeloma 4 5 0 0 0 0 2 0 0 6 5 0
26] Antonio Mufioz Vega Daniel Alvarado 4 4 0 1 0 0 1 0 0 6 4 0
27|Francisco Cisneros Carlos Berrezueta 4 4 0 1 0 0 1 0 0 6 4 0
28| Carlos Arizaga Toral Isauro Rodriguez 4 3 0 1 0 0 1 0 0 6 3 0
29|Av. Ordofiez Lasso Los Cedros 4 2 0 0 0 0 2 1 0 6 3 0
30| Remigio Tamaris Remigio Romero 4 8 0 0 0 0 0 0 0 4 8 0
31 Otras Intersecciones 1082 | 724 | 42 | 749 | 569 | 36 | 1060 | 636 [ 60 2891 1929 138
TOTAL 1212(814] 43]796| 605 | 36 |1121|662] 65| 3129 | 2081 | 144

Acci.- Nimero de Accidentes
Fat.- NUmero de Fatalidades
Her.- Nimero de Heridos

FUENTE: Autor en base a datos de partes policiales de la Fiscalia del Azuay. Cuenca, 2014.

Comparando el numero de accidentes en las 30 intersecciones principales con
el total de accidentes, podemos decir que el problema no se puntualiza en
puntos especificos, donde son mas vulnerables de sufrir accidentes. Sin
embargo de las 30 intersecciones 8 estan conectadas con la avenida de las
Américas. Se puede observar que el nimero de fatalidades y heridos en estas
zonas son escasas para los tres afos, por lo que podemos asumir que la
mayoria de heridos y fatalidades por accidentes de transito suceden en zonas
exteriores de la ciudad. La interseccion de la Av. de las Américas con la

Av. México, a pesar de poseer sefializacion luminosa, vertical y horizontal

Autor: Luis Adrian Pulgarin Crespo 59



égt Universidad de Cuenca

t'K‘ ll

(seméaforo, disco pare y paso cebra), es la interseccion con mas accidentes
registrados, evento que se le puede otorgar a la congestion vehicular que
existe en el sitio. En el ANEXO 2, se visualiza la localizacién de estas

intersecciones que pueden ser catalogados como puntos criticos en los

accidentes de transito.

4.1.2 Tramos significativos

Con la ubicacion en el plano de la ciudad y establecido los sitios que registran
un alto numero de accidentes de transito, se ha determinado los tramos de vias
en los que estos accidentes se han producido con cierta frecuencia, detallando
el nUmero de accidentes, heridos, fatalidades, tipologia con mayor nimero en
el tramo y su causa probable que interviene en el evento..

Se presenta en la Tabla 20, los 11 tramos con mayor accidentalidad en la
ciudad de Cuenca. Destacando que los cinco tramos con mayor numero de

accidentes registrados corresponden a la Avenida de las Ameéricas

Tabla 20. Cuadro a detalle tramos con mayor accidentalidad en la ciudad de Cuenca en los
afios 2010, 2011 y 2012.

Avenida de las américas entre Ordofiez Lasso - San Joaquin/Medio Ejido

DETALLE 2010 2011 2012 TOTAL
NUmero de Accidentes 88 22 37 92
Tipologia Atropello Atropello Atropello

Imprudencia de inwlucrados

Causa Probable Exceso de Velocidad Embriaguez

(No conductores)
Ndmero de Heridos 16 10 21 47
Numero de Fatalidades 1 1 1 3

Avenida de las Américas entre Turuhuayco - Héroes de Verdeloma

DETALLE 2010 2011 2012 TOTAL
Numero de Accidentes 41 22 27 90
Tipologia Estrellamiento Choque posterior o por alcance | Choque posterior o por alcance

Causa Probable Embriaguez Embriaguez Exceso de Velocidad
Ndmero de Heridos 28 19 16 63
Numero de Fatalidades 2 1 1 4

Avenida de las Américas entre San Joaquin/Medio Ejido - Circunvalacién Sur

DETALLE 2010 2011 2012 TOTAL
Numero de Accidentes 19 21 35 75
Tipologia Atropello Atropello Choqgue posterior o por alcance

Causa Probable Pasarse el semaforo en rojo Exceso de Velocidad Pasarse el semaforo en rojo

Numero de Heridos 8 18 26 52
Numero de Fatalidades 0 1 0 1

Avenida de las Américas entre Héroes de Verdeloma - Ordofiez Lasso

DETALLE 2010 2011 2012 TOTAL
NuUmero de Accidentes 24 16 22 62
Tipologia Estrellamiento Atropello Chogue lateral angular

Causa Probable Embriaguez Embriaguez Exceso de Velocidad

Numero de Heridos 9 12 11 32
Numero de Fatalidades 0 1 0 1
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Avenida de las Américas entre Panamericana Norte - Turuhuayco

DETALLE 2010 2011 2012 TOTAL
NUmero de Accidentes 26 18 17 61
Tipologia Atropello Atropello Atropello

Causa Probable il G e FE T e Embriaguez Exceso de Velocidad

(No conductores)
Numero de Heridos 19 10 5 34
NuUmero de Fatalidades 1 3 3 7
Circunvalacién Sur entre Av. 12 de Octubre - Subida a Turi

DETALLE 2010 2011 2012 TOTAL
Numero de Accidentes 20 12 19 51
Tipologia Chogue lateral angular Atropello Choque Lateral Angular

Causa Probable Embriaguez No respetar Ias_ SR Exceso de Velocidad

transito
NUmero de Heridos 17 19 12 48
Numero de Fatalidades 0 0 1 1
Circunvalacién Sur entre Subida a Turi - Via al Valle

DETALLE 2010 2011 2012 TOTAL
Numero de Accidentes 19 16 15 50
Tipologia Estrellamiento Estrellamiento Estrellamiento

Causa Probable Exceso de Velocidad Perdida de Pista Exceso de Velocidad

NUmero de Heridos 21 24 3 48
Numero de Fatalidades 2 3 1 6

Av. 12 de Abril entre Av. Fray Vicente Solano - Av. De las Américas

DETALLE 2010 2011 2012 TOTAL
Numero de Accidentes 19 7 23 49
Tipologia Atropello Choque lateral Angular Choque posterior o por alcance

Causa Probable Despiste Embriaguez Exceso de Velocidad

Numero de Heridos 12 2 4 18
NUmero de Fatalidades 0 2 2 4

Av. Espafia entre Av. Huayna Capac - Av. Elia Liut

DETALLE 2010 2011 2012 TOTAL
Numero de Accidentes 16 7 18 41
Tipologia Atropello Choque lateral angular Chogue posterior o por alcance

Causa Probable Exceso de Velocidad No respecta{ Ias_ i Embriaguez

transito
NUmero de Heridos 14 6 5 25
Numero de Fatalidades 0 0 1 1
Av. Huayna Capac entre Gran Colombia - Av. 12 de Abril
DETALLE 2010 2011 2012 TOTAL
Numero de Accidentes 19 5 13 37
Choque posterior o por

Tipologia alcance Choque lateral angular Choque lateral angular

Causa Probable Embriaguez Exceso de Velocidad Pasarse el seméforo en rojo

Numero de Heridos 9 3 9 21
NUmero de Fatalidades 0 0 0 0

Av. 10 de Agosto entre av. Fray Vicente Solano - Av. El Paraiso

DETALLE 2010 2011 2012 TOTAL
Numero de Accidentes 14 8 7 29
Tipologia Chogue Lateral Perpendicular Estrellamiento Choque Frontal Excéntrico

Causa Probable Pasarse el seméaforo en rojo Impericia del Conductor Exceso de Velocidad

Numero de Heridos 7 4 3 14
Numero de Fatalidades 0 1 0 1

FUENTE: Autor en base a datos de partes policiales de la Fiscalia del Azuay. Cuenca, 2014.
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Se puede observar claramente que entre las causas probables con mayor
ocurrencia para todos los tramos analizados se encuentra el "Exceso de
Velocidad" y en gran parte se debe también al estado de Embriaguez, las
cuales son las principales causas que ocasionan accidentes en la ciudad de
Cuenca como el analisis expuso. Para una mejor vision de la naturaleza de los
accidente en la vias, se presenta en el ANEXO 3, el mapa vial de la ciudad de

Cuenca prevaleciendo los tramos con sus detalles para los afios analizados.

4.2 Formato de captura de datos de accidentes

Al ocasionarse un accidente de transito se tiene como antecedente el parte
policial emitido por los agentes a cargo, el cual sirve como la Unica forma para
gue el involucrado solicite conocimiento de este evento. Dicho parte policial
debe ser un documento claro, explicativo y que ubique los hechos en el tiempo
y espacio reflejando la realidad de los hechos. Todos los medios de prueba
registrados en los partes policiales son validos para juzgar los accidentes de
transito.

Del Art. 163, dispone: "El parte policial por delitos y contravenciones de
transito, debe contener una relacion detallada y minuciosa del hecho y sus
circunstancias, incluyendo croquis y de ser posible, fotografias que evidencien
el lugar del suceso y los resultados de la infraccién”. (LEY ORGANICA DE
TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD, Julio 2012)

El parte policial si bien es un elemento que tiene caracter de informador, es
quien da aviso sobre el acontecimiento, sobre una infraccion de transito pero
jamas se puede constituir en un elemento de prueba. (ALVARADO, 2005 pag.
105) La funcion de este informe apartadamente de ser el elemento informativo
y referencial para el juez en los procesos penales, debe ser de aportar la
informacion necesaria a nuestra legislacion encargada de la seguridad vial,
para establecer las causas reales que ocasionan un accidente transito y asi

exponer las soluciones con el fin de disminuir el indice de accidentalidad.

4.2.1 Usados en laciudad de Cuenca

A continuacion se presenta los partes policiales usados por los policias

nacionales de transito en la ciudad de Cuenca para los afios 2010,2011 y 2012.
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llustracion 8. Parte Policial usado en la ciudad de Cuenca, afios 2010y 2011.

R
a..\.

POLICIA NACIONAL DEL ECUADOR
DIRECCION NACIONAL DE TRANSITO Y TRANSPORTE TERRESTRES

PARTE POLICIAL No. AL JUZGADO DE TRANSITO
JEFATURA PROVINCIAL DE TRANSITO DEL AZUAY

TIPO DEACCIDENTE

Zona Urbana: LUGAR DEL ACCIDENTE:

Zona Rural:

FECHA: Dia: Mes: Afio:

CALZADA 1:
Asfalto:__Adoquin:__Concreto:__Empedrado:__Tierra:__ Otro:____

CALZADA 2:
Asfalto:__Adoquin:__Concreto:___Empedrado:__Tierra;__ Otro:____

DIA:L MMJV XD

HORA: Aviso Llegada, Accidente:

SENALIZACION: Horizontal

Vertical

SENALIZACION: Horizontal

Vertical

CONDUCTOR. Nombre: Apellido:

CC. Edad: ANOS

Domicilio:

Ciudad:

Tipo Licencia: Vigencia:

Examen de: Resultado: En:

Muerto: Herido: Trasladado a:

VERSION:

VEHICULO: Tipo: Placa: Marca:

Color: Afio Fab:

No. Puertas: No.De Disco: Recorrido:

Coop: Seguro:

Propiedad: Trasladado a:

Sentido de Circulacion:

En direccion al:

DARNOS QUE PRESENTA: PARTE FRONTAL:

LUGARES DE IMPACTO

LATERAL DERECHO:

PARTE POSTERIOR:

LATERAL IZQUIERDO:

TECHO:

ZONA INTERIOR:,

OBSERVACIONES:

CONDUCTOR. Nombre: Apellido:

CC. Edad: ARNOS

Domicilio:

Ciudad:

Tipo Licencia: Vigencia:

Examen de: Resultado: En:

Muerto: Herido: Trasladado a:

VERSION:

VEHICULO: Tipo:, Placa: Marca:

Color: Afio Fab:

No. Puertas: No.De Disco: Recorrido:

Coop: Seguro:

Propiedad: Trasladado a:

Sentido de Circulacion:

En direccion al:

DARNOS QUE PRESENTA: PARTE FRONTAL:

LUGARES DE IMPACTO

LATERAL DERECHO:

PARTE POSTERIOR:

LATERAL IZQUIERDO:

TECHO:

ZONA INTERIOR:

OBSERVACIONES:
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PARTE POLICIAL No.

VICTIMA: Nombres: Apellidos: Edad: Sexo:

Teléfono: Vehiculo: Domicilio: Ciudad:

Vestimenta: Muerto:___ Herido:___Conductor:___Peatén:___Pasajero:
Ubicacion: Trasladado a:

VICTIMA: Nombres: Apellidos: Edad: Sexo:

Teléfono: Vehiculo: Domicilio: Ciudad:

Vestimenta: Muerto:___Herido:___Conductor:___Peatén:___Pasajero:
Ubicacion: Trasladado a:

VICTIMA: Nombres: Apellidos: Edad: Sexo:

Teléfono: Vehiculo: Domicilio: Ciudad:

Vestimenta: Muerto:___Herido:___Conductor:___Peatén:___Pasajero:
Ubicacion: Trasladado a:

VICTIMA: Nombres: Apellidos: Edad: Sexo:

Teléfono: Vehiculo: Domicilio: Ciudad:

Vestimenta: Muerto:___Herido:___Conductor:___Peatén:___Pasajero:
Ubicacion: Trasladado a:

TESTIGO: Nombres: Apellidos: Edad: Sexo:

Domicilio: Teléfono: Ciudad:

VERSION:

TESTIGO: Nombres: Apellidos: Edad: Sexo:

Domicilio: Teléfono: Ciudad:

VERSION:

CROQUIS:

OBSERVACIONES:

ANEXOS:

Tema Procedimiento: Unidad: FIRMA:

FUENTE: Parte policial entregado por la Fiscalia del Azuay. Elaborado: Autor. Cuenca, 2014.

Claramente se puede observar que en el formato que se utilizo para los afos
2010 y 2011, no permite que el agente de transito emita un criterio de la causa
aparente del accidente como un elemento independiente. Del estudio a detalle

de todos los partes policiales se pudo determinar que el espacio de
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OBSERVACIONES, el agente a cargo del levantamiento solo informa de si la

persona involucrada se neg6 o realizo la prueba de alcoholemia con su
resultado, si los usuarios fallecieron o han sido trasladados a un centro de
atencion medica o si el involucrado abandoné el lugar del accidente, pero la
razon o causa del accidente no se la puede determinar. Para este proyecto de
tesis la causa aparente se determino de las versiones de cada uno de los
usuario, sin embargo, como se pudo observar en la Tabla 6, la primera posicion
de las causas no se pudieron especificar por falta de informaciéon en el parte

policial.

Si bien la informacién de los dafios materiales es muy completa, no se le da la
importancia necesaria o indispensable a los usuarios involucrados en dicho
accidente, como el numero de pasajeros que cada vehiculo posee,
independientemente si estos a causa del accidente consten como victimas, ya

el exceso de pasajeros puede ser asumido como el causante del desastre.

Se observa que el formato usado en el afio 2012 (llustracion 9), se le da mas
importancia al factor humano permitiendo saber el nUmero de pasajeros en
cada vehiculo, no obstante el agente civil de transito excluye esta informacion
en los partes policiales en el momento del accidente, permaneciendo en las

mismas circunstancias que los afios anteriores.
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llustracién 9. Parte Policiales usado en la ciudad de Cuenca, afio 2012.

DIRECCION NACIONAL DE CONTROL DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL
PROVINCIA: AZUAY
PARTE POLICIAL DE TRANSITO N°:
DIRIGIDO A: FISCALIA DE TRANSITO DE TURNO.

TIPOLOGIA DEL ACCIDENTE CONSECUENCIAS VARIAS DEL ACCIDENTE
DATOS DEL ACCIDENTE
Direccién: Referencias:
Fecha: Dia: [Ciudad: [canton [Parroquia:
Hora del aviso: |Hora de llegada: |Hora del accidente:
RELACION DE ELEMENTOS DEL TRANSITO (CONDUCTOR Y VEHICULO)
Conductor 1: Apellidos y Nombres [ Edad | Sexo Licencia/Cédula/Pasaporte  |Tipo __ [Vigencia
| oM oF
Estado Fisico o Normal oAliento a licor o Herido o Fallecido o Aprehendido o No determinado | Teléfonos:
Alcohol (g/l): 0,00 Se realiza 0 no la prueba de Alcohotest |Tras|adado a:
Ciudad: Direccién Domiciliaria: Lugar de Trabajo:
Version del conductor:
Clase Vehiculo [Parte Frontal:
Placa Lateral Derecho:
Servicio Lateral Izquierdo:
Tipo Vehiculo |Techo:
FOTO
Pasajeros Parte Posterior:
Afio Fabricacién |Zona interior
Color Observaciones:
Propietario del vehiculo: | Cédula/Pasaporte |Direccién: ROBADO
SIINO
|Marca: |M0de|o: |
[soaT: |otro seguro: |
Sentido de circulacién: ‘
Vehiculo APREHENDIDO. El nimero de ingreso es: Vehiculo trasladado a: ‘
Conductor 2: Apellidos y Nombres | Edad | Sexo Licencia/Cédula/Pasaporte  |Tipo __ [Vigencia
oM oF
Estado Fisico [ oNormal oAliento a licor o Herido o Fallecido o Aprehendido o No determinado [ Teléfonos:
Alcohol (g/l): | 0,00 Se realiza 0 no la prueba de Alcohotest |Tras|adad0 a:
Ciudad: Direccién Domiciliaria: Lugar de Trabajo:
Version del conductor:
Clase Vehiculo [Parte Frontal:
Placa Lateral Derecho:
Senvicio Lateral Izquierdo:
Tipo Vehiculo |Techo:
FOTO
Pasajeros Parte Posterior:
Afio Fabricacién |Zona interior
Color Observaciones:
Propietario del vehiculo: | Cédula/Pasaporte |Direccién: ROBADO
SIINO
Marca: Modelo:
SOAT: Otro Seguro:
Sentido de circulacién:

Vehiculo APREHENDIDO. El nimero de ingreso es:

Vehiculo trasladado a:
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Calzada 1

Nombre de la Via:

Estado de la Via |

Tipo de Calzada | Condicion

| Composicion | Sentido de la Via

Senalizacion de la Via: o Horizontal

o \ertical o Sefiales Luminosas |0bservacién:

Calzada 2

Nombre de la Via:

Estado de la Via |

Tipo de Calzada | Condicion

| Composicion | Sentido de la Via

Senalizacion de la Via: o Horizontal

o Vertical o Sefales Luminosas |0bsenfacién:

Clima:

Croquis del Accidente

Némina de Testigos

Testigo 1: Apellidos y Nombres

Documento:

Teléfono:

[Edad:

Direccién:

Lugar de Trabajo:

Version de los hechos:

Relacion detallada de hechos y circunstancias

Documento que se adjuntan

Evidencias recogidas en el Lugar de los Hechos (Cadena de Custodia)

Dafios Materiales Visibles a la propiedad publica y/o privada

Observaciones adicionales

Lugar de los hechos

Agente de Transito - Autor del Parte Recibido por
Firma: Firma:
Nombres: Nombres:
Unidad: Unidad:
Grado: Grado:
Fecha/Hora: C. Fecha/Hora: C.I

Firma:

Recepcion - Juez / Fiscalia

Codigo:

Grado:

Nombre:

FUENTE: Parte policial entregado por la Fiscalia del Azuay. Elaborado: Autor. Cuenca, 2014.

Al igual que en el informe de los afos anteriores, el parte policial utilizado en el
afo 2012 y que en la actualidad lo siguen aplicando, no facilita al agente civil
de transito proporcionar la posible causa que ocasiono el accidente, siendo

esta la principal informacién que se debe capturar para estables las posibles

soluciones que ayuden a disminuir los eventos de esta naturaleza.
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4.2.2 Registros de accidentes usados en otros paises

El registro de accidente usado en Inglaterra el cual esta entre los paises de
menos indice de accidentalidad a nivel mundial, tiene la misma funcion que el
usado en Cuenca ya que es el conjunto de datos que ha de ser recogido por un
oficial de policia (para Ecuador un Agente de Transito) cuando un accidente ha
sido informado a los mismo. Sin embargo Ecuador es el tercer pais con mayor
indice de accidentalidad a nivel de Latinoamérica, por esta razon analizaremos
el registro de accidentes denominados STATS 19 usados en Inglaterra.

llustracién 10.

Los informes STATS19 se analizan a nivel nacional en funcion de una gran
variedad de caracteristicas y circunstancias del caso, cuyos resultados se
utilizan ampliamente para el trabajo de investigacion y para la orientacion en la
mejora de la seguridad vial en relacion con las carreteras, usuarios de la
carretera, los vehiculos y el movimiento del trafico. Los datos también son la
base para las estadisticas anuales sobre accidentes del trénsito y las victimas
involucradas. Los ingenieros lo utilizan ampliamente para el establecimiento de
sitios prioritarios para las medidas correctivas, con el fin de reducir o eliminar

los accidentes en determinados sitios.

Es a causa de los diversos usos a los que estos datos se pone que la
necesidad de precision y pronto retorno es de suma importancia. El rapido
retorno de los datos precisos no solo sera de utlidad para los 6rganos
mencionados anteriormente, sino también ayuda a mejorar la pronta

publicacién de las estadisticas de accidentes y de victimas.

Algo respetable que se puede observar en este registro es a la importancia que
se le da a los peatones y a su facilidad de paso, pues si en un radio de 50
metros de donde se ocasiono un accidente, existe un paso peatonal el
implicado directo es considerado el vehiculo independientemente si hubo

participacion directa del peatén.
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llustracion 10. Registro de Accidentes "STATS 19"

Sept. 2004
Incidert URN
MG NSRF/A
ACCIDENT STATISTICS [ l
13 ACCIDENT REFERENCE ™ S I
| T ) 2 e ] “FATAL / SERIOUS /SLIGHT
19 TIME B H M ™ DAY* SuM T WTh F S 17’ DATE (5 150 ENE NS 528 (10T S0 B
1st Road Class & No. 1st Road
or (Unclassified - UC) Name

(Not Known - NK)
Qutside House No.

or Name or Marker
Post No.

2nd Road Class & No.
or (Unclassified - UC)

INot Known - NK)
Town
County or Borough

Parish No. or Name

at junction with/ or

2nd Road
Name

metres N S E W *of

Sector /Beat No.

110 Local Auth No.

(if known)
111 Grid Reference B=t= I N ‘
REPORTING Name Number
OFFICER
BCU/Stn 12 Force Tel Number
[15  Numberofvenides | | | [ 1200 peDESTRIAN CROSSING 121 LIGHT CONDITIONS X
- HUMAN CONTROL
I 16 Number of casualties l | | ] Daylight: steeet lights present 1
rf°":‘”th‘:‘ci° ";”m L Daylight no street lighting 2
114 ROADTYFE X SOMe0 9y #EN00 Wf‘g pakol g Daylight street lighting unknown 3
Control by other authorised person 2 y
Roundabout 1 Darkness: street lights present and lit 4
Orie way atoset 2 1206 PEDESTRIAN CROSSING Darkness: street lights present butunlit | S
Dual cnmag;;v:y 3 - PHYSICAL FACILITIES Darkness: no street lighting 3
Singhé cuedugenray r No physical. crossing facility within 50m | 0 Darkness: street lighting unknown 7
Slip zoad 7 ZPm e : 124  SPECIALCONDITIONSATSITE
s I 3 Pelican, puffin, toucan orsimilar non- | 4
junction pedestrian light creesing None 0
| 115 Speed Limit (Permanent) l l ] Pedestrian phase at traffic signal 5 Auto traffic signal out 1
junction Auto traffic signal partially defective 2
116 JUNCTION DETAIL x || Footbridge or subway 7 ge;u;nem r?hsd sirgendmg or marking 3
friom. afective or obscu
Not at or within 20 metres of junction | 00 Canbal rylge— 1t oiiwcanieols 2 Boadyrorks 3
Roundabout 01 122  WEATHER Road surface defective 5
Mini roundabout 02 Fine without high winds 1 Oil or diesel 6
T ox staggered junction 3 Raining without high winds 2 Mud 7
Slip road 05 Snowing without high winds 3
Crotsiids % Pine with high winds 1 125 CARRIA GEWAY HAZARDS x
Multiple junction o7 Raining with high winds 5 Nona 0
Using private drive or entrance 08 Snowing with high winds 6 Dislodged vehicle load in cacriageway | 1
Cihvas Liition 0 Fog or mist — if hazard 7 Other object in carriageway 2
! : Other 8 Involvement with previous acddent 3
Unk; g ~
JUNCTION ACCIDENTS ONLY =0 i:‘;ez';’:‘a:':‘;:‘:::xy o ;
7 JUNCTION CONTROL [ 122 ROAD SURRACE CONDITION o el
Dry 1
Authorised person ! Wet / Damgp 2 126 Did a police officer attend the scene
Automatic traffic signal 2 Snow 3 and obtain the details for this report? x
Stop sign 3 Froet / Ioe 4 Yes 1
Give way or uncontroiled 4 B No 2

* Circle as appropnate
UNCLASSIFIED
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MG NSRE/B VEHICLE RECORD et 208
2% VEMICLE REGISTRATION MARK 223 BREATHTESTX VEHICLE 21 SKIDUING AND VEHICLE
120304 OVERIURNING X 1234
Vehicls 001
Not appliaabhs ) No skidding, jack-knifing or 0
Vehick 002 Panitive 1 el
r Skiddad !
Negative 2
Yahicle 003 Not requested 3 Shidded uid overtutoed 2
Vehick 001 Retwsed to provide 1 Jack-linkted s
Driver not contacted at thme of acc’| 5 Jack-knifed und ovetturned 4
R FOREIGN REGISTERED VEHICLE Not providad (medical masons) | 6 Overtamed 5
VEHICLE X y
1120314l 0 saranorRUnX 212 HIT OBJRCT IN CARRIAGEWAY X
Not foceign registered vehide
F: 0 V‘IHD ? Not hit and tun 0 None 1 %
'fcﬂ @“*' Vehicta L. ’ Hitand ran 1 Previous accident 01
Foreign regntered vehicke RHD | 2 Non stop vehicks, not hit K Roadworks 02
Fomign reg” vehicle-nvo wheeler | 3 Parked vehicls o
22 JOURNEY PURPOSE OF DRIVER/RIDER X| | Bridpe-roof o5
25 TVIT OF VEHICLE X Be . ®
Jourtwy as part of work 1 g
Paddal cycle o Commuting to / from work 2 Boltand / Rafuge o
M /feyche S0cc and under n Taking schoot pupi] s/ from achocl | 3 Open doce of vehich «
M/eyche ovee S and up %o 125 | (B Pupi riding to / from school . Cantral land of wundsbost 4
M/cycle over 125 and up to 50 | 04 Other/Not known 5 ::: 'l"
object 1
Motoccycle over 500 % 29 VEHICLE LOCATION AT TIME OF ACCIDENT Any animal {xcept 1idden borse) | 12
Tax / Privase hiso o o RESTRICTED LANE/ AWAY FROM MAIN CWAY X
Car o On main cardagewoy notin._ | 00 213 VEMICLE LEAVING CARRIAGEWAY X
Minibus (816 passenger seats) | 10 cestriched lane Did ot b cartiageay 0
Bus or coach (17 or mare n Toam / Laght ol teck Ul Left pp— " 1
paséicgar s} Bus lane L Loft geway marside and 2
Othor matar vehicl " Busway (inc. guided busway) o« rebounded
Other non-notor velicle 15 Cyche baawe (oo i conrigeway ) | 04 Left cordageway straightahead | 3
Ridden horss 16 Cydeway or shated use footway | 05 atmnchion
Agticultusal vebikcle (include ” (mot part of mwin carmagrway) :'l'tn mdmg;:mue onto 1
diggers otc) On lay-by / hasd shoukdet %
Enteting ha Tazd shoukd o Lot camageway offssda cnto 5
Teamn / Light il 8 Etating lay-by / conteal reserve and tebousded
Goods vehicla 35 onmss mew | 19 Laaving lay-by / hand shoulder | 08 Lelt curbgeway offskde and 6
wnd ander Footway (pavarent) 0 cromad contial reservation
Coods vohick over 3.5 tonnes 2 Left curingeway ofissde 7
g ikl Upder 75 g 210 JUNCTION LOCATION OF VEHICLE X e : i i
Coods vehick 7.5 tonnes mgw 2 Notat or within 2em of junction | ¢ eeboundad
and over Approaching junction ot walting | 1 .
Jparkad at junction approsch 24 FIRST OFFECT HIT OFF CARRIAGEWAY X
26 TOWING AND ARTICULATION X Cloated junction o waiting 2 Nome )
No tow ot articubition 0 pahadat furction st Road sign / Tiaff signal o
Aticulated veliicle 1 L : Lamp post %
L3 . Tebepraph pole / Thacteicity pole
l?oublo or multiplo teaikoe 2 Tasving makn wad 5 Teee )
o 2 Fnating frin road 6 Bus kg / Bus shialier [
Single taiber 4 Fntering from slip mad 7 Ceontral crash basiet 0%
Other low 5 Mid junction- on ddroutor | 8 Noarside ot offside cash barries | 07
n SEX OF DRIVER X o (ruin sod Subarezed i wakr (completely) | 08
ale 3 27 MANOEUVRES X 0.5' ."‘_“"" £hh b ‘z
ook 2 Reversing o0
216 FARST POINT OF IMPACT
Driver not truced 3 Patked 02 - X
Wanting to go ahmd but hotd up | (3 Did not impoct 0
2n AGE OF DRIVER (Estimate If nocossary) Slowing or stopping o Froat 1
Maving off 05 Back 2
Vebiche 001 Yahivke 003 U neen e o .
Vehicte 003 Yahlete 04 Turning lafy 97 Nearsid ‘
Wating to turn bsft 08
: 217 HRST CONTACT BETWEEN EACH VEHICLE
227 DRIVER HOME POSTCODE Turning right s Example; I 3 out oollision yehice | collides with
ot Code: 1- Unbsiown 2 Non UK Walting 1o turn right 10 he ceac of vihiele ? paaking i Ins vehicle 3
Resident 3 - Parked & dod ‘ Changing lanc to kit 11 Bxample Code
Changing lane to right 17 Velicke 001 first collides with velicle 000 oo |2
Vehicle 01 O'takdng moving voh on e offskdo | 12 Vieicle N firat oaBikes with vebicle 01} afoe |1
abiicte 002 D O'wbing stubotary veh on its offside | 14 Vidricle 003 firs o0 idac with wahicle 002 0l0]3
Owvertaking on noarside 15
Vohicle (05 | | Going abeud left hand bend | 16 "‘-“"‘“{ 0 ! l J""“““""[ 0 ] I l
Going ahwad right hand bend | 17 [_]—I_] : l'—l—l_]
Ve | () Vahicle 04| ()
Yehiclo 004 D Going ahoad other 18

ion. OX¢e. leted if already reco

UNCLASSIFIED
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MG NSRF/C Sopt. 204
28 DIRECTION OF VEHICLE TRAVEL Vehicle 001 Vehide 002
1. Using the Example shown comphoto the FROM To oK A/
FROM and TO boxes for the vehicks TXAMPLE
convennd, indianting dinsction of travel A .
FROM and TO Vehide 003 Vehicle 004 oM
2. 1 PARKED enter 10 FROM TO FROM ™ 1 i 3
34 VEHXCLE REFORENCE NUMBER 3,7 SEX OF CASUALTY X CASUALTY ER R SCHOOL PUPIL CASUALTY X
Enser VEH No. which CASUALTY cocupled 1l2l3lalsle .
(for pdestrians, code vehicw that strck tham) - CASUALTY
e 001002 ek, Mk ) 1|2|3|4]s5]e
Female 2
: Sdwol pupilon jouswy | 1
Camaity o1 S} Cuuey 2 10 38  ACEOFCASUALTY (Estimake If noceseary) o o from school
Camyon i) Curatey 004 0 For childmn losa than a year enter (0 Other )
sty el ¢
Cualty 00 | () Casuabry 006 | () Caualty 003 Caualty 002 315 CAR PASSENGER (not driver) X
318 CASUALTY HOME POSTOMIR Cuaudty 003 Caguslty 04 Nota ear pasenger 0
wCeds ; :m e bk ‘ Camaly 005 Casunlry 006 Prook deat passcuger | 1
Reusr wmt passeryger 2
Camsalty 001 D 36 CASUALTY CLASS X
316 BUS OR COACH PASSENCER X
Casmlty (007 Detvec/ ! (17 pasmeenger sedts O mome)
R Veh /pillion Passengor | 2 Nok'a bus orconch 0
I: Pedestrian 3 posonges
Caimliy 004 39 SEVERITYOF CASUALTY X Bowding .
: Alightin 2
Caslty 005 Faual 1 g ; fighting
Sevious 2 Il ||| Sendine pesonger | 3
Casuadty W6 l [ Slight 1 Swnd passenger 4
PEDESTRIAN CASUALTIES ONLY
310 PEDESTRIAN CASUALTY 311 PEDESTRIAN CASUALTY 312 PEDESTRIAN DIRECTION X
2 5 IME
LOCATION X 1/2[3[4]5]6 MOVEMENT X 1l2l3lals]e CASUALTY
v cannmgeway, crowsing | 01 Crowsing from drives’s | 1 1|2|3|4|5]¢
on pechestsien croming noarside
facility ) Standing still 0
Cromsing fronn drives’s | 2
lv carriageway, croming | (2 st tasked by Nothbound 1
:mllm l?m: al parked of stati velt' Nocthosst bound 2
4 Crosalng from driver’s | 3 Eastbound 3
I carrmgpeway, cowsang | 03 offside
within zig zag Rows ot Southasst bennd Kl
crowsing axit Crossing from driver’s | 4 ¥ =
¢ = offsidemasked by Southbound 5
VO EE RS, CIOveal [\ <, Iy +
[ e P nkinh f(\u& pettad oc e Yound =
podostonn Crossing In carriagoway, sialicnacy | 5 Wemthound 7
nok croeaing (stond i *
n carriageway, (3 “‘:‘ Wlng‘l Bmche Notthwest bound 8
cusing, elsowhony ¢ g
o - In carrtagmwny, snticoay | 6 Unknown ?
On footwiny or veegs % ~not cromny (starsding of
g 319 PEDESTRIAN INJURED IN THE
On nefuge, contrel bland | 07 pheying), musked Ly
a‘cmtml otvation patked ot staticemty veh' COURSE OF 'On The Road” WORK
Walking Alons - Waoek actively carried out on public toad
In omtee of carriageway, | (8 b ":‘“ 2 o J ¢ delivery servios, toad malntenance,
ot oo sefuge. land of KMTHG ey tag SaTE postil dalivery, teaffic control wic ) X
contral sesrvation | Walking along in 8
I carriageway, not ® | aartageway-bach, to No 0 I
crowsing } taftic Yes 1| |
Unknown or other 10 f Unknown or othes 9 Not known 2
LOCAL STATISTICS

FUENTE: www.stats19.org.uk

Si se compara los partes policiales usados con el registro de accidente
STATS19, se asemejan en el conjunto de datos a capturar en un accidente de
transito, sin embargo lo que preocupa es la indolencia de la persona encargada
en realizarla, dando como resultado la gran diferencia posicional a nivel de
accidentalidad.
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4.2.3 Tentativa de formato para captura de informacién de accidentes.

Las medidas de seguridad de trafico confian en una adecuada coleccion de
datos y sistemas de analisis. (JACOBS G. D.) reporté que a pesar que el 65%
de paises no industrializados recolectan informacion sobre los accidentes de

transito, solo el 15% us6 un analisis formal a detalle.

El parte policial debe ser utilizado para respaldar aplicaciones en trabajos de
ingenieria remedial en las vias publicas, en ambos niveles locales y nacionales,
suministrando lo basico para respaldar la educacion vial, campafas
publicitarias, sefializacion y ademas, para formulacion y monitoreo de politicas
gue mejoren el aspecto de seguridad en las vias y legislacion de las mismas. A
nivel internacional los datos deben contribuir a un programa de garantia de
trabajo y a la organizacion de cooperacion y desarrollo econdmico, para
obtener una base de datos de accidentes de transito respaldando la busqueda

e intercambios de informacion entre paises.

Tomando en cuenta la buena presentacion del registro policial utilizado
actualmente en la ciudad de Cuenca, se despliega una tentativa, apoyado en
los registros STATS-19 usados en el Reino Unido. Este registro contendra
informacion faltante como el kilometraje, causa probable, limite de velocidad en
el sitio del accidente, entre otros, para convertirlo en un informe competente de

administrar informacion a los departamentos de transporte y seguridad vial.
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llustracion 11. Tentativa de Registro de Accidentes de Transito.

DIRECCION NACIONAL DE CONTROL DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL
PROVINCIA: AZUAY
PARTE POLICIAL DE TRANSITO N°:
DIRIGIDO A: FISCALIA DE TRANSITO DE TURNO.

TIPOLOGIA DEL ACCIDENTE

lera 2da

CAUSA PROBABLE DEL ACCIDENTE CONSECUENCIAS VARIAS DEL ACCIDENTE

DATOS DEL ACCIDENTE

Interseccion:

lera:
2da:

Limite de Velocidad:

Limite de Velocidad:

Calle o Avenida:

|Referencias:

Limite de Velocidad:

Fecha:

Dia: [Ciudad: [Canton

Parroquia:

Hora del aviso:

|Hora de llegada:

|Hora del accidente:

RELACION DE ELEMENTOS DEL TRANSITO (CONDUCTOR Y VEHICULO)

Conductor 1: Apellidos y Nombres

Edad Sexo

Licencia/Cédula/Pasaporte Tipo

Vigencia

oM oF

Estado Fisico

o Normal oAliento a licor o Herido o Fallecido o Aprehendido o No determinado

Teléfonos:

Alcohol (g/l):

0,00 Se realiza 0 no la prueba de Alcohotest |Tras|adado a:

Ciudad:

Direccién Domiciliaria:

Lugar de Trabajo:

Version del conductor:

Clase Vehiculo

Parte Frontal:

Placa

Lateral Derecho:

Servicio

Lateral Izquierdo:

Tipo Vehiculo

Techo:

Pasajeros

Parte Posterior:

Afio Fabricacién

Zona interior

Color

Observaciones:

Kilometraje

FOTO

Propietario del vehiculo: |

Cédula/Pasaporte |Direccic’)n:

ROBADO

SIINO

|Marca:

|M0de|o:

[soAT:

|Otro Seguro:

Sentido de circulacion:

|Vehicu|o APREHENDIDO. El nimero de ingreso es:

|Veh|’culo trasladado a:

Conductor 2: Apellidosy Nombres

Edad Sexo

=

Licencia/Cédula/Pasaporte po

Vigencia

oM oF

Estado Fisico

| oNormal oAliento a licor o Herido o Fallecido o Aprehendido o No determinado

Teléfonos:

Alcohol (g/l):

[ 0,00 Se realiza o no la prueba de Alcohotest [Trasladado a:

Ciudad:

Direccién Domiciliaria:

Lugar de Trabajo:

Version del conductor:

Clase Vehiculo

Parte Frontal:

Placa

Lateral Derecho:

Servicio

Lateral Izquierdo:

Tipo Vehiculo

Techo:

Pasajeros

Parte Posterior:

Afio Fabricacién

Zona interior

Color

Observaciones:

Kilometraje

FOTO

Propietario del vehiculo: |

Cédula/Pasaporte |Direccic’>n:

ROBADO

SI/NO

| Marca:

|Model0:

[soAT:

|Otro Seguro:

|Sentido de circulacion:

|Vehicu|o APREHENDIDO. El nimero de ingreso es:

|Veh|’culo trasladado a:
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Calzada 1

Nombre de la Via:

Estado de la Via | Tipo de Calzada | Condicion

Composicion | Sentido de la Via

Senalizacién de la Via: o Horizontal o Vertical o Sefiales Luminosas

Instalaciones para cruce peatonal:
0 Paso Cebra o Semaforo o Otro cruce controlado por luz

o Ningun cruce a 50 metros alrededor
o Puente peatonal o subterraneo

Observacion:

Calzada 2

Nombre de la Via:

Estado de la Via | Tipo de Calzada | Condicion Composicién | Sentido de la Via

Senalizacién de la Via: o Horizontal o Vertical 0 Sefiales Luminosas Observacion:
Instalaciones para cruce peatonal: o Ningun cruce a 50 metros alrededor

o Paso Cebra o Seméforo o Otro cruce controlado por luz o Puente peatonal o subterraneo
Clima:
Croquis del Accidente
Némina de Testigos
Testigo 1: Apellidos y Nombres Documento: Teléfono: |Edad:

Direccién: Lugar de Trabajo:
Version de los hechos:
Relacion detallada de hechos y circunstancias
Documento que se adjuntan
Evidencias recogidas en el Lugar de los Hechos (Cadena de Custodia)
Dafios Materiales Visibles a la propiedad publica y/o privada
Observaciones adicionales
Lugar de los hechos
Agente de Transito - Autor del Parte Recibido por Recepcion - Juez / Fiscalia

Firma: Firma:

Nombres: Nombres: Firma:

Unidad: Unidad: Cadigo:

Grado: Grado: Nombre:

Fecha/Hora: C.I: Fecha/Hora: C.I Grado:

FUENTE: Parte policial entregado por la Fiscalia del Azuay. Elaborado: Autor. Cuenca, 2014.
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5 CAPITULO 5: CONCLUSIONES.

El propdsito principal de la recopilacion y publicacion de estadisticas de los
accidentes de tréfico es proporcionar informacién basica sobre cuestiones tales
como las carreteras , lugares, momentos del dia , las condiciones climéticas ,
etc., y donde los accidentes de trafico suceden. Estas estadisticas se utilizan
para estimular un debate informado sobre temas de seguridad vial y para
proporcionar una perspectiva local y nacional para determinados problemas de
seguridad vial o particulares remedios sugeridos .

El 85% de los accidentes de transito ocurridos en la Ciudad de Cuenca se
atribuyen al factor vehicular, es decir, al impacto entre dos automoviles. Por lo
tanto las estrategias de intervencion para disminuir y controlar los accidentes
de transito, estan primordialmente a la educacién, orientacion de conductores y
estudio de una sefalizacion adecuada en las avenidas o calles con mayor

frecuencia de accidentes.

Los individuos involucrados en los accidentes de transito juegan un roll dentro
de estos en el momento del evento, lo que puede determinar el tipo de dafo
gue este puede sufrir, ya que con este estudio se concluye que, el usuario
como peatdn de la via, igualmente es autor de accidentes de transito
generando un total de 191 accidentes acumulados en los tres afos de estudio,
los cuales representan el 5% del total registrados. Por lo que la educacion vial
debe ser dirigida a todos los usuarios de la via, independientemente del papel

gue desempeiian.

Del total de las causas probables que ocasionan accidentes de transito el 95%
son atribuidas al factor humano, lo que demuestra que el principal causante de
accidentes en la ciudad de Cuenca sigue siendo el usuario (conductor, peatén
0 pasajero). En muchas ocasiones la causa se complica con una falla en la
carretera o por un efecto de la naturaleza representando solo el 3.5% para el
factor vial-ambiental y un 1.5% es atribuida a la falla del vehiculo o factor
vehicular, sin embargo este porcentaje se le podria atribuir al usuario por la

imprudencia, descuido o desconocimiento del estado de su vehiculo, ya que
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mediante una adecuada politica de supervisidén e inspecciones preventivas, los

defectos podrian ser detectados casi inmediatamente.

El 50% de los accidentes registrados en los afos estudiados, involucran la
salud y bienestar de los usuarios, convirtiéndose como una de las principales
causas de muerte en los habitantes de la ciudad de Cuenca, generando una
tasa de mortalidad promedio de nueve (9) fatalidades y una tasa de morbilidad
promedio de cien treinta (130) heridos por cada cien mil habitantes. No
obstante el 50% restante de accidentes constituyen a los accidentes que
ocasionan solo dafios materiales, lo que significa una pérdida en la economia

de la ciudad.

El exceso de velocidad y conducir bajo efecto de alcohol, son consideradas
como las principales causas de accidentalidad. Contravenciones que son
cometidas a diario y su combinacién, en esta investigacion estuvo presente en
el 28.10% de los accidentes, lo que representa una cifra importante para que

sea considerada como factor potencial de riesgo para accidentarse.

Las personas del sexo masculino son las que con mayor frecuencia se
encuentran involucradas en un accidente, ya sea como conductor responsable,
acompafante o personas atropelladas, representando un porcentaje cinco
veces mas alto que de los usuarios de género femenino. Es decir que por cada

mujer involucrada en un accidente hay 5 hombres.

Son muchas las variables que pueden influir en la ocurrencia de accidentes de
transito, sin embargo, para el caso de la ciudad de Cuenca, uno de los factores
de mayor relevancia es el crecimiento desordenado, inseguro e indiscriminado
del parque automotor, generando la congestion en el intervalo horario de 18:00

- 22:00, donde se registran el mayor numero de accidentes.

La Avenida de las Américas es el sitio donde se reportan mayor accidentalidad
por la facilidad para desplazarse con mas libertad, la falta o minima

sefalizacion y siendo esta avenida el principal corredor vial urbano de la ciudad
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de Cuenca. Ya que la principal causa de los accidentes ocurridos en esta

avenida es el exceso de velocidad.

El tipo de accidente de mas ocurrencia en la Avenida de las Américas es el
ATROPELLO seguido por el ESTRELLAMIENTO, ocasionados por diferentes
causas como, imprudencia de involucrados no conductores, estado de
embriaguez o el exceso de velocidad. Siendo estas dos ultimas las principales

causantes de accidentalidad en la ciudad de Cuenca.

Los denominados partes policiales como documento técnico y legal sobre los
accidentes de transito son incompletos, complicando considerablemente los
calculos estadisticos, no aportan datos de localizacion precisos, no contienen
las causas probables del accidente lo que complica la determinacion de una
causa real, da mas importancia a los bienes materiales que a la salud y

bienestar de los involucrados en el accidente.

La falta de informacion imposibilita realizar estadisticas completas sobre los
accidentes de transito, como el kilometraje recorrido por los usuarios. Datos
gue para el Ecuador no son registrados en la Organizacion Mundial de la Salud
(OMS), negando la posibilidad de implementar un plan seguridad vial con el fin
de disminuir los accidentes en tramos criticos de las avenidas mas

accidentadas.

El estudio de tres afios no son suficientes para poder determinar una tendencia
exacta de los accidentes de transito y su evolucion en las carreteras de la
ciudad de Cuenca, esto se debe al sigilo que existe en la obtencion de la
informacion que guarda la policia nacional de transito impidiendo un estudio

mas amplio como se tenia propuesto al comenzar este proyecto de tesis.
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ANEXOS -

e ANEXO 1: Vias con mayor numero de accidentes en la ciudad de
Cuenca (Anos 2010, 2011 y 2012).

e ANEXO 2: Intersecciones con mas accidentalidad en la ciudad de
Cuenca (Afnos 2010, 2011 y 2012).

e ANEXO 3: Tramos de via con mayor numero de accidentes en la ciudad
de Cuenca (Afios 2010, 2011y 2012).
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