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PROLOGO

El 25 de junio de 1908 llegaba a los suburbios de
Quito la primera locomotora, en viaje directo desde
Duran hasta la capital del Ecuador, y quedaba oficial
y solemnemente inaugurado el servicio ferrocarrilero
entre la costa y la sierra, realizandose asi el anhelo na-
cional, acariciado desde la segunda administracion de
Garcia Moreno. <

Fue aquel un dia de jibilo general: olvidaronse, por
breves momentos, las disenciones politicas que traian
divididos a los ecuatorianos y todos se entregaron a
la celebracién de tan fausto acontecimiento.

Han transcurrido veinte y cinco afios y los ecuato-
rianos, llevados de esa natural inclinacién que tiene
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el hombre de conmemorar, cada cierto tiempo, algu-
nos acontecimientos, han querido tributar un homena-
je especial, en este vigésimo quinto aniversario, a los
promotores y a los afortunados realizadores de la mag
na obra del Ferrocarril de Guayaquil a Quito.

Entre los diferentes actos con que va a darse solem-
nidad a esa conmemoracién figura, en primera linea,
como algo duradero, la publicaciéon de la Historia del
Ferrocarril del Sur, escrita por el actual Interventor
Fiscal, Sr. Dn. Roberto Crespo Ordéfiez.

El presente libro es una verdadera monografia his-
térica. Ha sido escrito conforme a un plan metddico
y bien trazado. Se distingue por su abundante y mi-
nuciosa documentacién, la que supone improba labor
de consulta en los archivos, y por la narracién clara,
4gil y agradable. Una de sus cualidades mas notables
es la imparcialidad con que juzga los acontecimientos
y aprecia a los hombres que han intervenido en la mag-
na obra. Por lo mismo que ellos han pertenecido a
diferentes partidos politicos, por lo mismo que su ac-
tuacién administrativa ha dado lugar a las mas diver-
sas opiniones, y por lo mismo que han sido objeto de
censuras, acusaciones y diatribas, de un lado, y de
otro, de elogios, de alabanzas y endiosamientos, era
necesaria una gran dosis de serenidad y era esencial
un criterio recto, desapasionado y probo, como produc-
to de conocimiento completo de los hechos y de desin-
teresado amor a la verdad, para situar en su exacta po-
sicién a aquellos politicos y a aquellos financistas, a
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agquellos técnicos y a aquellos legisladores. Y el Sr.
Crespo Ordéfiez ha sabido colocarse en el punto de
vista elevado que corresponde a todo historiador al
entregar a la publicidad sus propios juicios, que, a su
vez, llegan a ser materia de discusién y de apreciacio-
nes.

La Historia del Ferrocarril del Sur abraza aquella
época extensa que va del afio 1869 en que se concibié
la idea de la construccién de una via férrea entre la

_ sierra y la costa, al afio 1925 en que el Gobierno adqui-

ri6 la mayor parte de las acciones y llegé a ser duefio
del Control de la obra y a tener decisiva intervencion
en los actos de la Compafia

Las tentativas de ejecucién del ferrocarril, las pri-
meras secciones construidas, los proyectos anteriores
a la administracién del general Alfaro, los grandes
contratos celebrados por éste, la accidentada ejecu-
ci6n de la obra, los obstaculos de la Naturaleza y de la
oposicién politica, todo ello forma una historia llena
de peripecias dramaticas. El Sr. Crespo Ordéfiez ha
tenido el talento de reflejar en su libro, con la propie-
dad exacta de los hechos, esa animada y atractiva se-
rie de episodios, muchos de los cuales han sido com-
pletamente desconocidos y algunos mal interpretados
y juzgados.

Son raros e interesantes los documentos y las foto-
grafias que se encuentran en este libro, gracias a la
acuciosidad del Sr. Crespo Ordéfiez. Por él conoce-
mos la aristocratica figura del Ministro de Hacienda
y Obras Piblicas, Sr. J. Javier Eguiguren; por él, sa-
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bemos que existe el caldero de la primera locomoto-
ra que vino al Ecuador, en tiempo de Garcia Moreno:
restos venerables que, deben ser conservados con res-
peto y cuidado; por é€l, tenemos conocimiento de la
designacién de un capellan para el campamento de
trabajadores, cargo creado por Garcia Moreno; por
€l finalmente, se ha divulgado aquel faltamiento de
obra de parte de Mr. Harman contra el respetable In-
geniero Van Ischot: rasgos estos dos diltimos que con-
firman la opinién general formada sobre esos dos .
hombres

En la dilatada teoria de gobernantes, figura en pri-
mer lugar, en el tiempo y en la calidad, Garcia More-
no. Fué él quien concibié la idea de la construccién
del ferrocarril del Sur, asi llamado en documento ofi-
cial. Atenta la enorme dificultad de un viaje entre
Quito y Guayagquil, que daba lugar a “leyendas de pe-
ligros”, Garcia Monero consiguié de la Convencién de
1861 la autorizacién legal para la construccién de un
feorocarril “desde Babahoyo hasta Quito”.

Los obstaculos imponderables de orden técnico de-
cidieron a aquel Magistrado, que tenia el impetu irre-
sistible de los hechos urgentes, a construir una linea
férrea de limitada dimensién, entre Yaguachi y Si-
bambe, uniendo por medio de una carretera la capital
de la Reptblica con Sibambe y facilitando el trafico
fluvial entre Yaguachi y Guayaquil. La obra asi con-
cebida se inicié en 1872, once afios después de la auto-
rizacién concedida por la Constituyente, y, cuando ca-
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y6 asesinado aquel Genio, el ferrocarril quedaba cons-
truido entre Yaguachi y Barraganetal.

Su sucesor, el Dr. Antonio Borrero, fue quien conci-
bi6 la idea de la construccién de una via férrea de Si-
bambe a Cuenca. No tuvo desgraciadamente tiempo
de hacer nada practico en ese sentido.

El general Veintimilla no hizo casi nada por esa
obra nacional: en los siete afios de su administacién
apenas se enrielaron cinco kilémetros, hasta Chimbo;
a razén de menos de un kilémetro por afo!

El Dr. José Maria Placido Caamafio contraté y lle-
v6 a cabo la prolongacién de la linea desde Yaguachi
hasta Duran, con lo que se activé el comercio de Gua-
yaquil con el interior de la Repiiblica y se facilitd el
transporte de materiales para la cbra de Chimbo a Si-
bambe. En la adminstracién del Sr. Caamafio empe-
26 a figurar el contratista e ingeniero inglés Mr. Mar-
cos I. Kelly. Hay que tener en cuenta que el periodo
presidencial de 1884 a 1888 transcurri6 en medio de
porfiadas luchas intestinas, que dieron a aquella época
agitada un caracter sangriento e intranquilo, nada pro-
picio a la construccién de obras piblicas.

El Dr. Antonio Flores fué el primero que, como fru-
to de su experiencia y de su talento observador, pre-
coniz6 las ventajas de las carreteras sobre los ferroca-
rriles a pesar de que entonces no se habia generaliza-
de la pavimentacién de los caminos, ni se habian inven-
tado los automéviles. Por ese motivo y a causa de la
oposicién que encontrd el proyecto de contrato con el
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Conde de Oksza y de los fracasos de la empresa Kelly,
prefirié la construccién de la via Flores. (1).

El Dr. Luis Cordero juntamente con el empeno que
puso en la construccién del ferrocarril del Sur, de mo-
do que avanzara de Chimbo hacia el interior, se propu-
so también contratar la de un ferrocarril a Cuenca, con-
virtiendo en realidad la idea del Dr. Borrero. Sin em-
bargo no tuvo tiempo de formalizar los respectivos
contratos.

El general Eloy Alfaro, que subié al poder en épo-
ca de convulsién nacional, puso al servicio de la obra
la constancia y energia que tedos reconocen en é€l, co-
mo cualidades principales de su vida piblica. No se
detuvo ante ningiin obstdculo. Como si obedeciese a
un plan preconcebido, apenas se afianzé en el poder
como Jefe Supremo, procedi6 a la contratacién del fe-
rrocarril desde Chimbo, en donde se encontraba la es-
tacién terminal, hasta Quito. Es algo verdaderamen-
te interesante y lleno de vibrante dramatismo ese cor-
to pero agitadd periodo de los contratos iniciales cele-
brados con Mr Archer Harman. Es esa la parte mas
interesante del libro del Sr. Crespo Ordéfiez. En ella
no se ocultan los errores, la precipitacién con que se
procedid, las equivocaciones técnicas y los abusos fi-

(1)—En un libro, “Estudios Histéricos”, proximo a publicar-
se, tratamos de las administraciones de los Drs. Antonio Flores
¥ Luis Cordero, con motivo del Centenario de esos esclarecidos
ciudadanos, y alli nos ocupamos detenidamente en el combatido
Contrato de O contra el cual lucharon hombres eminentes,
como el Dr. Camilo Ponce, cuya figura damos también a cono-
cer.
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nancieros. Resaltan las figuras austeras de legislado-
res de la talla de un Luis F. Borja, de un Modesto Pe-
fiaherrera, de un Honorato Vésquez, que fueron los
primeros en advertir, denunciar y combatir las clausu-
las inaceptables del contrato primitivo, y que lograron
en patri6tica combinacién, impedir que fracasara del
todo la obra y que se suavizaran y modificaran ventajo-
samente las bases contractuales. Resalta también la
figura de Dn. Eloy Alfaro, que, combatido en todo te-
rreno, al propio tiempo que dirigia la campafia gue-
rrera contra sus enemigos politicos, se esforzaba en no
darse por vencido —y lo consiguié— en su empefio de
celebrar definitivamente el contrato para la construc-
cién del ferrocarril hasta Quito y en ver iniciados los
trabajos de “la obra magna”.

Qué tiempos aquellos! Esos dos afios —1897 y
1898— representan el periodo decisivo del ferrocarril,
en que se lidi6 una brava lucha. Conseguida por el
general Alfaro la aprobacién que dié la Constituyen-
te en 1897 al Contrato Valdivieso—Harman, este fa-
‘moso empresario se puso en accién. Formé la Com-
pafiia, que debia suministrar el dinero, con millonarios
ingleses y americanos; se firmé la escritura piblica
respectiva en uno de los estados de la Uni6n america-
na; se suscribieron las acciones; se contrataron inge-
nieros; se asegurd la compra de materiales; y, en me-
dic de este activo y entusiasta movimiento, el Con-
greso de 1898 declaré nulo e ilegal todo lo actuado, y
se dafi6 el Contrato; se divisé el descrédito del empre-
sario; se indignaron los accionistas; y hasta se hablé
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de una reclamacion diplomatica, en tanto que se reno-
vaban los preparativos de formidables revolucio-

El general Leonidas Plaza G. que en ciertos aspec-
tos se asemejé al Dr. Antonio Flores, principalmente,
en haber gozado de un periodo de paz, después de uno
sumamente agitado, que le tocara a su antecesor, tu-
vo la complacencia de ser el mas activo colaborador
del ferrocarril del Sur. Al terminar su administra-
cién, la linea estaba en servicio hasta Riobamba, ciu-
dad a la que llegé el 24 de Julio de 1905.

En la segunda administracién del general Alfaro,
arribd por fin, en un fausto dia —el 25 de junio de
1908— el tren a la capital, que entonces se exten-
dia hasta la parroquia ya urbanizada de Chimbacalle,
que habia de llamarse Alfaro.

Pasado el jubilo que ocasioné la aparente conclu-
si6n de los trabajos con la llegada del tren a la capital,
sobrevino el examen detenido de los Contratos y de su
cumplimiento, y entonces, ante manifiestas violacio-
nes de las cldusulas —parece que una frase que pro-
clama “la insuficiencia de los contratos”, en general,
deberfa acompafiar a aquella otra de la “insuficiencia
de las leyes”— se procedi6 a la elaboracién del “Con-
trato de transaccién” Reyes—Harman; que fué ruda-
mente combatido en el Congreso de 1908, entre otros
por el Senador por Manabi, Sr. J. Federico Intriago,
con previsoras razones y patriético ardimiento,

Desde entonces en la historia de la linea sobresalen
varios episodios, tragicos algunos de ellos, como el
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de la marcha del convoy que llevaba al general Eloy
Alfaro y cinco compafieros a la muerte, y desesperan-
tes como el que ocasioné la suspensién del servicio en
1925, a causa de las torrenciales crecientes del rio
Chanchan que destruyeron rieles, terraplenes y puen-
tes, y que, bajo la administracién temporal del Encar-
gado del Poder Ejecutivo, Dr. Alberto Guerrero Mar-
tinez, dié ocasién favorable a la compra de las accio-
nes que tenia en su poder la “Inca Company”.

Tal es el orden con que desfilan, en el libro del Sr.
Crespo Ordéiiez, los gobernantes que han intervenido
en la construccién del Ferrocarril del Sur. Junto a
ellos se agrupan los colaboradores mas connotados en
el Departamento de Obras Ptblicas, como el Dr. José
Javier Eguiguren en la época de Garcia Moreno, el
Dr. Gonzalo S. Cérdova en la del General Plaza, etc.

No menos interesante es el grupo de los ingenieros
y empresarios que han sido el cerebro y el brazo dere-
cho de la obra, Mac Clellan, Thill, el ecuatoriano Mo-
destc Lépez, Kelly, Archer y John Harman, el insigne
Mr Shunck, a quien justamente se dedica un capitulo
especial, Davis, y el gran financista Sivewright, que fue
quien salvé definitivamente con sus millones y su ca-
ballerosidad y gentileza a la obra que iba a seguro fra-
caso. Algunos de esos técnicos extrangeros, sorpren-
didos por la muerte, duermen el tltimo suefio en tie-
rra ecuatoriana.

Al leer la parte de esta historia relacionada con los
peligros y fracasos, no podemos menos que sentar la
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proposicién de que Kelly justifica a Harman. El pri-
mero, en efecto, parecia llamado a coronar la empresa
llevando el ferrocarril hasta Quito, pero se estrelld
contra tantos obstaculos, que, por falta de incondicio-
nal apoyo gubernativo, se despefié por el fracaso.

Mr Harman se encontrd con iguales obsticulos en
su empresa: como sucedi6é con Kelly, la Naturaleza,
con aquellas crecientes formidables de los rios, acabo
con la parte construida, hubo carencia de brazos, llegd
a faltarle completamente los recursos, las guerras ci-
viles causaban panico general y suspendian los traba-
jos; pero Harman conté con el apoyo incondicional del
general Alfaro, y, gracias a este recurso, no se repitié
con él la triste historia de Kelly.

Aclaremos un poco mas nuestro pensamiento, am-
pliando este punto.

Las circunstancias criticas en que se colocaron los
dos empresarios —Mr. Kelly y Mr. Harman— son
muy semejantes; pero la solucién de ellas, es muy di-
ferente. Mr. Kelly formé una Compafiia de accionis-
tas; empez6 los trabajos con entusiasmo; pero, a po-
co, las crecientes de los rios destruyeron la parte ya
construida; escasearon los dineros; le faltaron brazos,
pensd en la inmigracién asiatica, mas hubo de renun-
ciar a este recurso por el franco rechazo que encontré
en la opinién piblica; el Gobierno le demandé por fal-
ta de cumplimiento de sus obligaciones; se arruind y
el ferrocarril no se hizo. Mr. Harman también expe-
riment6 iguales contratiempos. Las crecientes de los
rios se llevaron las primeras construcciones; no en-
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contré brazos suficientes, pero acudié a la inmigra-
cién negra y contraté 2.000 trabajadores jamaicanos;
escasearon los capitales; pero en vez de ser demanda-
do, recibié del general Alfaro, por adelantado, con
quebranto de las bases de los contratos, dos millones
en bonos, y el ferrocarril se hizo!

Otra de las ensefianzas muy provechosas para, con
sus luces, juzgar a los hombres y desconfiar de sus exa-
geraciones y apasionamientos, es la circunstancia de
que, como lo dice el Sr. Crespo Ordéiiez, los acusado-
res de hoy han sido a su turno, acusados mafiana, con
imputacién de idénticos peculados, ambiciones y co-
rruptelas.

Garcia Moreno fué terriblemente combatido por
la obra que inici6 en los dltimos afios de su vida;
Caamafio y Flores fueron acremente inculpades por
el general Alfaro; el mismo general Alfaro lo fué
por sus enemigos politicos, con motivo de los contra-
tos ferrocarrileros; el general Plaza G. y el sefior Li-
zardo Garcia, lo fueron también con ocasién del arre-
glo que este Gltimo llevé a cabo en Londres, para evi-
tar que se duplicase la deuda externa del Ecuador, en
poder de los Tenedores de Bonos, de Londres, quienes,
por un momento tuvieron en sus manos los bonos de la
antigua deuda inglesa y los que se emitieron para la
construccion del ferrocarril de Guayaquil a Quito y
que debian ser entregados en canje con los primeros.

La obra que nos ha tocado en suerte, muy honrosa,
prologar, servira de consulta en lo futuro, siempre que
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se trate de algo relacionado con el ferrocarril del Sur.
Es algo completo y definitivo. Los trabajos del Sr.
Crespc Ordénez se distinguen por esas cualidades. Re-
cuérdense los elogios que personas competentes dedi-
caron a su primer Informe como Interventor Fiscal
del Ferrocarril del Sur.

Este libro concienzudo, bien documentado y de rec-
to criterio es uno de los mejores homenajes tributados
en esta fecha a cuantos intervinieron en la obra, cuyo
vigésimo quinto aniversario se conmemora hoy dia.

Nicolas JIMENEZ.
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INTRODUCCION

El cumplimiento del deber en el cargo de Interven-
tor Fiscal del Ferrocarril, me indujo varias ocasiones
a la revisién de los archivos del Gobierno y de The
Guayaquil and Quito Railway Company, a fin de ob-
tener el exacto conocimiento de la intrincada cuestién
ferrocarrilera, cuyas vinculaciones econémicas con el
Estado ecuatoriano son trascendentales. Por otra
parte, la evolucién histérica de esta gran empresa na-
cional y el curso de los acontecimientos relacionados
«con su construccién —en la que intervinieron promi-
nentes personajes de la administracién pablica— des-
pertaron siempre en mi animo el afan de la investiga-
cién auténtica e imparcial, fundamentada en la docu-
‘mentacién que reposa casi intocada en los anaqueles
oficiales y del Ferrocarril.

Ademas, los que no hemos caldeado el espiritu en
las hogueras de la politica y hemos permanecido ale-
jados de ese ambiente que marea o asfixia, hemos de-
seado conocer a fondo la verdad histérica acerca de los
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prolegémenos de esta vasta empresa; asi como saber
de sus vicisitudes e incidentes, derrotas y triunfos,
equivocaciones y aciertos; admirar el derroche de ener-
gias y capitales en épocas de optimismo patriético al
través de 36 afios que demoré la construccién del Fe-
rrocarril, desde 1872, en que comenzaron los trabajos
en Yaguachi y Sibambe, simultineamente, hasta 1908
en que llegé la locomotora a Quito.

Es quiza idiosincracia de nuestros pueblos hispano-
americanos la violencia de la pasién politica que ofusca
y ciega para la exageracién de la alabanza o la acri-
tud de la censura. Casi sin excepcion no ha habido Go-
bierno que no sea victima de la maledicencia y la ca-
lumnia, pudiendo comprobarse en las diversas épocas de
nuestra tumultuosa y corta vida nacional que los acu-
sadores fueron también acusados y viceversa, en la
constante rotacién de la rueda politica en que suben y
bajan nuestros hombres piiblicos.

Si la muralla de los Andes, con sus contrafuertes y
abismos, ofrecié resistencias al paso del “monstruo de
acero” que triunf6 finalmente protegido por los mila-
gros de la ciencia, del capital y especialmente por la
energia y perseverancia de sus promotores, no es me-~
nos cierto que la oposicién politica fué algo asi como
una aliada de la Naturaleza para impedir y retardar la
construccion del Ferrocarril hasta la Capital del Ecua-
dor; pues a través de la documentacién que hemos rs-
visado se observa la formidable campafia de los parti-
dos politicos al rededor de la cuestién ferrocarrilera,
con toda la acrimonia y acerba critica de adversarios
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que no se dieron cuertel en la disputa por la hegemonia
del Poder: la eterna lucha de los de abajo contra los de
arriba.

Sin embargo, cuan grato nos es dejar constancia de
que hubo excepciones y muy honrosas en la resisten-
cia honrada y patriética, serena y firme, en proteccién
de los intereses nacionales y que dié como resultado
una serie de modificaciones a los contratos prelimina-
res, suscritos bajo la inspiracién de la férmula absolu-
ta de que “no habia Ferrocarril caro para el Ecuador”.

Garcia Moreno, el verdadero promotor de la cons-
truccién del Ferrocarril de Guayaquil a Quito, fué la
primera victima del rencor politico de sus adversarios
que le combatieron hasta con el pufial homicida, sin
que entonces reconocieran la importancia de las obras
piiblicas que realiz6 para el progreso del Ecuador; y el
mismo Ferrocarril de Yaguachi tuvo enemigos que lo
consideraron como obra ruinosa para el pais, por su
enorme costo y por ser impracticable la conexién en-
tre Chimbo y Sibambe, punto al que habia llegado la
famosa carretera de Quito, testimonio elocuente de lo
que fué capaz aquel mandatario, en épocas de tanta
pobreza fiscal.

La historia —que es verdad y justicia— debe ya rec-
tificar criterios, eliminar prejuicios y apagar rencores
con tierra de clvido para perpetuar también la me-
moria dei egregic Garcia Moreno en el Ferrocarril del
Sur, como €l mismo lo 1lamé por primera vez al expe-
dir el célebre Reglamento de trafico entre Yaguachi
y el Milagro en el afio 1875.
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Al homenaje del marmol y el bronce tiene derecho
este insigne mandatario en la legendaria parroquia de
Yaguachi, estacién que debiera llevar también su
nombre, porque fué el punto inicial de los trabajos del
Ferrocarril. 3

Posteriormente, los gobiernos de Borrero, Caamatio,
Flores y Cordero fueron también calumniados por ser
los protectores y continuadores de la gran empresa,
cuyos arreglos financieros con diversos contratistas
se los llamé fruto de corrupcién y codicia, negociacio-
nes ilicitas, etc., etc.

Pero clipole al General Dn. Eloy Alfaro sostener la
campafia ferrocarrilera con tenacidad y bizarria, lu-
chando abiertamente en defensa del contrato celebra-
do ad referendum, al terminar las sesiones de la
Asamblea Constituyente de 1897, con el empresario
Dn. Archer Harman, prototipo de la esforzada raza
anglo-americana, sin cuyo concurso de energias, auda-
cia y talento financiero, posiblemente fracasaba la rea-
lizacién del “Ferrocarril Trasandino”, como lo llama-
ba el caudillo liberal.

Colaborador eficaz y continuador de la obra ferro-
viaria fué el General Dn. Leonidas Plaza Gutiérrez,
quiex;. en su primera administracién, tranquila y pro-
gresista, apoy6 decididamente a los empresarios que
en esa época pudieron vencer las dificultades técnicas
de mas importancia, como la construccién de la linea
en la Nariz del Diablo y el puente de Shucos; pues du-
rante esa administracién avanzé el Ferrocarril de Hui-
gra a Riobamba.
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La Historia del Ferrocarril del Sur comprende pues
dos ciclos o etapas de la vida nacional, en las que deja-
ron la huella mis profunda, Garcia Moreno y Alfaro:
mandatarios que como Jefes de sus respectivos parti-
dos, presidieron esas épocas y fueron los dos polos de
la politica ecuatoriana, antagonicos en su ideologia
doctrinaria, pero coincidieron ambos en un solo y gran-
dioso ideal, alimentado fervorosamente por su indiscu-
tible patriotismo en las actividades de la administra-
cién pablica: la realizacion del Ferrocarril Central.

Cuentan los historiadores que cuando el Libertador
Bolivar, al comienzo de sus campafias, sufrié derro-
tas y desengafios, al ser preguntado en Pativilca
por uno de sus Generales: Y ahora qué hacemos?
—j VENCER!— fué la sublime respuesta del inmortal
caraquefio. Frente a los obsticulos de la naturaleza
y las. pasiones humanas; en la impotencia de arbitrar
recursos para la paupérrima Caja fiscal, cuando des-
mayaba la energia de los empresarios, o los aludes de
las montafias borraban los trabajos ejecutados; ante
una coalicién asi de elementos adversos que cerraban
el paso, Garcia Moreno y Alfaro, practicamente tenian
las mismas resoluciones optimistas y heroicas en la
campafia ferrocarrilera, cuyo triunfo final es el fruto
simbélico de estos dos genios de la politica ecuato-
riana. :

Sin pretensiories de historiador, pero si despojado
de la pasién partidarista que tanto ha influido so-
bre la opinién ptiblica, al rededor de la construccién
del Ferrocarril de Guayaquil a Quito, quiero dejar con-
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signados en estas paginas muchos nombres, documen-
tos y datos; anotaciones, fechas y referencias, ordena-
dos cronolégicamente, de los que el lector deducira con
precisién e imparcialidad la parte de triunfos y desas-
tres, de abnegacién y sacrificios, de gloria y responsa-
bilidad histérica que corresponde a los mandatarios y
sus colaboradores que actuaron en esta obra calificada,
desde su comienzo como despropercionada para la ca-
pacidad y recursos del Ecuador.

Ademés, el problema ferrocarrilero y sus prolonga-
ciones en la Hacienda Piblica, por las obligaciones
pendientes de la Deuda Externa, debe interesar a to-
dos los ecuatorianos, tanto como el secular pleito limi-
trofe, y creo que es deber de patriotismo la cbra de
divulgacién comprensiva, serena y justiciera acerca de
estos asuntos poco conocidos, en su mayor parte, y que
son, sin embargo, de tanta significacién para la Rep-
blica. Con este objeto incluiremos un capitulo que sig-
nificara el resumen histérico de la Deuda externa na-
cional desde el reconocimiento que se hizo de €lla en
el Congreso de 1837 hasta nuestros dias.

En cuanto al aspecto técnico del Ferrocarril, ha sido
también de suma importancia una revisién de los prin-
cipales antecedentes y estudios relativos a la hoya del
Chanchén, pues el problema planteado por los Ingenie-
ros de Garcia Moreno, como Mac Clellan, Perryg, Lé-
pez y Curtis; después por Kelly y Belden en la época
de Caamafio y luego por Muller, el Coronel Schunk, el
Mayor Harman, Patterson y Davis, Ingenieros traidos
por el empresario Archer Harman, sigue siendo de muy
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dificil solucién y vuelve a ser de actualidad ante el ine-
vitable abandono de la linea actual para adoptar una
variante que garantice el trafico en las épocas de in-
vierno entre Bucay y Sibambe, seccién en la que la
técnica ferroviaria viene estudiando desde hace mas de
medio siglo. Las razones que hubo para prescindir del
antiguo trazado entre Chimbo y Sibambe, la llamada
“Via Kelly”, apareceran de los documentos que se in-
sertan, y se comprobara el gran error cometido al
haber construido el Ferrocarril junto al rio Chanchan,
sujeto a la acometida de las crecientes, a derrumbes
formidables y a la necesidad que hubo de escalar la
Nariz del Diablo y salvar el abismo de Schucos con un
puente que costé mas de un millén de sucres.

Finalmente, para el cabal conocimiento de todos los
detalles de la negociacién ferroviaria, he creido de in-
terés nacional reproducir los contratos vigentes y que
son: el primitivo de construccién, suscrito en 1897, con
sus modificaciones; el de Primera Hipoteca, que di6
origen a los Bonos Comunes; el de Hipoteca Preferen-
te que garantiza los Bonos de Preferencia —redimidos
ya por el Gobierno como garante de éllos—; el Con-
trato de Transaccién de 1908 que modifica los anterio-
res y crea los Certificados de la Sal, —titulos también
de la Deuda Externa pendiente— y el altimo de 1925
en que el Gobierno del Ecuador adquiere el control del
Ferrocarril por la compra de las Acciones de la “Inca
Company”.

Inspirado en estos propésitos, entrego al piiblico es-
te trabajo que aspira a ser algo asi como una sintética
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HISTORIA DEL FERROCARRIL DEL SUR, sin-
tiendo que la estrechez de tiempo no permita dar a la
obra la extensién que debiera tener para ser completa,
pues su aparicién no puede demorar porque élla signi-
fica también el modesto aporte con que he deseado
contribuir a la solemnidad nacional con que conmemo-
ra el Ecuador el vigésimo quinto aniversario de la lle-
gada de la locomotora a la Capital de la Patria.

EL AUTOR.



Dn. GABRIEL GARCIA MORENO
Promotor del Ferrocarril del Sur



DON GABRIEL GARCIA MORENO
1869 — 1875

Los caminos del Ecuador fueron en esta época sen-
deros apenas transitables y que unian las princi-
pales poblaciones en forma primitiva, siendo motivos
de leyenda los peligros y dificultades para viajar al tra-
vés de la cordillera de los Andes.

Consta del diario de viajes del Libertador Bolivar
que en su visita al Departamento que fué la Real Au-
diencia de Quito, realizada pocos dias después del
triunfo' de las armas republicanas el 24 de Mayo de
1822, tuvo que efectuar una marcha urgente de esta
Capital a Guayaquil y demoré trece dias, de los que
tres habia empleado en efectuar la histérica ascencién
al Chimborazo.

Garcia Moreno, que habia formado parte del Gobier-
no Provisional de 1860, inici6 vigorosamente un vasto
programa de obras ptiblicas y dio preferencia a la cons-
trucci6on de caminos y carreteras en casi todas las sec-
ciones de la Reptiblica. Tuvo desde entonces la reso-
lucién de construir una via férrea para completar la
comunicacién entre la sierra y la costa y consigui6 un
Decreto de la Convencion Nacional de esa fecha, en que
se autoriza al Gobierno para realizar las obras direc-

— 11



tamente o por empresarios. Iste documento que re-
presenta el primer paso dado por los Poderes Pblicos,
en esta materia; la primera idea lanzada al campo de
las realidades, es de singular valor histérico al tratar-
se del Ferrocarril de Guayaquil a Quito y lo publica-
mos a continuacion:

LA CONVENCION NACIONAL

Considerando:
ias de comunicacién faciles y prontas, acortan
, ponen en contacto a los pueblos entre si y facili-

tan sus relaciones de todo género;

2°—Que mientras no se mejoren los caminos que conducen de
las principales ciudades del interior, los progresos de

a y las artes, de la industria y el comercio seran len-

tos e imperfectos;

Decreta:

Art. 1°—Se autoriza al Poder Ejecutivo para que celebre
contratos con empresarios nacionales o extranjeros, en que se
estipule la construccién de ferrocarriles o caminos de ruedas
desde Babahoyo u otro punto de la costa hasta Quito, desde Pai-
16n hasta Ibarra; desde el Naranjal hasta Cuenca y desde San-
ta Rosa hasta Zaruma.

rt. 2—Que para llevar a cabo tan dtiles empresas disponga
de los fondos piblicos, de las tierras baldias que no hayan sido
hipotecadas a otros pagos y de los demas bienes nacionales.

Art. 3*—Que haga conocer esta autorizacién en América y
Europa por medio de la prensa y otros érganos de publicidad.

Art. 4*—El Poder Ejecutivo queda encargado de la ejecucién
del presente Decreto.

Dado en Quito, Capital del Ecuador, el 23 de abril de 1861.

El Presidente,

Juan José Flores
El Secretario

LA Pablo Herrera
Ejecitese,

Gabriel Garcia Moreno.
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Varios afios habian transcurido, en los que el Presi-
dente Garcia Moreno habia dedicado sus energias y
escasos recursos nacionales a innumerables obras pi-
blicas, siendo la de mayor importancia la “Carretera
de Quito”, cuya construccién practicamente habia ter-
minado hasta la antigua poblacion de Sibambe, segiin
Informe del Gobernador del Chimborazo fechado el 15
de Noviembre de 1872.

Fué entonces cuando Garcia Moreno resolvié aco-
meter la gran empresa de unir Sibambe con Ya-
guachi por medio de un Ferrocarril. Previamente
mand6 a dragar el rio Yaguachi bajo la direccién del
Ingeniero Francisco Merill, pues fué su resolucion uti-
lizar esta via fluvial para la comunicacién con Gua-
yaquil.

En esos mismos dias comenzd el Gobierno sus ges-
tiones para obtener empresarios o capitalistas extran-
jeros que se interesen en la obra del Ferrocarril y con
tal motivo dirigi6 al Ministro del FEcuador en Was-
hington, Sr. Dr. Antonio Flores las siguientes intere-
santes comunicaciones:

GABRIEL GARCIA MORENO
Presidente del Ecuador,

A todos los que la presente vieren, Salud:

Teniendo perfecta confianza en el Excmo. Sr. Dr. Dn. An-
tonio Flores, Ministro residente en los Estados Unidos de Amé-
rica, hemos venido en autorizarle, como por las presentes le au-
torizamos, con pleno y especial poder para que, en calidad de
representante de la Repiiblica, celebre un contrato para la cons-
truccién de un Ferrocarril entre la parroquia de Sibambe y la
de Yaguachi, poniéndose al efecto de acuerdo con el Sr. Dn.
Enrique Mac Clellan, Ingeniero civil de la Repdblica, sin més
restriccion que para su definitivo arreglo tenga la aprobacion
del Gobierno del Ecuador.
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Por tanto mandamos expedir las presentes firmadas de nuestra
mano, refrendadas por el Ministro Secretario de Estado en el
Despacho de Hacienda y Obras Piblicas y selladas con el gran
sello de la Repblica, en Quito, a 18 de Diciembre de 1872.

G. Garcfa Moreno José Javier Eguiguren

Reptblica del Ecuador, Ministerio de Estado. En el despacho
de Hacienda y Obras Pdblicas—Quito, a 18 de Diciembre
de 1872.

Al Excmo. Sr. Dr. Dn. Antonio Flores—Washington.

Inconvenientes geoldgicos de gran bulto que se han presen-
tado para la continuacién de la carretera en los parajes cerca-
nos a las playas del litoral y la considerable economia de tiem-
po y dinero en los gastos, han decidido el 4nimo del Gobierno pa-
ra resolver a construir un Ferrocarril desde Sibambe a Pueblo-
nuevo o Yaguachi, nico medio posible para salvar los obsticu-
los, facilitar el transporte, acortar las distancias y abreviar con
menos costo la época de la conclusién del camino entre Quito y
Guayaquil.

El decidido interés patriético de V. E. por los adelantos de su
Patria es prenda segura de que V. E. cooperard con estusias-
mo y actividad a la consecucion de tan gran empresa, que en
tiempos no lejanos ha podido estimarse como delirio. Sirvase
pues, V. E. provocar empresarios que acometan esta obra ofre-
ciendo de preferencia para el pago emitir bonos, con el interés
hasta del diez por ciento, solubles a los tres anos, si el monto
del valor de la obra llega a un millén de pesos fuertes: en seis
afios, si llega a dos millones; y asi sucesivamente, tres afios por
cada millén de aumento, Los intereses se pagarin por semestres.

El Ingeniero Henry G. Mac Clellan, que va a esa Repiblica
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'mandado por el Gobierno, daré explicaciones acerca de la exten-
si6n y naturaleza del terreno, facilidad de proporcionarse made-
Ta incorruptible, recursos alimenticios, poblaciones inmediatas,
etc., y llevan ademds instrucciones y poderes bastantes, para
de acuerdo con VS. contratar empresarios o en iltimo caso, to-
do el aparato concerniente al establecimiento de una via férrea
en el trayecto indicado.

Por separado tengo la sefialada honra de remitir a VS. los
plenos poderes con que inviste el Gobierno a VS- para la reali-
zacién de este interesante y vital proyecto. Dios guarde a VS.

José Javier Eguiguren

Marché inmediatamente a New York y Londres el
Ingeniero Mac Clellan, profesional de primer orden
que habia trabajado en la construccion del Observato-~
rio Astronémico de Quito y especialmente en el tra-
zado de la carretera del Sur; y al mismo tiempo el In-
geniero nacional Dn. Modesto Lopez, graduado en la
Politécnica de esta ciudad, disponiendo de los jornale-
ros y herramientas de la carretera comenz6 los traba-
jos de terraplenes para el Ferrocarril desde Sibambe
hacia Licay, segiin consta de su oficio fechado el 16 de
Diciembre de 1872, en el campamento de Pagma y po-
cos dias después comunicaba haber situado varias cua-
drillas entre Licay y la famosa quebrada de “El Pe-
ligro”, cerca de GUIGRA

Con el titulo de medxco del Ferrocarril fué designa-
do entonces el Dr. Carlos Arroyo, gozando del sueldo
mensual de 20 pesos y fué provisto de un modesto bo-
tiquin; pero en esta organizacion de los trabajos fe-
rroviarios, grave preocupacion del Presidente Garcia
Moreno fué el que “las brigadas de trabajadores estu-
vieran sin Capelldn”, y entonces pidié al Gobernador
de Riobamba que comprometiera un sacerdote para el
objeto, siendo negativo el resultado de esas gestiones,
pues aquella autoridad informé al Gobierno que no ha-
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bia podido conseguir una persona abnegada que qui-
siera ir a establecerse en parajes tan insalubres. Diri-
gidse entonces el Ministro de Hacienda y Obras Pa-
blicas al Gobernador del Azuay, Dn. Carlos Ordéfez,
quien obtuvo el Capellin del Ferrocarril, como se ve-
rd de los siguientes oficios:

Gobernacién del Azuay.—Cuenca, Diciembre 20 de 1872.

Al H. Seior Ministro de Estado en el Despacho de Hacienda
y Obras Publicas.

El Sr. Dr. Salvador Ortega ha obtenido del Sr. Obispo de
Cuenca, Ilmo. Dr. Remigio Esteves de Toral, la licencia y habili-
tacién necesarias para desempedar el cargo de Capellan de los
trabajadores de la via férrea que va a construirse; y como este
sacerdote es idéneo para este objeto, solicito de S. E. el Jefe del
Estado el respectivo nombramiento con la dotacién de veinte
y cinco pesos mensuales. Este sueldo me parece equitativo y na-
da exajerado en atencion a que el Capellin no solo debe dar la
Santa Misa los domingos y mas dias festivos, sino también per-
manecer en los lugares de trabajo atendiendo a las necesidades
espirituales de los jornaleros.

Dios guarde a U. S,
Carlos Ordéiiez Lazo.

Ministerio de Hacienda y Obras Pablicas—Quito, Diciembre
31 de 1872.

Sefior Gobernador del Azuay.

Instruido el Supremo Gobierno del contenido del oficio N®
238, ha tenido a bien conceder el nombramiento de Capellan del
Ferrocarril al Sr. Dr. Salvador Ortega, con la dotacién de 25 pe-
sos mensuales y ademds se le ha concedido el abono de las racio-
nes diarias para su mantenimiento.

Dios guarde a Ud,
José Javier Eguiguren,
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Por su parte el Ministro en Washington, Sr. Dr. An-
tonio Flores no logro interesar a los capitalistas ame-
ricanos para el anhelado empréstito y sus gestiones
dieron como tnico resultado contratar al afamado In-
geniero John Curtis, especialista en obras ferroviarias,
por el sueldo mensual de 100 pesos.

Los recursos econémicos del Ecuador fueron enton-
ces sumamente exiguos y la construccion del Ferroca-
rril imponia un gasto exorbitante, desproporcionado a
las posibilidades del Fisco, cuyo Presupuesto anual al-
canzaba entonces a $ 2'195.000 y el costo del Ferroca-
rril hasta Chimbo estaba calculado en $ 1°200.000, con
el equipo rodante necesario.

El Banco del Ecuador, meritisima Institucién fun-
dada en 1868 que habia hecho ya un fuerte empréstito
al Gobierno para activar la construccion de la carrete-
ra de Quito, recibi6 la propuesta de Garcia Moreno
para un nuevo préstamo, previa cancelacién del ante-
rior y, tras una breve gestion, con fecha 31 de Enero
de 1873 el citado Banco, por escritura ptiblica otorgd
a la Nacién ecuatoriana un crédito en cuenta corrien-
te por £ 80.000, destinado en su mayor parte a la ad-
quisicion de locomotoras y rieles para el Ferrocarril de
Yaguachi. Las condiciones del préstamo fueron las si-
guientes: Interés del 9% anual, capitalizable el 31 de
Diciembre de cada afio; comision de 3% sobre el valor
de las facturas de materiales que debian comprarse por
medio de los corresponsales del Banco; plazo de dos
aflos, y como garantia se comprometi6 el 25% de los
derechos de la Aduana de Guayaquil y el 50% de la
venta de sal en la Colecturia de esa misma ciudad.
Presidente del Banco fué Dn. Noverto Osa — funda-
dor de la acreditada firma comercial Max. Muller &
Cia — y sus Gerentes los Sres. Juan José¢ Gonzilez y
Francisco Febres Cordero.
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De casi todas las Tesorerias de Hacienda de la Re-
publica, quincenalmente se enviaban fondos a Yagua-
chi para la obra del Ferrocarril, con excepcion de la del
Azuay, Manabi e Imbabura que empleaban integra-
mente sus recaudaciones en la apertura de las carrete-
ras de Naranjal, de Bahia y la del Norte, respectiva-
mente. En las remesas intervenian los Gobernadores
de Provincia, los que formaban el selecto grupo de pa-
triotas que colaboraban activamente con el Gobierno
en la ejecucion de las diversas obras publicas, y fueron
los siguientes: de Imbabura, Dn. Juan M. Espafia; del
Pichincha, Dn. Pablo Bustamante; de Le6n, Dn. Ig-
nacio del Ale ; del Tungurahua, Dn. Juan Leén
Mera; del Chimborazo, Dn. Rafael Larrea Checa; del
Azuay, Dn. Carlos Ordofiez Lazo; de Loja, Dn. Ma-
nuel Eguiguren; del Guayas, Dn. Vicente de Santiste-
van; de los Rios, el General Dn. Juan José Flores; de
Manabi, Dn. E. Cedefio y de Esmeraldas, Dn. Carlos
Andrade.

El comisionado Mac Clellan, en carta de 15 de mayo,
dirigida desde Londres comunicé al Ministro Eguigu-
ren que habia comprado 3.000 toneladas de rieles a £ 12
la tonelada y, a su regreso, el 18 de Julio de 1873, en
compafifa del Ingeniero Curtis y Merill, dié comienzo
a los trabajos del Ferrocarril en Yaguachi, para los que,
previamente, el Gobierno habia solicitado del Goberna-
dor del Guayas que comprara seis docenas de palas.
Dicha autoridad recorrié personalmente el comercio de
Guayaquil y tuvo la contrariedad de informar al Mi-
nistro que habia conseguido solamente cuatro docenas
y que las dos obtuvo en préstamo del “Juzgado de in-
cendios”, gestion que agradecié cumplidamente el Go-
bierno, 'a’dvirtiendo, €so si, que no se descuiden de esta
devolucién en cuanto lleguen las herramientas pedidas
a Inglaterra. Al mismo tiempo, tan diligente Goberna-
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dor, en Junta de Hacienda abri6 una licitacién por
120.000 durmientes de guayacdn y otras maderas inco-
rruptibles, llegando a firmarse el primer contrato con
el Sr. Blas de la Torre, a razon de 6 reales durmiente
puesto en Yaguachi. Por otra parte, varios propieta-
rios de terrenos que debian ser ocupados por la via fé-
rrea, como los Sres. Valdez, Dn. Marcelino Maridue-
fla y Lorenzo Garaicoa, los cedieron gratuitamente, y
los dos tiltimos obsequiaron gran cantidad de durmien-
tes de madera de construccion para la primera estacion
del Ferrocarril, rasgo de generosidad patriotica que
fué debidamente agradecido por el Gobierno. La Es-
tacién se construyo junto al rio y comprendia departa-
mentos para los empleados de la administracion, y los
Ingenieros; bodegas para carga y adyacente otro edi-
ficio destinado a las locomotoras y-al taller mecdnico
que disponia de mucha maquinaria y herramientas pa-
ra reparaciones, segiin se ve del inventario respectivo.

El impulso dado a los trabajos de terraplenes y cons-
truccion de puentes entre Sibambe y Pagma obligo al
Gobierno a emplear en esto parte del empréstito del
Banco del Ecuador, cuyos adelantos de Febrero a Ju-
lio de ese afio alcanzaban a 120.000 pesos, seglin infor-
mo el Presidente al Congreso Nacional.

Hasta el 31 de Diciembre de 1874 el Ferrocarril cos-
taba ya 605.850 pesos y como las recaudaciones de las
rentas puiblicas habian disminuido notablemente a cau-
sa de la crisis comercial de esa época, el Presidente
Garcia Moreno hizo un viaje rapido a Guayaquil por
varios objetos, siendo los principales: visitar los traba-
jos del Ferrocarril de Yaguachi; arbitrar fondos para
continuarlos y tratar sobre la provision de agua pota-
ble a Guayaquil. El 15 de Abril de 1875 parti6 Garcia
Moreno de Quito, dejando de Encargado del Ejecutivo
al Ministro de Relaciones Exteriores Dr. Francisco Ja-
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vier Le6n. Visité el campamento de Pagma a cargo del
Ingeniero Lopez, luego el de la quebrada de Guigra
donde estaba el Ingeniero Perrig, y dos dias después es-
tuvo en Yaguachi donde inspeccion6 detalladamenfte
la organizacién tanto del personal administrativo, co-
mo el de la construcciéon del Ferrocarril. Con el Inge-
niero Merill tuvo alli un incidente delicado y cabe qui-
zds anotarlo como interesante por significar la severi-
dad y exageraciéon de Garcia Moreno en la inversion
correcta de los fondos piiblicos. Ordené que a este In-
geniero se le descuente de su sueldo cuatro reales dia-
rios, jornal de un sirviente que habia visto en su casa y
que era trabajador del Ferrocarril que constaba en sus
roles. Merill hizo el reclamo a Quito y ante el Minis-
terio de Hacienda comprob6 que ese peén era el guar-
didn del campamento, las herramientas y dtiles de la
obra, por lo que se autoriz6 al Tesorero del Ferrocarril
la devolucion de 10 pesos ingresados ya en las cuentas
anteriores.

Guayaquil que apoyaba tan generosamente la obra
del Ferrocarril di6 nueva prueba de su patriotismo
practico, pues ante la gestion personal del Presidente
Garcia Moreno, sus principales comerciantes le facili-
taron 200.000 pesos sin intereses, mediante entrega de
Certificados de Tesoreria por derechos de Aduana a
devengarse dentro de un plazo de seis meses.

Luego el Magistrado tratd sobre la provisién de
agua potable a Guayaquil, habiendo llegado a suscri-
birse un contrato con el austriaco Dn. Raymond Peiger
que obtuvo la concesion de realizar la empresa para
explotarla por 40 aiios vendiendo el agua a razén de 5
centavos los 30 litros.

El 15 de Octubre del mismo afio, el Banco del Ecua-
dor remitié a Garcia Moreno fotografias de las dos pri-
meras locomotoras que llegaban al pais, y al ser arma-
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das y puestas en marcha por el Ingeniero Curtis, si-
guiendo la costumbre inglesa de designarlas con el
nombre de algtin personaje, se la llamé a la una “Gar-
cia Moreno” y a la otra “José Javier Eguiguren”. Es-
tos dos altos funcionarios protestaron por la arbitra-
riedad de haberse tomado sus nombres y ordenaron
que a la una miquina se la llamase “Quito” y a la otra
“Guayaquil”, porque éllas estaban destinadas a iniciar
el trafico entre estas dos principales ciudades del Fcua-
dor. Cada locomotora costaba 7.500 soles y fueron
compradas bajo especificaciones de Ingenieros del Fe-
rrocarril del Peru.

E| Ferrocarril de Yaguachi fué construido de via an-
gosta por especial recomendacion del Ministro Dr. An-
tonio Flores, quien se referia a la técnica ferroviaria
de entonces en los Estados Unidos y el Canada; y fué
el 1’ de Mayo de 1874 cuando se estableci6 oficialmen-
te el trafico entre Yaguachi y el Milagro, ascendiendo
en el primer mes las entradas por concepto de fletes y
pasajes a la suma de 358 pesos, con la que holgadamen-
te s pagaba al cuerpo de Ingenieros, como lo expresd
en su informe el comisionado del Gobierno Dn. Angel
Tola.

El 27 de Enero de 1875 el Presidente Garcia Moreno
expidié bajo su firma el primer Reglamento de trafico
y fué entonces cuando a esta via férrea la llama FE-
RROCARRIL DEL SUR. Las disposiciones de este
Reglamento son algo asi como un capitulo del Codigo
Penal, pues imponian penas de prision y multas muy
fuertes a los que transitaren por la via o causaren des-
perfectos en la enrieladura o las mdquinas.

El Ferrocarril era ya una bella realidad en la costa
y sin embargo los adversarios politicos de Garcia Mo-
reno, criticaban apasionadamente la obra, en la que
veian la ruina nacional. La oposicion al Ferrocarril ha
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sido pues de todos los tiempos, y a este proposito véa-
se el siguiente articulo de la prensa de entonces en que
se lo defiende.

EL FERROCARRIL DEL SUR
(Tomado de BL NACIONAL, Nv del 25 de Diciembre de 1874).

Dos afios, poco menos, han corrido desde que se emprendié en
esta obra colosal para nosotros, no sélo por los pocos elementos
con que nuestra incipiente Reptiblica puede contar, sino también
pondlos al parecer msuperab]es obstaculos que han debido ven-
cerse, luchando con las incal li de climas insa-
lubres y terrenos completamente accidentados. a pesar de
no haberse desmayado un instante en este 1mportante trabajo y
de que la obra avanza con indecible celeridad; aun cuando los
ojos atonitos y sorprendidos siguen dvidos el movimiento de las
locomotoras que recorren ya a la fecha unas 12 leguas de exten-
sion, cuantas desconfianzas, cuantos temores, sobre el éxito
de la Empresa, cuantas murmuraciones por haberla acometido, o
a lo menos cuan desatinada se ha creido la direccién de la via fé-
rrea. Hoy por fortuna la malignidad u ojeriza, después de ha-
ber agotado su veneno, tiene que enmudecer y contemplar ca-
bizbaja cuan fecundo es el patriotismo verdadero, cuan poderoso
el trabajo incesante y cuan eficaz el celo ejemplar por el sélido
progreso de la Patria.

Si el rencor implacable o la pusilénime inercia fuesen testigos
de los esfuerzos con que un vigoroso y sostenido trabajo abre la_
senda que ha de conducir la riqueza y la prosperidad a la Pa-
tria si presenciase ese fervert opus muy superior al ideal con
que el poeta nos pinta la actividad'y concierto de la labor de las
avejas; serenariase el semblante iracundo del primero y la son-
risa asomaria a sus labios, y la segunda no podria permanecer
en la indolencia sin tomar parte en una empresa que la paz
bienhechora coronard bien pronto para ventura y gloria del
Ecuador. No ha mucho que deseosos de palpar con nuestros
ojos y queriendo juzgar imparcialmente sobre la posibilidad de
una obra tan disputada en el juicio de muchos, tuvimos el pla-
cer de presenciar esos trabajos, conocer la magnifica maquina-
ria y observar la atinada direccién con que se avanza en la via
férrea: por lo que a nosotros toca lo confesamos, nos creiamos
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arrebatados, como por encanto al seno de esa Europa, cuyo
progreso en el sentido de que hablamos, es el resultado de con-
diciones incomparables superiores, a las de nuestra sociedad na-
ciente. Tan nueva y profunda fué la impresién que recibimos
al ver funcionar las Locomotoras.

Los datos oficiales que se publican en este periddico, acerca
del incremento de dichas obras, y el juicio ilustrado del seiior
Modesto Lopez, distinguido Ingeniero ecuatoriano, actualmen-
te ocupado en la Via Férrea, dardn a conocer a nuestros compa-
triotas la halagiiefia perspectiva que nos ofrece el porvenir.

He aqui el Informe privado que el sefior Lopez da a S. E. el
Presidente sefior Garcia Moreno, en una misiva particular.
Leanlo iudad; y ali al ver ya en espe-
ranza el fruto cierto; pues estin vencidas las mayores dificulta-
des y acaso no pasara el afio préximo sin que llegue la linea fé-
rrea a punto en que ya no haya que luchar como se ha luchado
contra la naturaleza para ponerse en contacto con la via de Si-
bambe.

Dice el sefior Lopez: “Los trabajos en esta linea marchan
bien, porque divididos los peones en cuatro pequefas brigadas
operando en tareas han avanzado bastante, y los grandes des-
montes del cruce de las quebradas junto a los puentes de Pepi-
nales, Pagma y Tilanje, se hallan en la pentltima capa para to-
car con el nivel del camino; por consiguiente, desde la semana
proxima entresacaré algunos trabajadores a fin de dar principio
a las obras que hay que ejecutar en la famosa quebrada del Pe-
ligro;—Los hombres que tienen poca practica (casi todos) han
creido cuasi imposible la explanacién del camino en la que-
brada; y hoy que ven salvadas las dificultades de Pagma y otros
puntos, dicen que Guigra, San Roque y el Peligro son obstaculos
invencibles, sin advertir que en las dos primeras, queda reduci-
do el trabajo a cortar las rocas de las puntas de algunos ramales
y hacer como de comiin, obras de arte: la quebrada del Peligro
es en verdad la que ofrece mis serias dificultades, por encontrar-
se en ellas suelo muy variable, desde la delesnable arena hasta
el granito cuarzoso, en pefias demasiado escarpadas; sin embar-
go tengo a mi vista los plarios de las obras que hay que ejecutar
y observo que trabajando con reflexion y constancia, desapare-
Ccerdn estas dificultades que se presentan a primera vista. El
invierno me sera muy favorable para este trabajo, como por que
la mayor parte de las rocas estan formadas en capas cuya unioén
consiste en una amalgama de 6xido de hierro y aluminio, soluble
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en el agua, de modo que usando de cufias y martillos durante
los tiempos himedos, se operara con facilidad y pocos trozos
necesitaran de la fuerza de la pélvora.

Espero de un momento a otro al sefior Perryg, quien fué al
Milagro con el objeto de hacer conducir algunos ttiles para fa-
cilitar sus operaciones mientras tanto, en cumplimiento de las
instrucciones que me dejo, estoy haciendo el transporte de la
mdquina y preparando los locales en Guigra: si demora conti-
nuaré también arreglando el camino de ese punto hasta tocar en
las rocas para que pueda hacerse facilmente el movimiento de la
mdquina armada, que por tener bastante peso se necesita que el
camino se halle concluido”.

(f.) MODESTO LOPEZ

Fué el trigico 6 de Agosto de 1875, cuando el Pre-
sidente Garcia Moreno, en su Mensaje al Congreso
— documento ensangrentado por el pufial de Rayo —
tenfa la siguiente informacién relativa al Ferrocarril
del Sur:

“Terminada la carretera de Quito hasta Sibambe,
que mide 273 kilometros 8 hectometros y tiene 101
puentes y 130 acueductos, se construye una via férrea
de Sibambe hasta tocar en las playas del Guayas y cu-
ya ejecucion se regula en 120.000 libras esterlinas.

“Estd funcionando el Ferrocarril en la extensién de
9 leguas y tenemos rieles para 30 kilometros mis”.
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DON ANTONIO BORRERO
Diciembre de 1875 — Setiembre de 1876

La trdgica desaparicién de Garcia Moreno habia
convulsionado tan fuertemente al Ecuador que el nue-
vo Gobierno, no obstante la popularidad — sin prece-
dentes en la vida nacional — que obtuviera en la elec-
cion el Dr. Borrero, comenzé la gestién administrati-
va sin energia ni entusiasmos, y al contrario, entre va-
cilaciones y temores por su estabilidad dedicése a sos-
tener el imperio de la Constitucioén y del orden piblico,
quebrantado efectivamente muy luego por uno de sus
mismos servidores, el Comandante General de Guaya-
quil, Dn. Ignacio de Veintemilla, quien se proclamé
Dictador en Setiembre de 1876.

Sin embargo del caos politico en que se debatia el
Presidente Borrero, no descuidé la obra del Ferroca-
rril del Sur, y, como para que no quedara abandonada,
la encomend6 a la administracién del Ingeniero Alber-
to Millett, quien, con el Ministro de Hacienda y Obras
Ptiblicas Dn. Manuel Gémez de la Torre, suscribié un
contrato el 24 de Diciembre de 1875, por el que se com-
prometia a prestar sus servicios como Ingeniero en Je-
fe y Director del Ferrocarril y de las obras auxiliares,

— 25



como la canalizacién del rio Yaguachi, colocacion del
telégrafo, arreglo de mdquinas, etc. etc., siendo la re-
muneracion fijada en cuatrocientos pesos en moneda
ecuatoriana.

En tan fugaz administracién este eminente estadista
azuayo tuvo una idea luminosa en bien del Ecuador
austral y que le constituye histéricamente en el pro-
motor del Ferrocarril Sibambe - Cuenca, pues una de
las pocas providencias que alcanzé a dictar, relaciona-
das con la construccién de obras piiblicas es la que apa-
rece del siguiente oficio.

Repiiblica del Ecuador.—Ministerio de Estado en el Despacho
de Hacienda y Obras Piblicas.

Quito, Diciembre 29 de 1875.

Al Sr. Gobernador de la Provincia del Azuay:

Con el objeto de poner en comunicacién la Provincia del Azuay
con la carretera que va de esta Capital a Sibambe y con el ca-
mino de hierro de Yuaguachi, ha ordenada S. E,, el Sr. Presiden-
te de la Reptiblica se haga un camino provisional de herradura
de Sibambe a la villa de Azogues, atravesando por Chunche y
Caiiar, pero de manera que este camino provisional pueda con-
vertirse en VIA FERREA, luego que los fondos nacionales per-
mitan emprender una obra de esta magnitud.

Con este objeto ha dispuesto que el Ingeniero Civil, sefior
Modesto Lépez proceda a delinear y levantar el plano del expre-
sado camino, a fin de que inmediatamente se emprenda en su
construccién con arreglo al Decreto Ejecutivo que se ha expedi~
do oportunamente.

Mas, como es indispensable que, con el cardcter de Ayudante
de dicho Ingeniero, se ocupe en la direccién de la obra, una per-
sona entendida en la materia, S. E. se ha fijado en el Sr. Bau-
tista Dévila, para quien incluye el nombramiento respectivo.

Si el Sr. Davila acepta la comisién, prevéngale U. S. que del
15 al 20 de Enero proximo se constituya en Chunche o Sibambe,
a fin de que uniéndose con el Ingeniero Lépez, procedan a la ni-
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velacién del camino, aprovechando del poco tiempo de verano
que nos resta, pues que en cuanto a los trabajos se practicarin
durante el invierno en el extremo sur.

Como los fondos de la Carretera de Naranjal, que estd suspen-
dida, se han destinado para el camino de que vengo hablando, or-
dena también S. E. que pida U. S. a la Tesoreria de su mando
una razén exacta del estado de dichos fondos, de lo que produce

de las her i y mas utiles de trabajo con
que se encuentre actualmente.

Dios guarde a U. S.

Manuel Gémez de la Torre.

Finalmente, en comunicacién dirigida al Ingeniero
Lopez le anuncia el Dr. Borrero que para la realizacién
del camino de Sibambe a Azogues va a contar con el
patriotismo y actividad del Gobernador del Azuay, Dn.
Manuel Vega y de Dn. Luis Cordero, recientemente
nombrado Jefe Politico del Cantén Cuenca.
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GENERAL DON IGNACIO DE VEINTEMILLA
1876 — 1883

Siete anos que dur6 el Gobierno de este caudillo mi-
litar, entre los dos periodos de la dictadura y el consti-
tucional, fué casi tiempo perdido para el progreso del
ferrocarril. En el primer afio, penosamente se verifi-
¢6 el mantenimiento de la via con la escasa inversién
de 21.534 pesos, mientras las entradas de fletes y pasa-
jes alcanzaron a 15,923 pesos, como informé el Minis-
tro de Hacienda Dn. José Vélez a la Convencion de
Ambato, ante la que el General Veintemilla hizo la cri-
tica mas ruda del ferrocarril, por su mal trazado y la
inversion de sumas fabulosas preconizando la conve-
niencia de confiar la construccién a empresarios ex-
tranjeros.

De 1878 a 1879 la enrieladura habia avanzado 5 kils-
metros y llegado hasta Chimbo; se construyeron las
Estaciones de “Santa Rosa de Chovo” y Barraganetal,
junto con “una Y para cambios o cruzamientos de tre-
nes”, en la primera, trabajos que costaron al Fisco
310.000 pesos, segtin datos del Gobernador del Guayas,
el Coronel José Sdnchez Rubio, quien con frecuencia
visitaba la obra y ponderaba “las ventajas de esta mag-
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nifica via en que funcionaban dos hermosas locomo-
toras”.

En 1880, cuando fué Ministro de Hacienda, el Gene-
ral Cornelio E. Vernaza, mand6 a levantar un puente
de madera sobre el rio Chimbo para comunicarse con
un camino de herradura que a todo costo se construia
hacia Sibambe, para unirse con la carretera de Quito;
de lo que se deduce que el Gobierno del General Vein-
temilla pensaba en desistir del avance del Ferrocarril
hacia la sierra ecuatoriana.

En esas circunstancias, el peruano Sr. Luis F. Se-
gers y el aleman Sr. Herman Gohring presentaron al
Gobierno un proyecto de contrato, que previa aproba-
cién del Congreso fué suscrito el 30 de Noviembre de
ese afio entre el Ministro de Hacienda y Obras Publicas
Sr. Vernaza y los citados empresarios, quienes se com-
prometian a construir el Ferrocarril de Guayaquil has-
ta Quito, dentro del plazo de cuatro afios, por el pre-
cio de $ 5°000.000 pagaderos en 25 anualidades de
$ 200.000 cada una, garantizadas con el impuesto de
carreteras. l.0s empresarios tenian la libre explota-
cién del Ferrocarril durante 30 afios y las caracteristi-
cas de la linea eran las mismas de la via Yaguachi-
Chimbo, aumentando el material rodante con 15 loco-
motoras, 5 coches de pasajeros y 30 de carga. Clausu-
la especial del contrato fué la obligaciéon de poner gra-
tuitamente el servicio del telégrafo en los despachos
del Presidente de la Reptiblica, de sus Ministros y Go-
bernadores, entre Guayaquil y Quito, y que la pélvora,
material de guerra y tropas serian transportados rapi-
damente y en trenes extraordinarios, sin gravamen pa-
ra el Fisco y a solicitud del Jefe del Estado.
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DN. J. M. PLACIDO CAAMARNO
1884 — 1888

Tras el levantamiento armado del pueblo del Ecua-
dor, en la legendaria campafia contra la Dictadura de
Veintimilla, y que se llamé la Restauracién, organizé-
se el Gobierno provisional del Pentavirato formado en
Quito por Dn. Luis Cordero, Dn. Agustin Guerrero,
Dn. Rafael Pérez Pareja y Dn. Pablo Herrera; en Gua-
yaquil representado por Dn. Pedro Carbo y en Manabi
y Esmeraldas por el General Dn. Eloy Alfaro.

La Convenciéon Nacional de 1883 eligi6 para Presi-
dente constitucional al Sr. Caamafio, mandatario es-
clarecido y progresista que di6 gran impulso a la obra
del Ferrocarril del Sur.

Asomo entonces en el escenario de la vida adminis-
trativa del Ecuador el célebre Ingeniero inglés Dn.
Marco Jameston Kelly, personaje en quien nos ocupa-
remos detenidamente en el capitulo relativo al Gene-
ral Alfaro. El Presidente Caamafio le hizo entonces
administrador del Ferrocarril Yaguachi- Chimbo, y
como era técnico de verdad, varén de empresa y soli-
damente vinculado a los circulos financieros de los Es-
tados Unidos y Europa, presenté muy luego al Gobier-
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no una propuesta para la construccién del Ferrocarril
de Chimbo a Sibambe bajo las siguientes condiciones:

La extension de la linea seria aproximadamente de
82 kilémetros; gradiente maxima la del 3%; platafor-
ma de la via, 4 metros; puentes de hierro y mamposte-
ria; taludes los del terreno natural y en roca el 10%;
rieles de acero de 50 libras por yarda; curvas de 60 me-
tros; via balastada; desvios horizontales, etc., etc. Ma-
terial rodante compuesto de dos locomotoras nuevas
de 20 toneladas; 2 carros de pasajeros; 12 de carga y
4 para ganado. Dos oficinas en Chimbo y Sibambe con
bodegas, salén de espera, boleteria, mueblaje y habita-
ciones para Jefe de Estacion, boletero y telegrafista.

Por su parte el Gobierno debia concederle durante
12 afios el monopolio y explotacion de la sal en toda la
Reptiblica, ramo avaluado para el objeto en $ 260.000
anuales, siendo en consecuencia el precio de la obra el
de $ 2’400.000. Ademds el empresario tenia derecho a
las entradas del Ferrocarril durante el tiempo de los
12 afios, de manera que en Agosto de 1907, Kelly debia
entregarlo al Ecuador libre de todo gravamen. La ex-
propiacion de terrenos debia hacer el Gobierno por su
cuenta, asi como liberar de derechos fiscales y munici-
pales a todos los materiales y titiles necesarios para el
Ferrocarril, concesién que compensaba el empresario
obligandose a transportar gratuitamente a los funcio-
narios del Gobierno, provistos de pasaportes, y ade-
mds las valijas de correo. Para la seguridad de las
obras, el Gobierno debia tener un Ingeniero rentado
por él para la supervigilancia de la construccién, Las
tarifas de transporte, asi como el Reglamento de trd-
fico debia dictarse de mutuo acuerdo y el plazo para la
terminacion del Ferrocarril en Sibambe era el de 4
aflos.

El Presidente Caamafio, en su Mensaje a la Legisla-
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tura recomend6 ‘“‘que se estudie y apruebe las bases
del proyecto que ha presentado un Ingeniero de repu-
tacion universal, quien familiarizado con lo accidenta-
do de nuestras cordilleras, ha trabajado en el Pertt una
obra que rivaliza con los Ferrocarriles de San Gotardo
y del Canadd”.

La propuesta de Kelly fué aprobada, sin modifica-
cién alguna en los siguientes términos:

EL CONGRESO DE LA REPUBLICA DE ECUADOR
Decreta:

Art. 1°—Acéptase la propuesta hecha por el Sr. Marco Ja-
meston Kelly para prolongar el Ferrocarril de Yaguachi.

Art, 22.—Autorizase al Poder Ejecutivo para que mande a ce-
lebrar el contrato por escritura publica en conformidad con las
27 clausulas y las especificaciones que dicha propuesta contiene.

Dado en Quito, a 4 de Agosto de 1885.
El Presidente del Senado,
Luis Cordero.
El Presidente de la Camara de Diputados,
Juan Bautista Vizquez.
El Secretario del Senado,
Manuel Maria Polit
El Secretario de la Camara de Diputados
José J. Estupifidn.
Sobre la base de este contrato, Kelly formé enton-
ces la “Compaiiia de obras ptblicas del Ecuador” y

por medio del “Banque d’Escompte” de Paris obtuvo
un empréstito de Frs. 9°000.000 garantizado con el mo-
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nopolio de la sal, dinero con el que activé los trabajos
del Ferrocarril hacia la cordillera. En 1886 levant6 so-
bre el rio Chimbo un gran puente de hierro construido
especialmente por la célebre casa Eiffel que pocos afios
después erigié en Paris la famosa torre de su nombre.

En el ano de 1887, personalmente realiz este em-
presario los estudios y trazado de la conocida “Via
Kelly”, de Chimbo a Sibambe, para lo que aproveché.
de los magnificos trabajos realizados anteriormente en
esa seccion; punto sobre el que hacemos esta rectifica-
cion, pues las obras de arte y terraplenes que existen
hoy perfectamente utilizables entre Sibambe y la que-
brada de Huigra, no son construcciones de Kelly, co-
mo se cree; sino de los ingenieros de Garcia Moreno,
efectuadas 14 afos antes.

El problema para ascender con el ferrocarril a la
meseta interandina ha sido estudiado por muchos téc-
nicos e indiscutiblemente el proyecto de Kelly ha sido
el tinico que convenia seguir. El Ingeniero Muller tra-
z6 una linea demasiado alta, la que con una enorme se-
rie de curvas, lazos y retrocesos daban una extensién
exagerada a la via, y posteriormente el competentisi-
mq Ingeniero John Harman acept6 desde el principio
el proyecto de Kelly con ciertas modificaciones, aunque
fué abandonado por una lamentable equivocacién para
volver hoy sobre el mismo, con nuevas variantes he-
chas en el trazado por el actual y muy diestro ingenie-
ro nacional que sirve al Ferrocarril del Sur.

Los primeros teléfonos que se instalaron en el Ecua-
dor fueron los colocados por Kelly entre Yaguachi y
Chimbo en Mayo de 1887 para el servicio del Ferroca-
rril; y en esa misma época llegaron cuatro puentes mas.
de hierro enviados por la fibrica Eiffel para Rioblan-
co, Mayagudn y otros puntos de la seccién de Naran-~
Japata.
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El transporte de materiales de Guayaquil a Yagua-
<hi por el rio era costoso y lento, por lo que el mismo
Kelly propuso al Gobierno la construccién de una linea
de Yaguachi al punto denominado “El Recreo” o Du-
ran frente a Guayaquil. EI Congreso de ese afio, por
un Decreto de 11 de Agosto aprobé este contrato adi-
cional que comprendia: la prolongacion de la via fé-
rrea hasta Durdn, en la extension de 21 kilometros y
el aumento de material rodante con dos locomotoras
maés, 3 carros para pasajeros y 12 para carga. El va-
lor fijado era el de $ 20.000 por kilémetro, todo com-
prendido, o sea por $ 420.000 pagaderos a razéon de
$ 50.000 por afio a contarse desde la terminacién de la
obra. Ademds, se concedi6 al empresario el usufructo
del Ferrocarril durante 10 afios en la extension de Du-
rdn a Chimbo.

Los trabajos de esta nueva linea férrea comenzaron
en Durédn el 8 de Diciembre de 1887 y se verifico el em-
palme en Yaguachi el 25 de Noviembre del aflo siguien-
te, al ponerse el tltimo remache del magnifico puente
levantado sobre ese rio, por donde pasaron ese dia las
tuatro locomotoras siguientes: “Quito”, “Guayaquil”,
“Cuenca” y la ‘“Mascota”.

El Director de Obras Piblicas Sr. Dr. J. B. Menten
decia de este ramal de Durdn a Yaguachi que servird
Ginicamente para el transporte de ftiles del Ferrocarril
de Chimbo y que en lo futuro seré solo para el provecho
de los ricos hacendados de esa seccion.

En 1888 comenzaron las dificultades técnicas y fi-
nancieras para Kelly, pues el invierno destruy6 gran
parte de sus obras y los recursos economicos estaban
en crisis porque las ventas de sal en toda la Reptiblica
no alcanzaban a $ 160.000 anuales, mientras las previ-
siones de su contrato eran por $ 200.000. El costo del
transporte de sal por Sibambe era muy caro y, en un
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supremo esfuerzo, para abaratar los fletes, dedicése a
reparar €l camino de Chimbo a Guaranda, obra en la
que gast6 una suma muy fuerte. Por otra parte, de los
terraplenes de Chihuancay junto a Naranjapata, fuga-
ron los trabajadores amedrentados por la montafia tro-
pical con el paludismo, sus animales feroces y las vibo-
ras. Resolvié entonces traer gente del Asia, pero el
Gobierno y la prensa se opusieron rotundamente, co-
menzando asi el fracaso de la empresa.

El Presidente Caamafio reconociendo los esfuerzos,
hechos por Kelly, cooperaba con €l en lo que podia, y
esto di6 motivo a que sus adversarios politicos le cri-
ticaran muy fuertemente, por lo que el Jefe del Estado
en su Mensaje al Congreso de 1888 quejose en estos al-
tivos términos:

“Se ha dicho por algunos que miden los actos ajenos por los de
su_propia flaqueza que la presente administracion ha protegido
abiertamente a esta empresa, y atn no ha faltado quien se atre-
va a censurarla. El Gobierno en cuanto le ha sido posible ha pro-
curado orillar los inconvenientes de toda clase de empresas hono-,
rables, y sobre todo de las que, como la que nos ocupa, encierran
el gran porvenir del pais. Ademds, una vez hecho un contrato.
de tanta magnitud, es un deber del Poder Publico quitar los es-
torbos que pudieran entorpecer su cumplimiento, sin otro objeto
que el provecho general, al que estin muy lejos de propender los
que no alcanzan a concebir que las grandes empresas tienen siem-
pre grandes escollos y que el lustre de la presente Administra-
cion estd en su pureza comprobada y en la rectitud de sus miras”.
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DN. ANTONIO FLORES

1888 — 1892

En sucesion constitucional llegé al Poder este dis-
tinguido Mandatario que tenia ya antecedentes de ac-
tuacién relacionados con el Ferrocarril del Sur, como
hemos anotado en pdginas anteriores.

Encontr6 al empresario Kelly que se debatia varo-
nilmente entre un ciimulo de dificultades de todo gé-
nero para el éxito de su obra. Trabajaba casi a la de-
sesperada, complicindose en una serie de nuevas em-
presas auxiliares como la construccion de un pequefio
ferrocarril en Salinas y amplias bodegas para el alma-
cenamiento de la sal; trajo también expertos y maqui-
naria adecuada para depurar este articulo y compac-
tandolo en forma de ladrillos, exportarlo a Colombia
y el Perti. Repard casi en su totalidad el camino de he-
rradura de Chimbo a Guaranda para el transporte eco-
noéomico de ese producto que respaldaba su empresa.
Los estudios técnicos hasta Sibambe hizo revisarlos
con el Ingeniero Carlos L. Belden, traido del Perti; y
la enrieladura avanzé 12 kilometros desde Chimbo ha-
cia la cordillera, y los terraplenes llegaron a 37 kilo-
metros.
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En circunstancias tan angustiosas, Kelly logré for-
mar en Guayaquil la “Compafiia del Ferrocarril y
Obras Pblicas”, con los Sres. Stagg y otros capitalis-
tas vinculados a los banqueros ingleses y franceses que
tenian invertido ya mucho dinero en la empresa, la que,
por convenio expreso del Gobierno quedo a cargo de
la citada Compaiiia que se subrogaba en los derechos y
obligaciones de Kelly.

La inundacion de los terraplenes por un aguaje del
Yaguachi en Febrero de 1890, causé muchos dafios e
hizo imposible la entrega de este tramo del Ferrocarril
al Gobierno, siendo este el principio del fin de esta em-
presa presidida por Kelly. El Gobernador del Guayas
le notificé con la multa de mil sucres por el primer mes
de atrazo en la ejecucion de la obra y siguié luego la
demanda del Fisco que termind en el juicio arbitral
previsto en el contrato, habiendo sido designado para
el objeto como representante del Gobierno el Dr. Pa-
blo Herrera y como Abogado defensor el insigne ju-
risconsulto Sr. Dr. Luis Felipe Borja.

En estas circunstancias se presenta el célebre Conde
Thadée d’Oksza, de la banca y aristocracia de Euro-
pa, y en el empefio de salvar las sumas de dinero in-
vertidas por Kelly propone al Presidente Dr. Flores un
nuevo negocio que en el fondo no fué sino lo que con
tanto acierto llamé después el Dr. Luis Cordero, “la
variante Oksza”.

Sintéticamente proponia que un Sindicato europeo
asuma las obligaciones de Kelly y de la “Compaiiia de
Obras Pdblicas” en lo referente a la reparaciéon del Fe-
rrocarril de Durdn a Chimbo y a la construccién del
mismo de este lugar a Sibambe. El Gobierno recupe-
raba el monopolio de la sal y en sustitucién debia ga-
rantizar el interés del 7% anual sobre el monto de Ers.
40.000.000 o sobre $ 10'000.000 de moneda ecuatoriana,
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capital necesario para la realizacion definitiva del Fe-
rrocarril hasta Riobamba. La garantia era por el
tiempo de 33 afios y se le daba al Sindicato la explota-
ci6n absoluta del ferrocarril durante 50 afios, inclu-
yéndose en el negocio la construccion de un Muelle en
Guayaquil, también para explotarlo durante ese tiem-
po. Se estipulaba, equitativamente, que si la empresa
producia mas del 7%, las utilidades se repartirian a me-
dias entre el Gobierno y los empresarios. Condicion
del contrato era también el terminar toda reclamacion
contra la Compania de Obras Publicas, y Kelly, quien
seguramente fué el gestor de la nueva propuesta. Pa-
ra la seguridad del contrato el Conde d’Oksza ofrecia
depositar a la orden del Banco del Ecuador, en Paris la
suma de Frs. 2’000.000 que los aprovecharia el Gobier-
no en caso de incumplimiento de cualquiera de las
bases.

Parecia tratarse de una propuesta seria y sin compli-
caciones, por lo que el Congreso Nacional por Decreto
de 22 de Agosto de 1890, aprob6 el nuevo contrato con
el benepldcito del Jefe de la Nacion.

Sin embargo, el Presidente Dr. Flores fué siempre
pesimista en lo referente a los ferrocarriles en el Ecua-
dor. Habia residido mucho tiempo en el exterior y en
documento publico dijo: “‘que con las rentas del Fisco
es imposible construir vias férreas en nuestra Rept-
blica, siendo para ello necesario de capitales extranje-
ros que muy dificilmente vendran al pais por su des-
crédito, como lo habia manifestado con franqueza al
Presidente Garcia Moreno desde Washigton en 1872.
“Somos muy pobres y debemos progresar lentamente
y con nuestros propios recursos”.

Flores puso todo su empefio administrativo en la re-
paracion del camino de herradura que conduce de Ba-
bahoyo a Guaranda, casi podemos decir en sustitucion
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del Ferrocarril del Sur, cuyo fracaso consideraba irre-
mediable. Como de costumbre, fué el Presidente cen-
surado fuertemente por la prensa y cuando se le dijo
que preferia la mula al Ferrocarril dirigiose a la Legis-
latura explicando su punto de vista de patriotismo
practico, porque en su concepto no habia llegado toda-
via para el Ecuador la era de los ferrocarriles, los que
para ser reproductivos en cualquier pais requieren una
base de poblacién de 5,000 habitantes por cada kilome-
tro de via férrea, correspondiendo por tanto a nuestra
Republica la necesidad de contar con 2'300.000.

La llamada “Via Flores” se convirtié entonces en la
principal arteria del trafico nacional y como prueba de
las comodidades que ofrecia, el Presidente anoté que
por ese camino se habia hecho en esos dias el transpor-
te de la estatua que se erigio en esta Capital al Maris-
cal Sucre.



DON LUIS CORDERO

1892 — 1895

Elevado a la primera Magistratura de la Repuiblica
por la mayoria de la votacién popular en los comicios
de entonces, inicié un Gobierno democratico por exce-
lencia, y, respetuoso como el que mds de la opinién pi-
blica, sujetd a su dictamen los principales asuntos de
la administracion nacional.

El Presidente Dr. Cordero encontré que el proble-
ma del Ferrocarril del Sur se habia complicado como
nunca, pues Kelly y la Compaiiia de Obras Publicas,
en plena bancarrota, habian sido eliminados ya de la
administracién de la obra por embargo dictado por las
autoridades del Poder Judicial y se tramitaba el juicio
de arbitraje. Pocos dias después de posesionado del
elevado cargo pidi6 al Congreso normas para salvar
tan critica situacion y expidiése entonces la Ley de 6
de Agosto de 1892 en que ordena al Ejecutivo: 1* Con-
tinuar por cuenta del Estado los trabajos ferroviarios;
2! contratar inmediatamente un ingeniero de primera
clase para la revision de lo realizado y 3° se asignaban
para la obra los fondos que produzcan el ramo de la
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sal, el impuesto de carreteras, un gravamen a la tagua
y las propias entradas del Ferrocarril.

Por intermedio del Sr. Dr. Manuel N. Arizaga, re-
sidente entonces en los Estados Unidos, hizo gestiones
el Dr. Cordero para que contratara al reputado profe-
sional ferroviario de-aquella época, el Coronel William
Shunk, que presidié la Comisién de Ingenieros norte-
americanos que poco tiempo antes habia verificado en
nuestro territorio el trazado del Ferrocarril Paname-
ricano proyectado por el Gobierno de Washington.

No lograndose la venida de este técnico — el mismo
que posteriormente trabajé con Harman— se pensd
en el conocido ingeniero Mac Clellan y éste, desgra-
ciadamente falleci6 en esos dias en Yaguachi. Utili-
zaronse entonces los conocimientos del ingeniero alsa-
ciano Dn. Cristébal Thill, residente en el Ecuador des-
de la primera administracion de Garcia Moreno. Con-
tratado al efecto por 400 pesos mensuales, verifico en
pleno invierno un trabajo de revisién y estudio de la
seccién Chimbo - Sibambe, del que surgié un Informe
Jjustamente aplaudido por el Gobierno por la precisién
de él, su técnica y probidad. Dilucidaba ampliamente
sobre las dificultades de la hoya del Chanchdn, sefiala-
ba las causas del fracaso de Kelly, y como complemen-
to de su estudio incluy6 un proyecto sobre una posi-
ble variante por la ruta de Pallatanga a Guaranda. (1)

(1).—Conocimos al Ingeniero Thill en Cuenca, a donde habfa
sido llevado por Dn, Carlos Ordéfiez para la construccién de
puentes y acueductos en sus propiedades. Cuando le ofrecié un
pasaje de regreso a Francia lo rehusd, solicitando tmicamente la
felicidad de terminar sus dias a orillas del rio Paute, en la ha-
cienda de Zhumir y que un pedazo de esa tierra reciba sus des-
pojos mortales. Reposa pues este gran hombre de ciencia en el
humilde Cementerio del pueblo de Paute, en medio de naranjos,
chirimoyos y cafetales.

N. del A.
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Depositario y administrador del Ferrocarril de Du-
rdn a Chimbo fué nombrado Dn. Antonio de Icaza,
quien bajo la inmediata supervigilancia del Goberna-
dor del Guayas, el ex-Presidente Sr. Caamafio, manejé
correctamente el servicio ferroviario y las entradas su-
peraron a los gastos, en los que el Gobierno realizé mu-
chas economias.

Present6se entonces, tenaz y exigente la reclamacién
del Conde d’Oksza, quien, no obstante haber faltado al
requisito fundamental del contrato, cual era el depdsi-
to en efectivo de Frs. 2°000.000 como garantia de su
ejecucion, pretendia que la Nacién reconozca la vigen-
cia de las concesiones en la construccién y explotacion
del Ferrocarril, ciertamente adquiridas por aprobacién
de la Legislatura. Se alegaba que el Banco del Ecua-
dor no quiso hacerse cargo del depésito por temor de
un asalto militar a él, como ocurrié en la época de
Veintemilla, y aseguraban los intercsados que tal de-
posito se verificd en el Banco de Descuento de Paris,
asunto que posteriormente se aclaré, comprobdndose
por medio del Cénsul ecuatoriano en Paris, Sr. Cle-
mente Ballén, que el mencionado depésito se habia ve-
rificado en papeles fiduciarios de dudoso valor, mds no
en dinero efectivo.

Por intermedio de la Legacion francesa en Quito re-
cibié entonces el Presidente Cordero una formal recla-
macion al respecto, junto con reiteradas peticiones del
Marqués D’Auray, Presidente del Consejo de adminis-
tracion de la “Compania del Ferrocarril Nacional del
Ecuador”, y como el Gobierno se mantuviera inflexi-

le en no atender i oir nuevas proposiciones de una
empresa que habia perdido la confianza del pais, los
banqueros europeos enviaron a Quito al perspicaz e in-
teligente Sr. René Trottier, quién cruzé aqui con el pri-
mer Magistrado de la Nacion una serie de comunica-
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ciones muy interesantes, de las que transcribimos los
siguientes parrafos que pertenecen a una carta del Dr.
Cordero:

“La Reptblica del Ecuador ha sido, Sr. Trottier, muy poco
afortunada en punto a concesiones sobre vias féreas. La que lla-
mamos Ferrocarril del Sur, que al principio se trabajaba por
cuenta del Gobierno, ha dado a éste y a la Nacién tres consecu-
tivos desengaiios, pues ni el Sr. Marco Kelly, ni la Campanxa del
Ferrocarril y obras ptblicas de Guayaquil, ni el Sr. Conde d’Oksza
han llegado a cumplir lo que ofrecieron en los contratos respec-
tivos”.

A poco el citado Trottier mostraba al Presidente de
la Reptblica dos giros por un millén de francos cada
uno, a la orden del Banco del Ecuador y del Banco In-
ternacional de Guayaquil, respectivamente, para hacer-
se efectivos en cuanto el Gobierno declare vigente el
contrato d’Oksza, pues que ese dinero representaba
el deposito de garantia. La respuesta del Dr. Corde-
ro fué la siguiente:

"Intercmdos todos los ecuatorianos en la pronta unién de las

ar andina y litoral, por medio de un via férrea, que estu-
dxen éllos y la Levnlatur'\ la nueva faz del asunto y sea su jui-
cioso dictamen el que trace al Gobierno de la Nacién la senda
que debe seguir, como republicano y patriota. Nada que traspa-
se estos limites puedo ofrecer a Ud., Sr. Trottier.. Quiero que el
Congreso y la opinién piblica pronuncien su veredicto con ente-
ra libertad, sin que el Gobierno anticipe una sola palabra sobre
la conveniencia o inconveniencia de un nuevo arreglo”.

El irreductible representante d’Oksza y D’Auray
forzaba la situacién y exigi6 al Gobierno que convo-
cara un Congreso extraordinario para dilucidar el pun-
to y fué entonces cuando el Dr. Cordero consulté al
Consejo de, Estado sobre dicha convocatoria y sobre
las nuevas propocisiones presentadas.

El Dr. Camilo Ponce que presidio la Legislatura de
1890, la que aprobé el contrato d’Oksza, después como
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Vocal del Consejo de Estado, habiéndose comprobado
la falta de seriedad de los presuntos empresarios, pre-
senté un vibrante y patridtico Informe que aprobado
por unanimidad por esa alta Corporacién, puso fin a la
sonada y célebre reclamacion, siendo su parte resolu-
tiva la siguiente:

“Debe aceptarse varonilmente el menor de los males, disolver
el irrealizable contrato, recobrar las rentas nacionales comprome-
tidas en él, mandar hacer nuevos y prolijos estudios de la proyec-
tada via férrea y comprobada su practicabilidad o elegida mejor
direccién, volver con aliento y cordura a poner manos a la obra
por los medios menos costosos, mas seguros y mds conducentes
a su realizacién”.

Este documento lleva la firma de Dn. Carlos Pérez Quifiones,
«como Secretario del Consejo de Estado.

De todo lo que antecede se deducird ‘el presentimien-
to que tenia el Dr. Cordero sobre los dafios y amargu-
ras que causa la calumnia, ciega y audaz contra los go-
bernantes, entre los que fué a poco victima inocente
por otros motivos, perfectamente aclarados ya y falla-
dos por la Historia.

El entusiasmo por contratos ferrocarrileros presen-
tose entonces por nacionales y extranjeros, y el Gobier-
no no quiso aceptarlos ni ad referendum, sino que los
someti6 a la resolucién del Congreso y fueron los si-
guientes:

El Dr. A. L. Yerovi, promotor de la “Compafiia Na~
cional del Ferrocarril del Sur”, integrada por conoci-
dos ecuatorianos, ofrecié construir el Ferrocarril de
Chimbo a Riobamba, ya sea por Sibambe o por Palia-
tanga, por $ 50.000 pesos en plata cada kilometro, den-
tro del plazo de 5 afios para lo que habia obtenido la
suscripcion de $ 400.000 destinados a darlos en garan-
tia al Gobierno.

El francés Mr. Teodoro Delort presentd la propues-
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ta de la construccién del mismo Ferrocarril de Chim-
bo a Riobamba y luego seguir a Quito por contrato
posterior. Exigia al Gobierno la garantia del interés
de 6% anual sobre el valor de la obra, computandose a
Frs. 150.000 por kilémetro de via y ademds sobre Frs.
1°200.000, importe de un gran muelle en Duran. Por
otra parte la empresa debia explotar por su cuenta el
Ferrocarril durante 60 afios.

Muy interesante es el contrato propuesto por el sub-
dito inglés Alfredo H. Haggard, sobre la construccién
de un Ferrogarnl que partiendo del Pailon, en Esme-
raldas, llegue a Ibarra, pase por Quito a Ambato y ter-
mine en Riobamba. Solicitaba del Estado la propie-
dad de 20.000 millas de terrenos baldios en los lugares
que elija la Empresa. Enviado este proyecto al Con-
sejo de Estado se recomendé al Ejecutivo prestarle al
proponente las facilidades posibles para los estudios
técnicos necesarios.

Los Doctores Alberto y Nicolds Mufioz Vernaza
propusieron al Gobierno y obtuvieron la aprobaciéon
del Congreso, por decreto de 20 de Agosto de 1890,
la construccién de un Ferrocarril que comenzando en
Machala, pase por el valle de Yunguilla, llegue a Cuen-
ca y sea su terminal Azogues o Biblidn para la explo-
tacién de los ricos yacimientos de carbon de piedra
alli existentes. La empresa debia realizarse a cambio
de lotes de terrenos baldios a ambos lados de la linea
y ademds el Gobierno se obligaria a garantizar el in-
teres del 6% sobre la inversion de $30.000 por kilome-
tro de Ferrocarril en la extension de 180 kilometros.
El plazo para comenzar los trabajos quedd determi-
nado en un afio y para terminar la obra en 5 afios.

Finalmente el Dr. Salvador Ordbfiez, en sociedad
con Mr. Russel Duane, ofrecié construir un gran Fe-
rrocarril para la comunicacion interocednica, partiendo
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de Puerto Bolivar por Yunguilla y Portete, llegar a
Cuenca y siguiendo el rio Paute, por el sistema fluvial
«del Santiago terminar en un punto navegable del Ama-
zonas. Se pagaba el costo del Ferrocarril, asimismo
por concesion de 10 kilometros de terrenos baldios a
cada lado de la linea férrea. Después de 10 afios de
terminado el Ferrocarril la Empresa tendria derecho
al 50% de las entradas de las Aduanas de Puerto Boli-
var y de la que se estableceria en el Oriente. Final-
‘mente, transcurridos 90 afios, el Ferrocarril seria pro-
piedad del Estado.

Bellas ilusiones de progreso y civilizacién en aque-
llos tiempos en que el capital europeo se interesaba en
empresas de colonizacién en estas tierras virgenes de
la América Hispana!

Para terminar este capitulo recordaremos que la su-
blevacion de la Guardia Nacional en Ibarra y el levan-
tamiento del Batallon N° 5 en esta Capital, ocurridos
el 10 de Abril de 1895, causaron tanta amargura al
Presidente Cordero que sin embargo de haber sofoca-
do enérgicamente la sedicién, resolvi6 retirarse a la
tranquilidad de su hogar, dejando con desinterés pa-
tridtico la primera Magistratura: “esa fuente de amar-
gura en que se habia saciado de hiel durante cinco me-
ses, y se alejaba tranquilo de las tempestuosas regiones
del Poder”, como dijo este impoluto Gobernante en su
sentido y hermoso Manifiesto al pueblo ecuatoriano.

Aceptada la renuncia del Dr. Cordero por el Conse-
jo de Estado, asumi6 el Poder Ejecutivo Dn. Vicente
Lucio Salazar, como Vice-Presidente de la Repiublica,
quien convoco elecciones presidenciales para los dias
17, 18 19 y 20 de Junio de 1895.
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GENERAL DON ELOY ALFARO
Promotor principal del Ferrocarril de Guayaquil a Quito



GENERAL DN. ELOY ALFARO
1895 — 1901

La revolucién que estallé en Guayaquil el 5 de Ju-
nio de 1895 y los éxitos de la batalla de Gatazo y del
combate de Chimbo, elevaron al Poder a este notable
caudillo militar y estadista practico que inicid in-
mediatamente con valentia y patriotismo la transfor-
macién politica y econémica del Ecuador, encausan-
dole por los rumbos del programa de su Partido, del
que fué su abanderado triunfante. Acometi6 resuelta-
mente el grandioso proyecto de llevar el “Ferrocarril
Trasandino” hasta Quito y su realizaciéon fué el ideal
de sus actividades, la obra fundamental de su Gobier-
no, el triunfo de su indémita energia, y ahora el pedes-
tal de su gloria.

Para establecer ciertos antecedentes histéricos, re-
lativos al General Alfaro, se hace necesario aqui un
breve paréntesis.

Habia participado heroica y eficazmente en la cam-
pafia de la Restauracion contra la dictadura de Vein-
temilla, ejerciendo el mandato de Jefe Supremo de las
Provincias de Manabi y Esmeraldas en aquella época
de honda convulsion para el pueblo ecuatoriano. Fué
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entonces, en 1883, cuando en Bahia de Cardquez co-
nocié al Agente de la casa “Remigton”, Sr. Marco Ja-
meston Kelly — el Ingeniero y empresario que mds
tarde contraté con el Gobierno de Caamafio la cons-
truccion del Ferrocarril — a quien compré 4.000 fusi-
les y 1°000.000 de capsulas por el precio de $ 200.000
Lste armamento tuvo el ejército del General Alfaro
en los campos de Mapasingue y el Salado, cuando en
accién conjunta con las tropas de la sierra derrocaron
a Veintemilla en Guayaquil el histérico 9 de Julio de
aquel afio.

Como el General Alfaro ejercia el Gobierno en las ci-
tadas Provincias, al encontrar en Kelly a un hombre
de empresa, contratd con él y Stanley Nider la insta-
lacién de “un hilo telegrafico” en la Provincia de Ma-
nabi con prolongacién a Esmeraldas, para llevarlo
después hasta Quito. Concedi6 también al mismo Ke-
lly facilidades y ciertos privilegios para que establecie-
ra alli la magnifica industria de la cabuya, en la fabri-
cacién de sacos de esa fibra, utilizando la materia pri-
ma admirable del lugar. Pero el contrato de mads im-
portancia fué el referente a la fundacion de un Banco de
emision, giro y descuento, con domicilio en Manta, pa-
ra cuyo efecto se le otorgaron a Kelly concesiones es-
peciales durante 25 afios. Este fué el Banco “Anglo-
Ecuatoriano”, constituido por capitales ingleses en su
totalidad.

Familiarizado con los principales problemas del
Ecuador, como el de la Deuda Externa, materia sobre
la que escribio extensamente con admirable conoci-
miento de causa, tuvo siempre el General Alfaro, al
igual que Garcia Moreno, la preocupacién de los caminos
y las vias férreas. En Manabi traté ya con Kelly so-
bre la construccién de un camino de herradura o un
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Ferrocarril de Bahia a Santo Domingo de los Colora-
dos y en un documento publico decia:

“Hay que tener en cuenta que no es dificil conseguir que se
organice en el exterior una Compafiia constructora del Ferroca-
rril de Bahia, por lo menos hasta las faldas de la cordillera; y
para esta clase de empresas sirve de aliciente poderoso la conce-
sién de lotes de terrenos baldios en los lugares por donde debe
pasar la via férrea, asi como garantizar en los primeros afios con
un tanto por ciento los intereses del capital que se invierta en el
Ferrocarril”.

Tuvo también oportunidad de conferenciar con un
fuerte tenedor de bonos de la deuda inglesa y le propu-
so reducir su cifra nominal a un valor equitativo para
facilitar el servicio puntual de la deuda. Cabalmente
todas estas ideas fueron las fundamentales de la neg
ciacién posterior y definitiva, sin que hayan sido trai-
das del exterior por los que ejecutaron la obra del Fe-
rrocarril, sino que originariamente fueron del mismo
General Alfaro.

Refiriéndonos nuevamente al afio 1895, debemos re-
cordar que organizado en Guayaquil el Gobierno de la
Jefatura Suprema, uno de los primeros actos adminis-
trativos del General Alfaro fué el solicitar detalles so-
bre el estado en que se hallaba la obra del ferrocarril
del Sur confiado hasta entonces al depositario Sr. Juan
G. Sanchez, quien informé el 15 de Julio al nuevo Mi-
nistro de Hacienda y Obras Publicas, Sr. Dn. Lizardo
Garcia: que la linea férrea en servicio mide 69 kilome-
tros, en buen estado; que funcionan 4 locomotoras, de
las que 2 estdn en malas condiciones; que el material
rodante se compone de 3 coches de primera para pasa-
jeros, 5 de sgunda, 9 carros de carga, 4 para ganado y
15 plataformas; que el taller mecinico de Yaguachi
tiene mds o menos el equipo necesario para reparacio-
nes y que con un programa de mejoras que presenta-
ba y que ascendia a $ 157.000, ofrecia este empleado que
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“el Ferrocarri de Chimbo se transformaria en breve
tiempo en un joya digna de la rica y florecinte zona
que recorre en el Canton Yaguachi”.

En esos mismos dias el Ministro Sr. Garcia se diri-
2i6 al Banco del Ecuador solicitindole que por medio
dL sus couesponsales en el exterior seleccione y con-
trate un ingeniero de primer orden para encomendarle
la direccion y construccién del Ferrocarril del Sur ha-
cia Quito. Lin Setiembre del mismo afio llegé de In-
glaterra el afamado técnico ferroviario Mr. V. Sigoald
Muller, y entonces el General Alfaro design6 una Co-
mision compuesta de Dn. Emilio Estrada, Dn. Rafael
Ontaneda y los Ingenieros Thill y Lopez, para que
acompafien a Muller en una inspeccion prolija del Fe-
rrocarril desde Yaguachi a Chimbo y estudien el tra-
zado de Kelly hasta Sibambe. Los informes de Muller
y de esta Comision son documentos de mucha impor-
tancia y que deben ser consultados para la solucion fi-
nal del problema del Chanchdn.

Inaugurada la Convencién Nacional de Guayaquil
el 9 de Octubre de 1896, el General Alfaro tuvo ya ade-
lantados los trabajos preliminares para la continuacién
del Ferrocarril con los estudios del Ingeniero Muller,
y en Mensaje especial, después de criticar muy apasio-
nadamente el contrato con Kelly, solicité autorizacién
para comenzar la obra por cuenta del Gobierno, pero
recomendaba que para el objeto se forme una Junta o
Comision, compuesta de hombres patriotas y honora-
bles, [)1obos y de fortuna que se encargue directamen-
te de supervigilar la construccién del Ferrocarrll por
cuanto los Gobiernos, con el ctmulo de asuntos que
tienen a su cargo, nunca son buenos administradores
de las\grandes empresas nacionales. Para ello reco-
mendaba a los Sres. Ignacio Robles, Dn. Eduardo Aro-
semena, los Morlas, Seminarios, Aspiazus, Sotomayor
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y Luna, Dn. Luis A. Dillén, Mandiy4, Guzmén, Ballén
y otros distinguidos caballeros de Guayaquil, quienes
podrian también, dado su prestigio financiero, obtener
capitales para esta obra.

El Ferrocarril estaba mientras tanto embargado y
¢l embrollo judicial de la Compaifiia de Obras Publicas
y Kelly con el Gobierno terminé réapidamente ante la
actitud enérgica del Jefe Supremo y se firmo6 la escri-
tura de transaccion respectiva, tomando como base el
proyecto de arreglo presentado por el abogado de la
Nacién, Sr. Dr. Luis Felipe Borja y que se reducia a
que tanto el Gobierno como los empresarios dieran por
terminado absolutamente todo, sin que ninguna de las
partes recibiera ni reclamara nada.

El pavoroso incendio de Guayaquil, ocurrido en Oc-
tubre de 1896, obligé a la Convencion Nacional a tras-
ladarse a Quito para continuar sus sesiones y el Presi-
dente Alfaro, sin descuidar el proyecto ferroviario di-
rigitse desde aqui, el 9 d eDiciembre, al Ministro del
Ecuador en Washington, Sr. Luis Felipe Carbo, pi-
diéndole realice gestiones en los Estados Unidos para
interesar empresarios y capitalistas en la obra del Fe-
rrocarril.

El 18 de Enero de 1897 el Presidente Interino de la
Repiiblica recibié el siguiente histérico

Cablegrama de New York.
General Alfaro:

Desea formarse aqui un Sindicato compuesto de personas ho-
norables y ricas construir ferrocarril, dispuesto mandar represen-
tante estudio via, tratar Gobierno y Convencién antes clausurar-
se esta _pero desean ofrezca concesién siempre condiciones res-

sean bles Ecuador y éste garantice
interés y amortizacién empresuto derechos aduana. Creo debe
aceptarse esta propocision. Conteste pronto aprovechar tiempo.

(£) Carbo
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El Gobierno puso este mensaje en conocimiento de
la Asamblea Nacional, la que en oficio inmediato, sus-
crito por su Secretario Sr. Dn. Celiano Monge, mani-
fiesta su complacencia por la noticia y avisa haberse
entregado el cablegrama a la Comision especial que
estudia los asuntos del Ferrocarril.

A los pocos dias la Asamblea expidi6 un Decreto
autorizando al Ejecutivo llamar empresarios y contra-
tar ad referendum la obra proyectada, e inmediatamen-
te el General Alfaro envi6 el siguiente cablegrama:

Ministro Ecuador.—New York

“Empresarios ferrocarril interandino tendrin apoyo honrado,
decidido del Gobierno y de todo el pais que cifra su progreso en
esa obra redentora”.

(f.) Alfaro

Ll 2 de Febrero el Sr. Carbo cablegrafia nuevamen-
te al Gobierno informandole de que por el primer va-
por sale para el Ecuador el representante del Sindica-
to americano.

El 13 de Marzo llegaba a Quito Dn. Archer Harman,
quien inmediatamente presentoése ante el Canciller
ecuatoriano Sr. Dr. José Peralta y puso en sus manos
la siguiente carta de presentaciéon del Ministro Sr. Car-
bo, precioso documento que lo hemos obtenido toman-
do una copia del original que reposa en el archivo del
Ministerio de Relaciones Exteriores.

LEGACION DEL ECUADOR
Washington, D. C., Febrero 7 de 1897.
Sefior Ministro:

Tengo el placer de presentar a V. E. al Sefior Dn. Archer
Harman, Ingeniero Americano que se dirige a Quito como Re-
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presentante de la poderosa Empresa que desea construir el fe-
rrocarril del Ecuador, obra en la que, como V. E. sabe, estin
fundadas las mds sélidas esperanzas de prosperidad nacional.

El Sefior Harman, acompafado de su Secretario, Sefior Eduar-
do Morley, haré los estudios indispensables, tratara con el Go-
bierno acerca de las bases generales para un arreglo y regresara
a este pais. Si el negocio es aceptable para los capitalistas de
New York, interesados en el proyecto, volvera al Ecuador con
los poderes necesarios para suscribir el contrato y comenzar los
trabajos, después de dar al Gobierno todas las seguridades de
honradez y solvencia por lo que respecta al Sindicato Americano
que se encargue de Ja obra y en cuyo nombre trate.

Seria para mi muy placentero el que se arribase a un arreglo
satisfactorio para ambas partes contratantes. El Ecuador ase-
guraria su progreso y el capital americano encontraria sélida y
provechosa ocupacién.

Soy de V. E. atto. y SS,,

(£) L. F. Carbo.

Excmo. Sr. Ministro de Relaciones Exteriores.—Quito.

El General Alfaro, con el Ministro de Hacienda y
Obras Piiblicas Dn. Ricardo Valdivieso, acompanados
de una Junta de notables, comenzaron entonces las con-
ferencias con Harman y Morley y se trabajo tan inten-
samente que antes de un mes estuvieron estudiados y
resueltos por ambas partes los problemas técnicos y fi-
nancieros de esta valiosa y complicada negociacion.

Dirigiése nuevamente el Jefe del Estado a la Con-
venciéon Nacional explicando con detalles los antece-
dentes y pormenores del contrato aceptado ya en prin-
cipio, como se verd del interesante documento que
transcribimos como la expresién mdis auténtica, fun-
damental é histérica de los preliminares relativos a la
construcciéon del Ferrocarril de Guayaquil a Quito.
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MENSAJE ESPECIAL DEL PODER EJECUTIVO

SENORES DIPUTADOS:

Los desengafios sufridos anteriormente en materia de Con-
tratos para la terminacién del Ferrocarril del Sur, han dejado
tal exceptisismo en la opinion publica, como consecuencia legi-
tima de las negociaciones ilicitas de los Gobiernos anteriores,
que hoy es dificil inspirar plena confianza, habiendo quienes
dudan atn de que mi Gobierno sea capaz de perfeccionar un
contrato ferrocarrilero que convierta en hermosa realidad una
de las aspiraciones mas vehementes del partido liberal.

Y cuando falta la confianza piblica, bien sabéis cuin dificil
es restablecerla, teniendo que luchar con antecedentes desgra-
ciados como los que sentaron la cofrupcién y la codicia de los
Gobiernos de Caamaiio y Flores.

Al iniciarse las negociaciones con el Sr. Archer Harman, re-
presentante de respetables capitalistas de Nueva York, tomé
en cuenta las observaciones anteriores, y a fin de poner a cu-
bierto la honorabilidad de mi Gobierno de toda mala interpre-
tacion, nombré la Junta de la cual tenéis conocimiento, para
que fuera ella la que conociera de las propuestas del Sindica-
to Americano . Las primeras conferencias preludiaron el me-
jor éxito, y a no ser por el alarma producido por la conjuracién
criminal de los enemigos de la paz y del progreso, que el Go-
bierno ha hecho abortar, le hubiera cabido a la Junta la satis-
faccién de llegar al arreglo que, después de miiltiples y laborio-
sas conferencias, han acordado los dos comisionados que nom-
bré una vez que la Junta resolvié disolverse.

En copia os acompafio las bases del contrato que ha resulta-
do de dichas conferencias, y me complace preveniros que en
ellas estan consultados los intereses de la Nacién, concordes
con los medios mds eficaces de hacer efectiva la realizacion
del Ferrocarril del Sur, ante propuesta tan seria y honorable
como la convenida con el Sr. Archer Harman. Y digo, sin am-
bajes, seria y honorable, porque el personal que representa el
Sr. Harman es de grande responsabilidad en la Banca de Nue-
va York, como que lo componen capitalistas millonarios de re-
conocido crédito.

No se trata, pues, de especuladores que van a buscar Compa-
filas para ofrecer en almoneda contratos ventajosos e impracti-

56 ——



cables; no se trata de aventuras de bolsa de mis o menos efec-
to. Se negocia con gente de crédito, que estima en mucho su
buen nombre y reputacién, como lo prueba la calidad de las
firmas que figuran en el Sindicato.

Mas tratindose de un asunto de tanta trascendencia, permi-
tidme algunas aclaraciones que os daran suficiente luz en vues-
tras deliberaciones.

Cuando més halagiiefia era la idea de continuar los trabajos
por cuenta del Gobierno, consecuente con mi propésito de ha-
cer que en todo caso trasmonte la cordillera el ferrocarril, soli-
cité del ingeniero Mr. Muller su dictamen sobre el costo de la
obra de Chimbo a Sibambe, quien me contestd, que no era po-
sible hacer un presupuesto exacto mientras no estuvieran ter-
minados los estudios de la linea, pero que calculdndola desde
Chimbo hasta conectar con la carretera a la altura de 2.730
metros (frente a Sibambe) en 110 kilémetros, con desviaciones,

estimaba’isilicosto) eni . b diiil e Tl sidl 275.000
Estaciones y material rodante para toda la linea ,, 135.000
Para rgastos imprevistos ..............ieie.0 »  40.000

Rotalt s Hin i £ 450.000

o sean S|| 2.250,000 pesos oro.

Ese trayecto es el mas dificil y por consiguiente el mis cos-
toso de la obra del ferrocarril de Durdn a Quito Las repara-
ciones de Durdn a Chimbo las calcula Mr. Muller en £ 150.000,
en el supuesto de que tienen que colocarse nuevos rieles y dur-
‘mientes y hacerse nuevas construcciones, como también desviar
una parte de la linea existente

Desde el punto de conexién con la carretera, frente a Sibam-
be, hasta Quito, hay 275 kilémetros, que, con los devios que
habré que practicar, puede calcularse en algo mas de 300 kilo-
metros de linea férrea. Acerca del importe de este trayecto
no tenemos ningtin dato y hay que averiguarlo; pero induda-
blemente tiene que ser menos costoso que el de Chimbo a Si-
bambe, desde que los accidentes del terreno son distintos de los
del difcil ascenso a la cordillera, y, ademds, la Compaiiia cons-
tructora aprovechard en gran parte de la carretera.

No debe, pues, alarmarnos el desconocimiento inmediato del
costo total del ferrocarril, estando, como estamos, en posesion
de caleulos aproximativos, hechos por un ingeniero de fama
europea, acerca de la seccién mds atrevida y mds dificil de la
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el presupﬁcsto general de la obra; de la aceptacion del cual que-
da pendiente el perfeccionamiento del contrato en cuyo estudio
vais a ocuparos.

Para mayor abundamiento de precedentes, y por cuanto en
muchos domina la triste idea de que el ferrocarril rendird pér-
dida al Estado, sin duda apoyados en el Informe que en Octu-
bre de 1892 presenté el Depositario del ferrocarril, sefior D.
Manuel Sarasti, previniendo que la explotacion de la linea da-
ba saldo en contra y ante el pesimismo que caracteriza a los
enemigos del Gobierno respecto de cuanto significa progreso y
riqueza, iniciados en el terreno prictico en que ha entrado la
Administracion actual, estimo muy del caso las siguientes a-
puntaciones.

No es de extraiar el desequilibrio a que hace referencia el
ex-Depositario, porque era tal el estado de desmoralizaciéon de
los empleados del ferrocarril antes de que mi Gobierno toma-
ra cartas en el asunto, que en visperas de salir de Chimbo a la
campaila que termin6 con el triunfo de Gatazo, tuve que desti-
tuir al Jefe de estacion de aquel lugar, por cuanto especulaba des-
caradamente con los infelices arrieros, a quienes no les aceptaba
carga para Durén, con el fin de obligarlos a vender a vil precio
los efectos de su tréfico.

Aunque el ex-Depositario del ferrocarril, D. Manuel Sarasti,
fué tan infortunado, que, segén su decir, los gastos excedieron
a los rendimientos del ferrocarril, basté el cambio de orden de
cosas, para que con sblo la influencia indirecta de mi Gobier-
no, sus productos de explotacion de Durdn a Chimbo hubiesen
aumentado progresivamente y de una manera notable, segtin lo
demuestra el rendimiento del segundo semestre del afio pasa-
do, que fué como sigue:

empresa, y ademds, cuando en muy poco tiempo, conoceremos

Julio ...

$ 11.303.73
Agosto .. ? 18.247.43
Septiembre ” 13.377.69
QOctubre ? 12.457.64
Noviembre ” 13.109.01
Diciembre ... ? 12.345.71
L T R e LY R $ 80.841.21

Los gastos mensuales han sido, de dos mil sucres en emplea-
dos y de dos mil a tres mil en factoria y gastos de conservacién.
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Ahora que el ferrocarril va a ser administrado directamente
por el Gobierno, tengo la seguridad de que con las reformas
que se introduzcan para mejorar el servicio, los productos de la
linea alcanzwran a treinta mil sucres, rendimientos que mejo-
rardn mas aln, una vez terminados los caminos de herradura
entre Canbamba Chimbo, pasando por Pallanng'x y el del
puente a Sammgo de Chimbo, que uniré a la provincia de Bo-
livar con el ferrocarril, en los cuales debe emprender el Go-
bierno, cuanto antes, merced a la autorizacién del Cuerpo Le-
gusldtwo a fin de aumentar la corriente de trifico por ese lado,
dandole asi mds vida propia al ferrocarril, y entonces el pro-
ducto pasarda de mil sucres les, cantidad que
representa el servicio de amortizacién e intereses de un capital
de més de ocho millones de sucres al 7%.

Cuando el silvato civilizador de la locomotora anuncie que
ésta ha trasmontado los Andes a la altura de Sibambe, pre-
gonando una nueva Era a los pueblos del interior, la mayor
parte del trafico y del movimiento comercial, entre la sierra y
la costa, se hard por el ferrocarril, duplicindose los rendimien-
tos, sin lugar a duda.

Y bien administrada la empresa, como tiene de ser, estard
asegurado en gran parte el servicio de la deuda que va a con-
traer la Nacién, con motivo del Contrato ferroviario que de-
béis ratificar; servicio que gradualmente ird siendo menos gra-
voso, a medida que avancen las ruedas sobre los rieles, y sellen
el lazo indisoluble de fraternidad de las prominencias Andinas
con las poéticas y feraces riberas del Guayas.

Las bases estipuladas en el contrato acordado con el sefior
Archer Harman, por si y a nombre del Sindicato de capitalistas
que representa, las considero convenientes para el pais, y en tal
conviccién no dudo que las aceptaréis

La parte mis grave del problema, que atin queda por resol-
verse, es, a no dudarlo, el monto total del costo de la obra.
Este punto es tanto mas delicado cuanto que ¢l afecta preci-
samente la conveniencia econémica del presente, que es el que
tiene que afrontar el ficl cumplimiento de todo el servicio de la
deuda, durante los primeros afios. Respecto al porvenir no de-
bemos preocuparnos, desde que el ferrocarril se encargard de
pagar holgadamente su costo, con sus naturales rendimientos,
porque un camino ferroviario que va a atravezar una zona in-
mensamente rica, que va a cruzar el corazén de la Repiblica,
entre poblaciones llenas de vida y repletas de elementos pre-
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ciosos, en los tres reinos de la naturaleza, tiene asegurada su
explotacion con pingiies ganancias para los contratistas, col-
mando a la vez al pais con incalculables beneficios.

Todo depende de que lleguemos a un acuerdo respecto al va-
lor del ferrocarril, y si como tengo dicho, este es el punto més
grave y tra: 1 1 para el per i i del contrato,
en el que va a decidirse del porvenir y ventura de la Naci6n,
reclamo la prolongacién de vuestras sesiones, hasta tanto la co-
mision cientifica del Sindicato termine los estudios de la via y
podamos saber el costo verdadero de la obra. Al ser excesi-
Vo, nos veriamos en el doloroso caso de renunciar, por ahora, a
la terminacién ripida de ella, tal como lo proponen Mr. Harman
¥ sus asociados, porque las rentas del Estado no nos permiti-
rian el sacrificio de los fuertes desembolsos de los primeros a-
fios exigibles por el contrato; pero si como creo, el presupues-
to de toda la obra responde al alcance de nuestras facultades,
estamos de plicemes, bien seguros de que las fuerzas economi-
cas del pais satisfarin las condiciones de un gravamen razona-
ble para atender al exacto servicio de la deuda, en los primeros.
aiios, mientras la locomotora bautice por primera vez con el va-
por condensado de las llaves de escape de sus cilindros, el suelo
de la ilustre y risuefia cuna de los Shirys, que vestida de gala
sabrd hacerle digna recepcién al huésped precursor de sus me-
jores dias de grandeza y prosperidad.

Al decir que en caso de un costo excesivo tendriamos que re-
nunciar, por ahora, a la terminacion ripida de la obra, debe en-
tenderse que me refiero a la seccién entre Sibambe vy Quito,
porque nos limitariamos a prolongar la linea de Chimbo a la
carretera, frente a Sibambe, cuyo costo, sabemos, serd de me-
nos de tres millones de pesos oro, incluyendo reparaciones en-

tre Durén y Chimbo y material rodante para toda la linea. EI
servicio de la deuda que contraiga la Nacién, por s6lo esa par-
te del ferrocarril, serd facil atenderlo, sin mayores sacrificios,
en la seguridad de que, tan luego como llegue a  Sibambe, se
ofrecerdn combinaciones franqueables para emprender en la
seccion entre Sibambe y Quito, en condiciones ventajosas.

Una vez puesto el ferrocarril al servicio publico, cesaran los
compromisos forzosos para el erario, lo cual es ficil preveer, si
nos fijamos un poco en el movimiento comercial que hoy exis-
te entre el interior y la costa.

En efecto, segiin datos estadisticos, tomados en 1892, el mo-
vimiento de carga por Babahoyo para el interior, pasa de 300.000

60 —




qumtales por afio, que promediando en un flete de $ 4 quintal,
reportaria a la Empresa del Ferrocarril Trasandino un produc-
to de $ 1.200.000. Si a esto se agrega que el movimiento de
carga del interior para la costa, tiene que aumentar considera-
blemente para llenar no sélo las exigencias del consumo de los
pueblos del litoral, en atencién a la facilidad y baratura del
transporte, sino también para surtir de articulos de primera ne-
cesidad a los puertos de las Repiblicas vecinas, donde los im-
portan de lejanas Naciones con fletes relativamente caros, ten-
dremos la base de un rendimiento progresivo del ferrocarril, en
razon directa con la produccion de las ricas zonas de las altipla-
nicies andinas, desapareciendo desde luego el triste fenémeno
que hoy nos ofrece la Agricultura en las provincias de la sierra,
como es el de rendir pérdida el afio de buenas cosechas, por fal-
ta de mercado.

Como en los intereses de la Compaififa del Ferrocarril estd fa-
vorecer el aumento del trafico, y de acuerdo con el Gobierno fi-
jar una tarifa protectora de la agricultura, a fin de abrirle vasto
campo a la exportacion de los productos de primera necesidad,
el exceso de produccién tendrd facilidades para buscar buenos
mercados en los puertos de la Costa del Pacifico con la libera-
cién de los derechos de exportacién para los excedentes.

Sin traer a la cuenta las expectativas de grandes especulacio-
nes que ofrecer la industria minera en la provincia del Chim-
borazo, incalculables serdn los rendimientos de los distintos fi-
lones de otro género de explotacién que brinda la Naturaleza
en casi toda la regién que cruzara el ferrocarril. Articulos co-
mo la nieve del Gigante andino, la piedra pomez del Cotopaxi,
las sulfataras de Tigsan, y la plata nativa de Cubillin, aseguran
un porvenir venturoso para el ferrocarril, proporcionindole me-
dios de vida propia, abriendo nuevos horizontes a la industria y
al comercio nacional.

Mas tarde, cuando el progreso haya transformado los hoy ca-
si incultos campos del interior en enjambre de fabricas, y los
villorios y aldeas en factorias y centros industriales en todas
sus aplicaciones, el Ecuador ocupara el puesto que, de antema-
no, le ha sefialado la naturaleza y el noble esfuerzo de sus hijos.

El movimiento comercial del pais, proclamando entonces la
efectividad de nuestra riqueza, levantara el crédito hoy abati-
do al grado mas alto del barémetro financiero de las naciones
del mundo de Colén, y entre las cimas de la prosperidad ame-
ricana, nuestra patria serd una eminencia.
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2Y qué podré deciros del engrandecimiento material que
traeria consigo la corriente de inmigracién, que de suyo tiene
que buscar los centros apropiados a las industrias que se im-
plantaran?

Cuanto a la riqueza publica y privada, impulsada por nuevos
factores nacionales, llegara a su grado méaximun de prosperidad,
desde que en el pais circularin los seis o siete millones anua-
les que hoy emigran del litoral en demanda de articulos de pri-
mera idad, a disti mercados ex jeros, para satisfa-
cer las exigencias del consumo.

Como veréis por la clausula 25, se ha estipulado que el Go-
bierno puede hacer suyo el ferrocarril en cualquier tiempo, des-
pués de terminada la obra, pagando el saldo que adeude por las
acciones emitidas, lo cual implica una inmensa ventaja para el
Estado, desde que no concede privilegio expreso.

Esta condicion le deja expedito al Gobierno su derecho para
conseguir capitales a mds bajo interés y redimir la deuda del
Sindicato Americano, siendo como ha de ser de suyo convenien-
te para los empresarios reembolsar su capital ante del plazo fi-
jado para la_amortizacion, quedindoles el beneficio del periodo
de explotacién en compaiia con el Gobierno, fijado en cuaren-
ta y dos aiios, correspondiéndoles a ellos cincuenta y una uni-
dades y al Estado cuarenta y nueve en los beneficios.

Este caso se ha previsto con la emisién de un Stock, o sea la
facultad de hacer una segunda emision de acciones por una
cantidad igual al capital invertido. A este Stock se aplicarin
las utilidades de la Empresa desde que las haya, y el Gobier-
no, como queda expresado, serd participe con toda la suma de
derechos que representa su mitad en la Administracién y a-
cuerdos de la Compaiifa.

Es probable que llegada la ocasion—como se presentari— de
conseguir capitales al 3 0 4%, con la hipoteca del Ferrocarril,
para redimir el tipo de 6% de interés y 1% de amortizacién, hoy
estipulado, se verifique esta operaciéon con los actuales contra-
tistas, quienes tendrdn la preferencia en igualdad de circuns-
tancias, ante cualquier propuesta que nos brinde la oportunidad
de verificar esta combinacién.

He convenido en el periodo de explotacién de 42 afios por
los empresarios, en participacién con el Gobierno, porque tra-
tindose de asuntos de puro negocio, es claro que tiene que hala-
garse la especulacion honrada del que arriesga sus capitales en
una obra que importa millones. Y sobre todo, en empresas de
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esta naturaleza nadie trabaja sin la seguridad de un licito y jus-
to beneficio.

Atento el espiritu emprendedor del caricter practico y enér-
gico de los norteamericanos, debemos abrigar la esperanza de
que una vez perfeccionado el contrato, se iniciaran, estimula-
das por el ferrocarril, grandes empresas, que duermen hoy la
inaccion por falta de capitales, reportando todo género de ven-
tajas para el pais.

Por de pronto, la realizacion de la via férrea, triplicard la ri-
queza de los propietarios de las provincias del centro de la Re-
publica, desde que serdn los primeros en usufructuar los inme-
diatos beneficios que en todas partes producen de suyo los ca-
minos ferroviarios.

El cardcter de severidad que se ha dado a las clausulas de
garantias y seguridades mutuas, obedece al espiritu de la nego-
ciacién, cual es, dar plena confianza a los contratistas, garan-
tizandoles del mejor modo el fiel cumplimiento de nuestras ob
gaciones, en cambio de las seguridades que exige el Gobierno
para que no sean burlados sus intereses y la obra llegue a efec-
tuarse. Esa severidad no entrafia, pues, el menor peligro, por-
que impulsadas las partes contratantes por la buena fe, cada
cual, en la préctica, sabra cumplir honradamente con sus res-
pectivos compromisos.

Para que os forméis cabal concepto del espiritu emprendedor
y eminentemente activo de los empresarios, me permito dejar
constancia de los propésitos del Sr. Harman, quien privadamen-
te se propone poner el Ferrocarril en Quito en tres afios de tra-
bajo: Y esc prodigio bien puede llegar a realizarse, atentas las
e 0 eds negociacién que cuenta con abundancia de
capitales,como el Sindicato Americano, en cuya némina constan
firmas de millonarios. Ademas, de las bases acordadas se de-
duce el cardcter serio y honorable que ha guiado a las partes en
los arreglos del negocio, diferencidndose en todo de los contra-
tos anteriores, que no tenian otro objeto sino el de especular
criminalmente con el Tesoro Nacional.

Debéis también tener presente, que antes de acordar las ba-
ses del contrato, se han consultado los compromisos ferrocarri-
leros que Sindicatos Americanos han llevado a efecto en Méjico,
Canad4 y los mismos Estados Unidos, por manera que nos he-
mos a]ustado a una pauta ya conocida, con precedentes de segu-
ro éxito.

En todas las grandes empresas, lo méds dificil es dar conve-
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nientemente el primer paso. No trepidemos, por lo tanto, en
afrontar la grandiosa obra del Ferrocarril Trasandino, perfec-
cionando el contrato cuyas bases vais a conocer; que por mi
parte tengo plena confianza en el Sindicato representado por
Mr. Harman, respecto a la realizacion de la obra gigante que
cambiard en todos sentidos la faz de la Reptiblica. Procedamos,
pues, con fe, rectitud y energia y la posteridad sabrda hacernos
justicia, colocando muy en alto los nombres de los Diputados
que compusieron la Convencién de 1896—1897.

Sefiores Diputados,

Eloy ALFARO.

El Ministro de Obras Piblicas,
Ricardo Valdivieso.

Quito, Abril 12 de 1897.

Transcurridos dos meses, durante los que la Con-
vencion habia estudiado el proyecto de contrato entre
el Gobierno y el empresario Harman, fué aprobado en
los siguientes términos:

LA ASAMBLEA NACIONAL
Decreta:

Art, 1°.—Acéptase la propuesta hecha por el empresario Sr.
Archer Harman por si y en representacion de sus asociados pa-
ra la construccién del Ferrocarril Interandino.

Autorizase al actual Jefe del Ejecutivo para que mande a ce-
lebrar el contrato por escritura publica, de acuerdo con las 35
lausul y las especificaci en la indicada pro-

puesta.
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Art. 2*.—Autorizase asimismo al actual Jefe del Ejecutivo pa-
1a que, en conformidad con las bases acordadas con el Sr. Archer
Harman, pueda celebrar con cualquiera otra persona o Corpora-
cién, la obra del Ferrocarril, dado el caso de que, por algtin inci-
dente imprevisto no se llevare a efecto el contrato con los Sres.
Harman y Compaiifa.

Dado en Quito, Capital de la Repiiblica, a 12 de Junio de 1897.

El Presidente de la Asamblea,
A. Moncayo,

El Diputado Secretario,
Luciano Coral.
El Diputado Secretario,
Celiano Monge.

Palacio de Gobierno, en Quito a 13 de Junio de 1837.

EJECUTESE,
ELOY ALFARO.

El Ministro de Hacienda, encargado del
Despacho de Obras Pablicas,

Ricardo Valdivieso

Al dia siguiente, o sea el 14 de Junio de 1897, ante el
Escribano Sr. Francisco Valdez se firmé el histérico con-
trato denominado “Valdivieso - Harman”, cabalmente
el mismo dia en que clausuraba sus sesiones la Asam-
blea Nacional de 1896-1897.

Dn. Archer Harman regres6 inmediatamente a New
York y el 27 de Agosto del mismo afio escribié al Ge-
neral Alfaro comunicdndole que ha tenido lugar la pri-
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mera junta de los capitalistas interesados en el contra-
to ferroviario y que, desgraciadamente, habia domina-
do el pesimismo entre los banqueros por un reciente in-
forme del Consejo de Tenedores de Bonos de Londres,
en que se comentaba muy desfavorablemente el hecho
de que el Gobierno del mismo General Alfaro habia re-
pudiado hace poco la deuda extranjera.

Harman convino entonces con los banqueros de New
York en marchar de seguida a Londres para tratar
con los acreedores del L‘cuador sobre el pago de la an-
tigua deuda, consolidando asi las obligaciones pendien-
tes de la Nacion en favor de la nueva Compama como
se habia previsto en el contrato.

Lfectivamente, Harman el 21 de Octubre habia ini-
ciado sus arreglos financieros con el Consejo de Tene-
dores de Bonos para comprar los antiguos Bonos de la
deuda inglesa al 35% de su valor, p1gzmdo]us una parte
en efectivo y la otra con la emision de los Bonos Con-
dores emitidos por la Repuablica del Ecuador. Esta
gestion fué aprobada por el General Alfaro, dejando
expresa constancia de que era un tipo demasiado alto,
dado lo inicuo del or: igen de la Deuda externa, pero que
se lo aceptaba por quitar estorbos a la realizacion del
Ferrocarril.

Cuando el Ministro Sr. Carbo debia representar al
Gobierno ante los tenedores de Bonos en Estados Uni-
dos, para igual gestion, se excusd en estos términos:

Cablegrama de New York
Noviembre 22 de 1897.
Presidente Alfaro:

Insintio que la negociacion se haga por medio de un Banco co-
mo Agente financiero para obtener un mejor arreglo de la deu-
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da. Ud. y yo procedemos de buena fe y estamos calumniados,
especialmente yo cuando contrato Ferrocarril y_arreglo de deu-
da externa se ha obrado sin mi_intervencién. Si las negociacio-
nes comprometen la honra del Gobierno, empobrecer Tesoro Na-
cional, perturbar la paz, creo que es tiempo detenerse. Ud. no
debe sacrificarse para que después todos le maldigan y ninguno
agradezca. Opino que deje todo para resolucién Congreso pré-
ximo, para convencer pais de honradez Gobierno ¥ quiza obtener
contrato mejor para Ferrocarril. Si Gobierno insiste arreglar to-
do ahora, anticipome pedirle nombre casa Bancaria New York
para objeto, con consejo abogado.

(£) Carbo

La contestacién del General Alfaro fué lacénica y
terminante:

Quito, Noviembre 23 de 1897.
Ministro Carbo:
New York.

“Procediendo con honradez nada importan calumnias. Don mie-
do nunca fué buen consejero. Con fracaso Ferrocarril miés cos-
taria una nueva guerra que el pago de deuda externa. Pueblo
necesita trabajo, pais prosperidad. El decoro nacional no con-
siente un paso atris.

(£) Alfaro”,

El 9 de Diciembre de 1897 se organizé en el Estado
de New Jersey, y bajo la proteccién de sus leyes, la
Corporacion denominada THE GUAYAQUIL, AND
QUITO RAILWAY COMPANY siendo su primer
Presidente el conocido banquero Mr. Charles Lee y Se-
cretario el distinguido caballero inglés — residente en
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Huigra — Sr. Eduardo Morley, quienes pusieron en co-
nocimiento del Gobierno este particular y avisaban al
mismo tiempo que todas las obligaciones y derechos
adquiridos por el Sr. Harman ante el Gobierno dek
Fcuador, los asumia esta Compaiia, cuya direccién ca~
blegrdfica en adelante debia ser la simbolica palabra
“CHIMBORAZO”.

il Directorio de la Compaiia designo entonces una
comision compuesta de J. H. Powers Farr, George
Hoadly y Archer Harman para arreglos con varias em-
presas constructoras de los Estados Unidos, que tomen
contratos de terraplenes, suministro de rieles, puentes,.
material rodante, etc., etc., y al mismo tiempo para
que gestionen ante el Gobierno ecuatoriano ciertas,
aclaraciones y reformas al contrato de Junio de 1897,
esmcnlmentc garantizando un fonde de amortizacion
para que sirva al Stock Preferido, gran aliciente de los
promotores del Ferrocarril.

Los trabajos debian comenzar un afio después de fir-
mado el contrato y como no se llevaran a efecto, la
Compaiiia del Ferrocarril deposité en la Legacion
ccuatoriana en Washington, el valor de $ 5.000 oro
americano, como multa estipulada, segin hemos visto.
en comunicacién del Sr. Carbo dirigida al Ministerio:
de RR

A fme; d(, Julio llegd de New York un agente de la
Compaiia del Ferrocarril, con encargo de iniciar los.
trabajos, mientras tanto en el Ecuador cundia el desa~
liento en unos, desconfiaban otros de la seriedad de la
Compaiia, la que no hacia aun el deposito de los
$ 500.000 a que estaba obligada en garantia de la eje-
cucion del contrato, y por fin, en el ambiente de la Re~
publica se armaban las tempestades de la politica.
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EL CONGRESO DE 1898

Inaugurado el 11 de Agosto de aquel afio, casi con
mayoria adversa al Gobierno y al contrato del Ferro-
carril, sujetdndose éste a su revision, por pedimento del
mismo General Alfaro y de la Compaiiia y no obstante
las amenazas de reclamacién diplomdtica que posible-
mente haria el Gobierno de los Estados Unidos, des-
pués de sesiones tempestuosas y memorables, la Le-
gislatura de entonces anulé el contrato suscrito en Ju-
nio del afio anterior, mediante la siguiente Ley:

EL CONGRESO DE LA REPUBLICA DEL ECUADOR,
Decreta:

Art. 19 Prohibese al Poder Ejecutivo el cumplimiento de las
estipulaciones del contrato celebrado por escritura piblica de
catorce de Junio de mil ochocientos noventa y siete, entre el se-
fior doctor don Ricardo Valdivieso, como representante del Go-
bierno del Ecuador, y Archer Harman, por si y a nombre de
otros; salvo que, por sentencia cjecutoriada, se declare obligato-
rio dicho contrato.

Art, 29 Prohibesele, asimismo, celebrar sobre las bases cons-
tantes de la referida escritura prblica, contrato alguno relativo
a la construccién del Ferrocarril interandino.

Art. 3¢ Para el caso de controversia judicial, referente al con-
trato de que habla el Art. 17, el Congreso nombrara un Procura-
dor de la Nacién y tres sustitutos que harén sus veces, reempla-
zéndole en caso de falta, ausencia o impedimento, segtn el orden
de sus nombramientos respectivos.

LI Procurador de la Nacién representard los derechos de ésta,
como actor o como demandado, teniendo por norma principal dc
sus gestiones los documentos que constituyen el antecedente his-
térico de este Decreto, y dara al Congreso cuenta anual de su
cometido.

Art. 42—El Poder Ejecutivo, bajo su mds estricta responsabi-
lidad, suministraré al Procurador, de conformidad con la Ley de
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Presupuestos, todos los recursos necesarios para la defensa de la

Nacion.
h

ro de iembre de mil

Dado en Quito, a vei
tos noventa y ocho.

El Presidente de la Cimara del Senado,
Manuel A. Larrea.

Tl Presidente de la Camara de Diputades,
Modesto A. Pefiaherrera.
El Secretario de la Camara del Senado,
Miguel Abelardo Egas.

El Sccretano de la Camara de Diputados.
Manuel E. Correa.

Palacio de Gobierno, en Quito, a 27 de Setiembre de 1898.

Objétese,
ELOY ALFARO.

El Ministro de lo Interior.
Lino Cardenas.

Quito, Octubre 6 de 1898.

INSISTASE.
Tl Presidente de la Cimara del Senado,
M. A, Larrea.
El Presidente de la Cimara de Diputados,
Modesto A. Pefiaherrera.
El Secretario de la Cdmara del Senado,
Miguel Abelardo Egas.

El Secretario de la Cémara de Diputados,
Manuel E. Correa.
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Esta violenta actitud del Poder Legislativo, al rom-
per el contrato de 1897, repercutié gravemente en New
York y Londres y la Compaiiia del Ferrocarril quedd
casi disuelta, pues sus principales accionistas se sepa-
raron, exigiendo a Harman y al Gobierno fabulosas
indemnizaciones, como la entrega de una de las islas
del Archipiélago de Galapagos.

En dos sesiones consecutivas se traté sobre el signi-
ficado de la palabra STOCK y se combatia brava-
mente en cuanto a la adjudicacién y entrega que debia
hacerse del tramo de Ferrocarril de Durdn a Chimbo
a una Compaifiia cuya responsabilidad no era conocida
Y que no contaba todavia con capitales suficientes, co-
mo expreso el mismo General Moncayo, uno de los de-
fensores del contrato.

El General Alfaro llamé cablegrificamente a Mr.
Harman que se hallaba en Londres, a fin de que hiciera
ciertas concesiones y reformas al contrato; y al mis-
mo tiempo el Congreso hizo venir al Ingeniero Muller
que estaba en Chimbo para procurar una solucién con-
veniente a los intereses de la Reptiblica en tan grave
emergencia.

Nadie podri dudar de que la actitud del Congreso
fué altiva y patridtica, pues si usé de un recurso extre-
mo dictando aquella Ley, tuvo a poco tiempo la satis-
faccién de entrar en amistosas conferencias con el em-
presario Harman y llegar a un arreglo definitivo, cu-
y0s preliminares de armonia y concordia se debieron
a la serenidad y justicia del Senado, entre los que fi-
guraban ciudadanos de la probidad de Rafael Maria
Arizaga, Luis F. Borja, Lizardo Garcia, Luis A. Di-
llon, Leopoldo Pino y otros.

Jefe de la oposicion en la Cdmara de Diputados fué
el distinguido patriota y jurisconsulto Sr. Dr. Modesto
A. Peiiaherrera, cuyas argumentaciones en defensa de
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los intereses nacionales, frente al contrato Valdivieso
—Harman, suscrito efectivamente, con precipitaciéon y
en el que al principio se incluian condiciones muy one-
rosas para la Nacién, fueron irrefutables atin para su
rival en la defensa del contrato, el inteligente Diputado
por el Guayas Dr. Emilio Arévalo.

Como solucién del gran conflicto entre los Poderes
Legislativo y Ejecutivo, al rededor del contrato ferro-
carrilero, resolviése por mocion oportuna del Dr. Ra-
fael M. Arizaga, designar una Comision compuesta de
representantes de ambas Cdmaras para tratar con el
Sr. Harman respecto de una reforma fundamental al
contrato que estaba juridicamente extinguido. La Co-
mision del Senado se compuso del Dr. Luis Felipe Bor-
ja, Dn. Luis A. Dillon y General Hipélito Moncayo, y
ia de Diputados por el Dr. Honorato Vdsquez, Dn. Car-
los Freile Zaldumbide y Dr. Emilio Arévalo.

Las conferencias de este grupo de Legisladores con
el culto empresario Harman fueron satisfactorias y
concluyeron con el siguiente Informe de significacion
trascendental en la historia del Ferrocarril del Sur,
pues al ser aprobado por el Congreso Nacional se re-
vivio el contrato anterior con las modificaciones que
constan de este documento:

Seiior Presidente:

Los Comisionados por las HH. Cdmaras Legislativas, hemos
acotdado con ‘el Sr. Archer Harman, representante de la Compa-
fifa del ferrocarril, las siguientes adiciones y reformas al contra-
to de 14 de junio de 1897:

Art. 1°—Los estudios preliminares y la localizacion del ferro-
carril de Chimbo a Quito, se haran por el Ingeniero de la Com-
pafiia, dentro de fineve meses contados desde la ratificacion de
este convenio. Aprobados que fueren aquellos trabajos por el
Ingeniero que designare el Gobierno, procederd el Ingeniero de
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la Compaiifa a los estudios y localizacién definitivos del ferroca-
rril. - Cualquiera diferencia a este respecto, se resolverd por un
tercer Ingeniero, nombrado por los primeros.

El nombramiento del Ingeniero del Gobierno y del de la Com-
paiila, serd aprobado por las partes, para que aquellos entren al
desempefio de su cargo.

Art. 20—Los bonos o titulos de acciones, grabados o litogra-
fiados, en el orden de serics marcadas con letras y ntimeros, se-
rén firmados por el Ministro de Hacienda y el respectivo emplea-
do de la Compaiifa. En esta forma se entregaran al Agente Fidu-
ciario de la Compaiia para que certifique la legitimidad de cada
uno de ellos y los pase en depésito al Banco “National Provin-
cial Bank of England” o al The London Joinh Stock Bank Limi-
ted o al The London and Coun ties Limited o al Glyn Mills Cu-
rrie & Co.

Dicho Banco no podri entregar los Bonos a la Compaiiia
sino por orden colectiva del Ministro de Hacienda y del Inge-
niero en Jefe de Ja Compaiifa; y al hacerlo, pondrd en cada uno
de ellos la anotacién o contrasefia convenientes, con la respecti-
va fecha. Sin estas formalidades no tendran valor ni surtirin
efecto los bonos que se entregaren. La Comisién que cobren los
Bancos por este servicio sera pagado por la Compaiiia.

Art. 3%—Fl valor de los trabajos realizados en el ferrocarril
Y sus anexos y de los materiales empleados en él, se pagard men-
sualmente. El Ingeniero en Jefe de la Compaiiia presentara el
primer dia de cada mes, al respectivo Ministro de Estado, un in-
forme del trabajo hecho y de los materiales empleados en el mes
anterior, con el correspondiente avaltio, El Ministro, cercioran-
dose de la verdad y exactitud del informe y avaliio, firmard, jun-
to con el Ingeniero en Jefe de la Compaiiia, la orden para que el
Banco depositario entregue a los Agentes de la Compaiia los bo-
nos correspondientes a dicho avalfio. Se tomard por base para
este avalito, la proporcién de los valores prefijados a los traba.
jos y materiales, en las cliusulas del Art. 69 del contrato de 14
de junio. 3

Art. 4%.—Para cl pago de los intereses y fondo de amortiza-
<idn, que correrdn por el valor de los bonos que se entreguen men-
sualmente a los Agentes de la Compaiiia, el Colector de la Adua-
na de Guayaquil depositard cada quince dias, por el periodo de
treinta y tres afios, la suma respectiva, en uno de los Bancos de
la misma ciudad, que designare el Gobierno. Dicho Banco re-
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mitird esa suma cada dos meses al Banco National Provincial
Bank of England o al The London Joinh Stock Bank Limited o
al The London and Counties Limited o al Glyn Mills Currie &
Co. para el pago semestral de los cupones.

Correran los intereses, en la proporcion de los bonos que de-
ben cntregarse, desde un mes antes del informe y avaldo, pre-
vistos en el Art. 2

Art. 52—El Gobierno aprobard la hipoteca que constituyere la
Compaiiia sobre el ferrocarril, conforme al Art. 20 del contrato
de 14 de junio.

Art. 69.—El deposito de que habla el Art. 4* del contrato de
14 de junio, se hard en el Banco National Provincial Bank of En-
gland o en ¢l The London Joinh Stock Bank Limited, o en el
The London and Counties Limited, o en el Glyn Mills Currie
& Co.

Art. 7°.—Al vencimiento de los setenta y cinco afios, contados
desde la fecha en que debe estar concluido el ferrocarril, la Com-
paiitaentregara cancelados al Gobierno, sin indemnizacién algu-
na, los bonos del Stock preferido de cinco millones doscientos
cincuenta mil pesos oro, y el ferrocarril en toda su extensién de
Guayaquil a Quito, inclusive sus anexos, libres de todo grava-
men y en buen estado de servicio, siempre que hayan sido paga-
dos todos los bonos del Stock comin.

Art, 8. —Expirados los treinta y tres afios, previstos en el con-
trato de 14 de Junio, el Banco depositario entregara al Gobierno
los bonos correspondientes al valor del ferrocarril de Durdn a
Chimbo.

Las demas acciones serén canceladas y entregadas al Gobierno
de conformidad con el mismo contrato.

Art, 92.—Los gastos de explotacion se referirin solamente a la
parte del ferrocarril, concluida y entregada al trifico, a satis-
faccion del Gobierno.

Los sucldos comprendidos en di
vy fijaran del mismo modo que la tarifa de pasajes y fletes.

Art, 10.—Para el reparto de las utilidades del ferrocarril y los
efectos del Art. 1? del contrato de 14 de Junio, la Compaiiia emi-
tird, sin garantia alguna del Gobierno, un stock por el valor de
doce millones doscientos ochenta y dos mil pesos oro americano,
en acciones a la par de cien pesos cada una. Dicho stock se
dividird

19, In un stock comin de siete millones treinta y dos mil pe-

s

ha explotacién, se acordarin




sos, del cual corresponderd y serd entregado al Gobierno el cua-
renta y nueve por ciento, y a la Compaiiia las unidades restantes,
0 sea el cincuenta y uno por ciento; y

2°. En un stock preferido del valor de cinco millones doscien-
tos cincuenta mil pesos, con el interés del siete por ciento anual,
que corresponderd y serd entregado a Archer Harman Y sus aso-
ciados, sus sucesores o representantes legales, en la proporcién
que se convenga entre ellos.

Una vez cubiertos, con las entradas del ferrocarril, los gastos
de explotacion, conservacién de la linea, intereses y fondo de
amortizacién de la deuda garantizada por el Gobierno; con el so-
brante se hard el servicio de intereses del stock preferido de los
cinco millones doscientos cincuenta mil pesos que, caso de no ser
cubiertos en algin periodo, se sumarin o acumularan, para serlo
con las utilidades de los periodos subsiguientes. Después se ha-
rd el servicio de los dividendos del stock comin de los siete mi-
llones treinta y dos mil pesos; y en lo demds, se estara a lo es-
tipulado en los Arts. 19 y 12 del contrato de 14 de junio.

Sea que las utilidades alcancen o no a cubrir los intereses del
stock preferido, y del comin, quedarin completamente cancela-
dos y extinguidos los bonos correspondi , a la expiracién de
los setenta y cinco afios prefijados anteriormente.

Se entenderd sustituido con el presente articulo, el 26 del con-
trato de 14 de junio e insubsistente el inciso 2 del Art, 18.

Art. 11—El precio total, estipulado por el ferrocarril y sus
anexos, no sufrird alteracion alguna sea cual fuere la extension
real de la linca de Durén a Quito.

Art. 13—Se estard a lo estipulado en el contrato de 14 de ju-
nio, en todo 1o que no se oponga al presente convenio.

La Compaiia ratificard uno y otro, dentro del término de no-
venta dias contados desde la celebracién de la escritura piblica
del segundo, vencido el cual, sin que lo haga, quedarin ambos sin
valor ni efecto. Entre lineas “National Provincial Bank of En-
gland” o al “Glyn Mills Currie & Co.”

Quito, octubre 29 de 1898.
Comision de la H. Cimara del Senado,

Luis F. Borja, Luis A. Dillon, Fco. Hipélito Moncayo.
Comision de la H. Cimara de Diputados,

E. Arévalo, Carlos Freile Z.

En representacion de la Guayaquil and Quito Railway Co.,
Archer Harman,
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VOTO SALVADO DEL SR. DR. LUIS F. BORJA

Consideramos de mucho valor histérico y juridico la
siguiente exposicién del ilustre autor de los Comenta-
rios al Codigo Civil Chileno, quien mediante su pode-
rosa inteligencia sintetiz6 admirablemente toda la com-
pleja y enrevesada negociacion ferroviaria en pocas pa-
labras, y propuso al Congreso de 1898 que el discutido
contrato entre el Gobierno y Harman se verifique en
esta forma, sencilla, clara y absolutamente precisa;
proyecto que puede ser considerado como una traduc-
cién o interpretacion del vigente, que en verdad adole-
ce de mucha oscuridad y ademds es sumamente ampu-
loso o extenso:

Seiior Presidente:

Como la mayoria de las dos Comisiones, designadas por el Se-
nado y por la H. Cimara de Diputados, acepté la idea de que el
Congreso puede limitarse a modi algunas de las clausulas
del contrato primitivo, dejdandolo subsistente en todo lo demas ;
he juzgado necesario salvar mi voto en otro informe.

todas las cliusulas del contrato primitivo son tan oscu-
ras, que es casi imposible comprenderlas bien, y no puede des-
conocerse ni por un instante que la mutua conveniencia de am-
bas partes exige alejar todo motivo de dudas y dificultades.

Cuando las dos Comisiones dirigieron al Sr. Harman el oficio
que se puso en conocimiento de esta H. Cimara, fijaron las si-
guientes base:

19.—Que no se controvertiria si el primitivo contrato es vali-
do o nulo, pues una fey de la Republica prohibe al Poder Ejecu-
tivo el darle cumplimiento:

29—Que ¢l FEcuador estaba pronto a dar todas cuantas caucio-
nes fuesen necesarias para seguridad de la Compaia:

3%—Que por su parte exigia del Sr. Harman las respectivas
seguridades :

4¢—Que siindo el contrato en extremo oscuro, era menester
redactar otro.
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El Sr. Harman contest preguntando qué seguridades daria el
Ecuador y qué seguridades se le exigian a él, y guardo silencio
acerca de las bases 1% y 42,

E] silencio acerca de la base 4* envolvia consentimiento im-
plicito a la nucva redaccion del contrato, y atn el Sr. Dr. Car-
denas, que desde el 25 de octubre intervino en las conferencias
a nombre del Sr. Harman, acepté como necesaria la nueva redac-
«cién del contrato.

En virtud de la aceptacion procedi, por orden de las Com
mes, a redactar nuevo contrato, y al dia siguiente expuso el Sr.
Dr, Cardenas que el Sr. Harman insistia en meras reformas.

Muy fitil es el argumento de que el Sr. Harman ha estable-
«ido la Compaiiia sobre las bases del contrato primitivo; pues si
lo aceptdsemos, significaria ello que en vano se ha expedido la
ley que se prohibe al Poder Ejecutivo el cumplimiento de aquel
‘contrato parto de la més inexplicable hgerch\

Ademds, dejandose subsistentes casi todas las estipulaciones
que conceden a la Compaiiia muy pingiies beneficios, no hay ra-
26n a]guna para que clla no acepte el nuevo contrato, que se li-
mita a exigir las seguridades de que antes carecia el Ecuador, y
a exponer con claridad y sencillez las obligaciones que ambas par-
‘tes contraen.

Presento, pues, a la H. Camara las bases redactadas a conse-
cuencia de lo acordado el 25 de octubre por las dos Comisiones
7y el Sr. Dr. Cardenas.

Luis F. Borja.

PROYECTO DE CONTRATO

El Gobierno del Ecuador y la Compania del Ferrocarril, repre-
sentada por el sefior Archer Harman, han contratado sobre las
ssiguientes bases :

1

1° A poner en buen estado de servicio el ferrocarril de Du-
Tan a Chimbo:

2¢ A establecer el servicio entre Durin y Guayaquil por me-
dio de las respgctivas embarcaciones, y a construir en esta ciu-
«dad muelles y factorias para el servicio exclusivo del ferrocarril
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3¢ A construir un ferrocarril desde Chimbo hasta la carretera:

42 A prolongar el ferrocarril desde la carretera hasta Quito.

Estas obligaciones se cumplirdn en el orden en que se hallan
de(ermmada:.

11

Los trabajos para la rep;uacif';n del ferrocarril de Chimbo a
Durén y para establecer el servicio determinado en el N° 2¢ de la
base I principiardn, cuando mis tarde, dentro de nueve meses
contados desde el dia en que se firme la escritura en que conste
el presente contrato.

Mientras se Ljeulten las obras puntualizadas en el inciso pre-
cedente, se trazard la linea del ferrocarril desde Chimbo hasta
la carretera.

Si no principiaren las obras dentro de los referidos nueve me-
ses, el contrato se resolverd ipso jure, sin necesidad de decision
judicial.

111

Concuduwc a la Compaiiia los siguientes plazos:

Jn aio para las reparaciones del ferrocarril de Chimbo
a Duran.

20 Seis meses para establecer el servicio del ferrocarril desde
Durén hasta Guayaquil, con los muelles, estacion, material ro-
dante, vapores, etc.:

3¢ Cuatro afios para concluir el ferrocarril de Chimbo a la
carreter:

4¢  Otros cuatro afios para el ferrocarril desde la carretera
hasta Quito.

v
Si la_ Compaiia se constituyere en mora, pagard cada afio la

multa de cien mil pesos en oro americano, y ademds indemni-
2ar al Ecvador todos los perjuicios.

v

El Gobierno del Ecuador pagard a la Compaiiia del Ferrocarril @
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Por las reparacnones del ferrocarril de Chimbo a
Dur:

Por wapm—es muelles y estacion en’ Guayaqml
Por equipos, material rodante, etc., etc. ........ 600.000
Por estudios, trazo de la linea e inspeccién de la

obra .. 400.000
Por ochenta millas desde el fin de la carretera hasta
Chimbo, a sesenta y un mil pesos la milla 4830.000

Por cuarenta millas desde Guamote hasta el fin de
la carretera, a cincuenta y un mil pesos cada milla 2'040.000
Por treinta y nueve millas’ de Mocha a Cny\l)amba,

a cuarenta y seis mil pesos la milla 1'794.000
Por cincuenta y un millas de Tambo- Chasque a
Quito, a treinta mil quinientos pesos 1'555.000
Por. dle7 millas de ramal a Rlob‘\mba. a \emte mil
peso: 200.000
Por d0s millas de ramal a Amlnto, 2 veinte mil
pesos. X
Por diez y ocho millas de desvios, a veinte mil pesos 360.000
Por treinta estaciones en la via del ferrocarril, a
quinientos pesos ..... 15.000
Por estacion en Quito 10.000
S|| 16'782.000

VI

El costo definitivo de la obra se determinard cuando se trace
la linea por dos ingenieros, uno nombrado por la Compafiia y el
otro por el Gohxerno del Ecuador. Si los ingenieros estuvieren
en discordia, nombrardn un tercero que la dirima.

Al trazar la linea determinaran con toda exactitud la longitud
de ésta, los puentes, acueductos, etc., etc.

Si la distancia fuere menor que la determinada en la base V'
se disminuira proporcmnalmentc el precio, y si fuere mayor, se
aumentard también en proporcion.

VII
Para asegurar el pago de la obra, segiin el precio determinado
en la base V, el Gobierno del Ecuador emitira 11'532,000 S|| en
bonos; los cud]es estan asegurados con hipoteca de la renta de
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las aduanas de la Repiblica. La hipoteca se extiende asi al seis
por ciento, que durante treinta y tres aiios gana esta cantidad,
como al uno por ciento destinado a la amortizacién del capital.

También se extiende la hipoteca al ferrocarril de Chimbo a
Durén y al ferrocarril que construya la Compaiiia.

Todos estos bonos se emitirdn en la fecha en que principie la
obra del ferrocarril, expresardn que el Gobierno del Ecuador pa-
gard, en oro americano, el seis por ciento de interés y el uno
por ciento de amortizacion, y que tanto el interés como la amor-
tizacién principiardn a correr desde la fecha en que el banco de-
positario entregue los bonos a la compaiia,

VIII

Para completar los 16000000 precio del ferrocarril, la Com-
pafiia_emitird 5'250.000 S|| en bonos, que se denominarin fondo
preferido (preferred stock).

Este fondo ganard el interés del siete por ciento, el cual se:
cubrird con las producciones del ferrocarril; intereses que se
aseguran con hipoteca del mismo, y quedari amortizads tan' lue-
g0 como expiren los treinta y tres aiios en que debe :fectuarse

el pago de Jos 11'532.000 que ¢l Ecuador debe a la Compaii

X

Grabados los bonos que respresentan las acciones principales
serdn suscritos por el Ministro de Hacienda del Ecuadot, y se
entregaran al fiduciario que el Gobierno del Ecuador y la Com-
paiiia del Ferrocarril designen. El fiduciario, cerciordndose de
su autenticidad, los remitira inmediatamente al Banco de Londres
que se determine de comin acuerdo por el Congreso del Ecuador
y por la Compaiiia. El Banco de Londres legalizaré los bonos ¥
anotando la fecha los entregari mediante orden firmada por el
Ministro de Hacienda del Ecuador, previo acuerdo del Consejo
de Estado, y por el ingeniero en jefe de la Compaiiia.

-

X
El precio de los trabajos ejecutados por la Compaiiia y el de
os. riales que ésta d barqs n quil para la misma,
se pagardn trimestralmente. El primer dia de cada trimestre,
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el ingeniero en jefe de la Compaiifa presentara al Ministro de
Obras Piblicas un informe del trabajo hecho y de los materia-
les empleados en el trimestre anterior, con la estimacién exac-
ta de su precio. EI Ministro, cerciorandose de la verdad de es-
te informe y avaltio, firmard junto con el ingeniero en jefe de
la Compaiiia, y previo acuerdo del Consejo de Estado, la orden
de que el banco depositario entregue los bonos correspondien-
tes al precio del avaliio y materiales. Como bases del avaliio
servird el precio puntualizado en la base V.

XI

Para el pago de los intereses y del uno por ciento de amorti-
zacion por el valor de los bonos que sucesivamente vayan en-
tregindose, el Colector de la aduana de Guayaquil depositard
quincenalmente la respectiva suma en uno de los bancos de la
misma ciudad designado por el Gobierno, el cual remitird esa
suma al banco de Londres para el pago semestral de los cupones
correspondientes.

XII

Desde que el ferrocarril principie a construirse pertenecerd en
propiedad a la Nacién, y por lo mismo la Compafiia no podrd
enajenarlo ni constituir sobre ¢ ningin gravamen.

XI1I

Todas las utilidades que el ferrocarril produzca durante los
treinta y tres afios se invertirdn en esta forma:

1° En los gastos de explotacién:

20 En satisfacer el uno por ‘ciento de amortizacion.

3» En pagar ol seis por ciento que el Gobierno adeuda por
los 11’532.000 a que ascienden los bonos que ¢l emita.

4 En el pago de los intereses del siete por ciento de los bo-
nos preferidos (preferred stock).

X1V

Transcurridos los treinta y tres ailos, el Gobietno del Ecua-
dor y la Compaiia continuarén explotando el ferrocarril duran-
te cuarenta y dos afios. El cuarenta y nueve por ciento del pro-
ducto neto pertenecerd al Gobierno, y el cincuenta y uno a la
Compaiiia.
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XV

Cumplidos los setenta y cinco afios, el Gobierno del Ecuador
dispondré libremente del ‘Terrocarril, sin pagar ninguna indemni-
zacion.

XVI

las E~pcc1f1cauonc> concernientes al ferrocarril se de-
uerdo por los ingenieros Sres. Shunk y
Muller y formarin parte integrante del contrato.

XVII

Las controversias que se susciten seran resueltas por dos ar-
bitros que las partes nombren de comiin acuerdo, y en caso de
discordia entre los drbitros, los dos nombrarin un tercero.
las partes no se pusieren de acuerdo para el nombramien-
4 el juez, y él mismo nombrara el
bitros no se acordaren para desig-

to de los drbitros, los nombra
tercero en caso que los do!
narle.

Los dos arbitros conferenciarin con el tercero, y el dictamen
de la maymn formara sentencia.
v se sustanciard y decidird en Quito, y los drbitros fa-
llarin’ conforme a las leyes ecuatorianas,

Luis F. Borja.

El eminente ecuatoriano Dr. Honorato Vdzques sal-
v6 su voto en el debatido asunto, por considerarlo ab-
solutamente inconstitucional y arbitrario el procedi-
miento unilateral del Congresa.

Puesto en discusion el Informe de la mayoria, fué
aprobado por el Congreso y quedd solucionado asi el
gran conflicto. Tl Gobierno Harman firmaron en-
tonces el nuevo contrato modificatorio de 26 de No-
viembre de 1\‘)8 en el que se incorporan las reformas
nnpuse;tas por la Legislatura al anterior de Junio 14
de 1
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MR. HARMAN REGRESA A NEW YORK

Con el objeto de informar a la Compadia sobre los
ultimos sucesos relativos al contrato, forzosamente re-
formado, y para continuar con sus arreglos con los Te-
nedores de Bonos extranjeros, regresd inmediatamen-
te el empresario Harman a los Estados Unidos y diri-
gi6 esta carta al Presidente de la Republica, avisando-
Te las serias dificultades que también tenia alld:

New York City, N. Y.—Diciembre 17 de 1898.
Sefior General Eloy Alfaro,

Presidente de la Repablica del Ecuador.

Quito.

Mi estimado amigo:

El lunes por la tarde, llegué aqui después de un viaje muy
desagradable, por haber tenido que guardar cama, a causa de
estar enfermo con disenteria, desde mi salida de Guayaquil,
hasta la llegada a New York.

inembargo, estoy contento, pues ya estoy del todo bien.

He encontrado que los capitalistas ingleses de nuestra compa-
fifa son muy opuestos al contrato adicional hecho por mi con
el Gobierno. Lo que més objetan es la cancelacion del stock
preferido al cabo de 75 afios. Me censuran severamente por
haber consentido esto, y al principio rehusaron ratificar el con-
trato, pues dicen que la cancelacion de este stock al cabo de
75 afios, sin que el Gobierno pague nada, es, segin su opinion
un cambio radical de lo antes convenido. Mis asociados ame-
ricanos, por otra parte, dicen que sin duda yo he hecho lo me-
jor que se podia, por la Compaiiia, bajo las circunstancias.

Ud. sabe que si yo no hubiese hecho las concesiones, el Con-
greso habria hecho lo posible por cancelar el contrato del 14
de Junio de 1807 y la Compaiiia del ferrocarril habria estado obli-
gada a tomar medidas diplomiticas por violacién del contrato.
Si tal cosa hubiese sucedido, sin duda, que habria hecho mucho
mal al Gobierno de Ud.
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Acabo de mandarle hoy el siguiente cablegrama:
Diciembre 17 de 1898.
York.

Cablegrama de New-
Presidente Alfaro:

Si el Gobierno conviene en entregar a Compaiia Ferrocarril
un millén bonos en dollars, segin lo dispuesto en Art. 6., al com-
pletar los estudios, trataré arreglar con Consejo Tenedores bo-
nos extranjeros para que acepten aquellos en parte pago deuda
antigua.  Si se acepta el Gobierno garantizard con beneficio del
arreglo, al contado o en bonos al treinta y cinco, por los quinien-
tos mil dollars a que estamos obligados por el deposito garan-
tia. Los pormenores se pueden arreglar aqui con Ministro Car-
bo.—Consejo Tenedores Bonos insiste arreglo. Cuando les co-
munique que Ud. acepta mencionada propuesta, arreglarin inte-
reses de Linero. Urge aceptacion esta propuesta. Tengo ofre-
cido contestar Tenedores bonos hasta martes.

Harman,

He discutido cuidadosamente con el Sr. Carbo, sobre este ca-
blegrama y ni él ni yo vemos motivo por el cual no conteste fa-
vorablemente, puesto que esta enteramente de acuerdo con lo
previsto en el contrato y yo espero, con toda confianza, una
respuesta de Ud. el lunes por la mafiana, diciendo que Ud. es-
ti de acuerdo con la proposicion que contiene mi cablegrama.

Si Ud. no aprueba dicha proposicion, tendré grandes dificul-
tades para que el contrato se ratifique aqui. Se necesita tanto
dinero para el arreglo de la deuda externa, y como el contrato
con ¢l Gobierno es ad referendum y no obligatorio hasta cuan-
do lo apruebe el Congreso, esta gente no quiere pagar al Con-
sejo de Tenedores de Bonos la cantidad estipulada en el con-
trato, a menos que se convenzan que el contrato de Noviembre
26, 1898, estd confirmado por Ud., es decir: que tenemos dere-
cho al pago de Bonos por mensualidades, a medida que el tra-
bajo se haga, como estd estipulado en el Articulo Go. del con-
trato de Junio 14 de 1897. Vuelvo a suplicarle urgente-
mente que me ayude en todo lo que pueda, para arreglar dicho
asunto. Como ya le he dicho, la dificultad ha surgido de haber
convenido yo en cancelar los $ 5250000 del Stock preferido al
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expirar los 75 afios. Yo he explicado bien esto al Sr. Carbo y
le he dicho que escriba a

Tenga la bondad de no pul)licar esta carta Se la escribo
Ud. como amigo suyo que soy y es enteramente reservada.

»

Con gratos recuerdos para Ud y familia,
Soy, mi querido General,

Su amigo sincero,
Archer Harman

Para explicar a los banqueros ingleses las causas
que hubo para la reforma del contrato primitivo, Har-
man fué a Londres y tuvo la buena suerte de hallar
simpatias y amplia proteccién para su empresa ferro-
viaria en el Ecuador de parte del multimillonario lon-
dinense Sir James Sivewright, quien suscribié muchas
acciones de la Compafita del Ferrocarril, prometié
comprar una fuerte cantidad de Bonos —como lo hi-
zo— y ademds admiti6 la Presidencia de la “Ecuado-
rian Association”, encargada del financiamiento de la
emision de Bonos que debia recibir la Compaiiia. Es-
te noble de Inglaterra, constdndole la crisis terrible
por la que atravesaba la negociacién de Harman, re-
solvio apoyarla decididamente, y, con s6lo el prestigio
de su nombre y su crédito, salvo del fracaso total a la
Compaﬁid del Ferrocarril, la que desde ese momento
vio francas todas las puertas para el éxito de sus ges-
tiones 1)1e11mma1es Con harta justicia, al coronarse
el tnunfo de la “Guayaquil and Quito Railway Compa-
ny", con la llegada de la primera locomotora a la esta-
cion de Chimbacalle, en junio de 1908, el General Al-
faro hizo que entre las estampillas conmemorativas
emitidas para esa fiesta nacional, figurara en una de
éllas el retrato de este inglés, benefactor gentil de
nuestra obra ferroviaria.
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Desde Enero de 1899 comenzaron nuevamente las
conferencias entre Harman y el Consejo de Tenedores
de Bonos extranjeros, para la cancelacién de la antigua
deuda ecuatoriana, y, en Febrero de ese afio, cuando el
Sr. Dr. José Peralta, Ministro de RR. EE. Encargado
de la Cartera de Hacienda, design6 a los banqueros
Sres. Glyn Mills Currie & Co. como Fideicomisarios
y Agentes financieros del Ecuador, en Londres, se dié
el paso mds correcto y definitivo en la solucién de este
otro problema anexo a la construccién del Ferrocarril.
A esta acreditada casa bancaria, por intermedio del
Banco Comercial y Agricola se le remitieron £ 40.000,
como pago en efectivo para la redencion de los bonos
ingleses y el saldo se completo al 35% convenido, con
los Bonos Condores emitidos directamente por la
Reptiblica del Ecuador, y cuya emisién ascendid a..
... S| 389.500. La remesa en libras esterlinas reci-
bié Harman y en cambio entregd al Consejo de Tene-
dores de Bonos el valor de ...... S|| 624.500 en Bonos
de primera Hipoteca, emitidos por la Compafia del
Ferrocarril, quedando asi pagada por el Ecuador la
antigua deuda inglesa, heredada de la Gran Colombia.

En esos mismos dias el Capitdin Sr. Geo Chambers,
agente de los Tenedores de Bonos ingleses, comunico
al Gobierno desde Guayaquil, haber recibido un aviso
cablegrdfico del Sr. Cooper, Presidente de aquella Cor
poracion, que Harman habia cumplido satisfactoria
mente con sus obligaciones, para retirar de la circulacion
los antiguos bonos del Ecuador, y por carta posterior
del mismo Harman se supo que las relaciones del Inge-
niero Muller con los famosos banqueros Rodshild ha-
bian facilitado mucho los arreglos, pues los informes
enviados desde el Ecuador respecto de la capacidad eco-
nomica del pais y facil realizacion del Ferrocarril, tu-
vieron admirable eficacia.
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PERIODO DE LA CONSTRUCCION

En Diciembre de 1898 lleg6 al campamento de “La
Victoria”, cerca de Chimbo, un grupo selecto de Inge-
nieros enviados por la Compaifiia del Ferrocarril para
dar comienzo a los trabajos. Como Ingeniero en Jefe
vino el afamado Coronel William Shunk y como Inge-
niero-Director y Gerente el Mayor John Harman, her-
mano de Dn. Archer. Con especiales recomendaciones
del Ministro Sr. Carbo llegé también el competente
téenico J. C. Patterson, quien fué designado como In-
geniero de Gobierno en la supervigilancia de la cons-
truccion, y Mr. H. Davis, Ingeniero auxiliar.

Entregado el Ferrocarril de Durdn a Chimbo a la
“Guayaquil and Quito Railway Company”, abri6 ella
su contabilidad, “siguiendo el sistema americano, en
cuanto a la clasificaciéon de cuentas.

Al mismo tiempo Dn. Archer Harman embarcaba en
New York materiales para el Ferrocarril, tales como 6
locomotoras, 3.000 toneladas de rieles, durmientes, etc.,
cuyo valor alcanzaba a S|| 500.000. Ademds contrato
con la J. C. Mac Donald Company la construccién de
terraplenes desde Chimbo a Quito y organizd la “Ecua-
dorian Development Co.” para el financiamiento de
Bonos, la misma que posteriormente se llamé “The
Inca Company”.

El Mayor Harman fué Ingeniero de mucha compe-
tencia y como organizador dié pruebas de su gran ca-
pacidad e inteligencia, como primer Gerente de la Com-
paiia del Ferrocarril, dindose tiempo a los estudios del
trazado y a dirigir abundante y admirable correspon-
dencia al Gobierno sobre los diversos asuntos de la em-
presa. Los archivos oficiales relativos al Ferrocarril se
forman en esa época, en su mayor parte, con las cartas
¢ informes de este técnico.
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Los contratistas Mac Donald & Co. trajeron 2.000
jamaicanos para los trabajos de terraplenes, pues sa-
bian que la falta de jornaleros constituy6 la principal
causa del fracaso de otros empresarios en el mismo lu-
gar, y no vino mds cantidad por la peste de viruela de-
sarrollada entonces en Jamaica.

Escalonado el Cuerpo de ingenieros en varias divi-
siones de la montafa, desde Chimbo a Guamote, se di6
impulso admirable a los trabajos, utilizando casi en su
totalidad los realizados antes por el citado Kelly.

Mas, el invierno de 1900 destruyé en su mayor parte
las obras ejecutadas, y 10 kilometros de via perfecta-
mente enrielada y 12 de terraplenes desaparecieron,
quedando como borrados por los formidables derrum-
bes ocurridos.

Fué de tal magnitud el dafio causado que se descon-
certaron los ingenieros y pensaron en bajar la linea
por la hoya del Chanchdn. Para el reconocimiento de
esta ruta fué el diestro ingeniero Mr. Davis, quien vic-
tima de terrible insolacion fallecié rdpidamente.

Informado Dn. Archer Harman de estas dificultades
casi insuperables, recordd los fracasos de Kelly y re-
solvi6 dirigir al Presidente de la Reptblica la siguiente
carta que transcribimos como antecedente relativo al
constante problema del Chanchan y a las razones po-
derosas que hubo para adoptar la via actual, llena tam-
bién de inconvenientes insalvables:

Quito, Marzo 4 de 1900.

Scﬁor General Eloy Alfaro.—Presidente de la Repiblica.
Quito.

Respetado Sefior mio:

Paso por la pena de informarle que en la construccion de la
linea del ferrocarril entre Chimbo y Sibambe los Ingenieros de
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la Compafia han tropezado con dificultades las cuales aun
cuando no del todo imprevistas; estin poniendo en duda la
practicabilidad de la construccion de un ferrocarril permanen-
te, con una gradiente de 4% compensada, en la seccion monta-
flosa, entre los indicados puntos.

La referida seccién se halla a una altura considerable sobre
el valle y las pendientes son muy profundas, de 45° a 60"

El material que alli se encuentra es en gran parte arcilla, y
sujeto a derrumbes con las lluvias por lo deleznable del terre-
no, destruyendo a veces tales derrumbes en pocos momentos
excavaciones en las cuales se han gastado semanas entera;

Cuando se hizo la definitiva localizacién para el ferrocarril,
pudo notarse la naturaleza del terreno en dichos puntos con
los temores consiguientes respecto a los derrumbes; y con el
fin de ver confirmado tales temores, se principiaron los traba-
jos por medio de contratistas, cn aquellos puntos donde se te-
mian los derrumbes.

El resultado ha sido que han ocurrido derrumbes de tal mag-
nitud, hasta poner en duda la posibilidad de construir el ferro-
carril y explotarlo en los indicados puntos.

Hallandose la linea a una elevacion tan grande, se hace ne-
cesario la construccion de altisimos puentes sobre las quebra-
das, puentes que no seria posible construir hasta que estuvie-
sen los rieles colocados en aquellos puntos, lo cual ocasionaria
mucha demora en la obra.

Por otra parte como los estribos para los puentes descansa-
rian sobre las faldas de las montafas, quedarian expuestos a
ser destruidos en cualquier momento por los derrumbes, y pa-
ra reconstruirlos emplearian quizas meses enteros.

ado el caso, por ejemplo, que ocurriera uno de esos derrum-
bes al llegar el ferrocarril a Sigsibamba o Pagma y se destra-
yera un puente, sc gastarian por lo menos 6 meses para pedir
un nuevo a los Estados Unidos u otra parte, y reconstruirlo.

Mientras tanto la obra de construccién no podria avanzar ni
un solo pie, por la imposibilidad de transporte de materiales
mas alla del punto donde hubiese ocurrido el dafio.

Por lo mismo, la conclusion del ferrocarril hasta Quito que-
daria sujeto a contingencias, sin que pueda calcularse bien el
tiempo preciso para la construccion,

Y aun después de construida la obra hasta la Capital, la ocu-
rrencia de uno de esos derrumbes podria ocasionar la suspen-
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sion del trafico por muchos meses, tal como sucede con fre-
cuencia en el ferrocarril entre Puerto Limon y San José de
Costa Rica; y esto seria una calamidad, tanto para el pais como
para la Empresa.

Toda la seccion entre Chimbo y Sigsibamba ha sido cuidado-
samente estudiada, desde la parte mis baja hasta la cima, y no
se ha podido hallar una linea con una gradiente del 4%, o me-
nos, que no esté sujeta a grandes derrumbe

Cuil podria llegar a ser la magnitud de los derrumbes, es difi-
cil prejuzgar, dc<de que los cerros han sido conmovidos por las
erupciones volcdnicas y una vez que se pongan en movimien-
to, esos derrumbes podrian alcanzar una extension incalcula-
ble.

Después de un maduro estudio del asunto, los ingenieros de
la (_omp'mn han hecho un ligero reconocimiento (le] valle del
rio  Chanchan con el fin de averiguar la practicabilidad de
construir un ferrocarril sobre las margenes de dicho rio, evi-
tando asi las pendiemes montafiosas, hasta atravesar la parte
peligrosa de esa seccién; y es opinién de los ingenieros quc
puede constuirse; pero con una gradiente mayor del 4%, el
una parte, o bien con el uso de retrocesos, a los cuales se n,m-
nen, pues creen obtener mejores resultados sin el uso de ellos.

No estd todavia demostrado que la linea en construccién no
puede continuarse, ni _que sea conveniente cambi xrla Tam-
poco han resuelto la C y los i
trabajo hecho, aun cuando ebraitera que serd preciso lme.h.,
para construir sobre el rio Chanchin, otra mas costosa.

El ferrocarril por la linea del rio Chanchan se podrd cons-
truir con rapidez, y en vista de las grandes ventajas que se ob-
tendriin con el cambio, la Compaiiia se permite presentar a us-
ted la siguiente propuesta sujeta a la ulterior resolucion de los
ingenieros sobre la posible practicabilidad de construir el ferro-
carril no en las pendientes montaiosas de la linea actual.

La Compafiia se propone continuar la linea actual hasta lle-
gar al punto donde han ocurrido los grandes derrumbes, v de
1lh descender al valle del Chanchin y continuard su curso has-
ta un punto donde se pued.\ evitar los derrumbes, sin usar una
gradiente mayor del 594 %. Conviene la Compana en que el
Gobierno le retenga la tercera parte de lo que le corresponda en
Bonos y Stock prLiendu sobre cada milla de ferrocarril donde la
gradiente exceda del 4%, hasta llegar a Quito, o bien hasta que
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haya demostrado al Gobierno, o a sus ingenieros, la practicabili-
dad de la obra, y caso de no serles satisfactoria la gradiente de
5 12 %, hard a su costo la reducciéon al 4%, mediante el uso
de retrocesos.

En relacién con la gradiente de 5 4 %, diré que los trenes se
formaran con un numero de carros que puedan ser arrastrados
por una sola maquina sobre una gradiente de 3%; pero donde
llegue al 4% sera preciso el uso de dos méquinas y las mismas
podran arrastrar un tren por una gradiente de 5 14 %, no ha-
biendo por lo tanto, motivo justificativo para ponerse al uso de
esta tdltima gradiente.

Al ser aceptada esta propuesta, la Compaiiia se compromete
a darle el ancho de 42 pulgadas a la via.

Este cambio ocasionara pérdida de algunos miles a la Empre-
sa; pero se aviene a ella con el fin de asegurar la referida ruta,
que considera ser la mejor.

Dentro de poco quedard resuelta por nuestros ingenieros, la
practicabilidad de continuar el ferrocarril por la linea actual. En
caso contrario y con motivo de los obsticulos de la naturaleza
a que he hecho referencia, deseamos permiso del Gobierno para
adoptar la ruta del valle del Chanchdn con una gradiente maxi-
ma de 5 ¥4 %. Al adoptar esta linea, la Compaiiia con toda pro-
babilidad, la conexionari mds tarde en el actual Ferrocarril del
Sur, dejando como ramal la parte construida al Norte de Chim-
bo.

Con motivo de los cambios tan radicales que habrd que veri-
ficar, ruégole una pronta respuesta.

Soy, Seiior mio,
Respetuosamente suyo,
Archer Harman

El afio 1900 se trabajo intensamente en la construc-
cion del Ferrocarril desde Chimbo a Sibambe y los es-
tudios terminaron hasta Guamote. De los Estados
Unidos seguian viniendo grandes cantidades de mate-
riales y los recursos econémicos de la Compafiia iban
a menos porque segin el contrato tenia derecho a re-
cibir del Gobierno determinadas cantidades en Bonos,
solamente en pago de los trabajos ejecutados.
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La amplia porteccién que en todo tiempo dispensé
el General Alfaro a la Compaiiia del Ferrocarril hizo
que, en atencién al quebranto sufrido con los derrum-
bes en Chimbo, se le adelantaran 2’000.000 de dollares
en Bonos. Se dice que esto lo hizo sin el consentimien-
to de su Gabinete, donde tenia personalidades como el
Dr. José Peralta y Dn. Abelardo Moncayo, y todo pa-
ra que no fracasare la empresa y continuaran los tra-
b.Uos Refiriéndose a este asunto, el mismo Mandata-
rio decia: “‘cerraba los ojos y confiaba en mi buena es-
trella”,

La informacion sobre los trabajos que se efectuaban
en esa época se tendrd mds auténtica y detallada en el
siguiente oficio enviado al Gobierno por el Mayor Har-
man:

Victoria (Chimbo) Julio 17 de 1900
Sefior Ministro de Obras Publicas

Quito

cumplimiento de sus deseos, cibeme el honor de elevar a
usted el presente informe relativo a la obra del ferrocarril entre
Guayaquil y Quito.

A fines del afio de 1898 y de conformidad con el Contrato ce-
lebrado entre el Gobierno del Ecuador, la “Guayaquil and Qui-
to Railway Company” puso ésta a su servicio un Cuerpo de In-
gcmcms bajo érdencs del Coronel William I, Shunk como In-
genicro en Jefe, con el fin de localizar una linea preliminar en-
tre Chimbo y Quito.

Se localizaron dos lineas preliminares entre Chimbo y Caja-
bamba, la una siguiendo el curso del rio Chimbo hasta la con-
fluencia del rio Pangor aguas arriba y atravesando Nav
cruz hasta Cajabamba, y la otra por las faldas de las montafas
en la parte Norte del rio Chan-Chén por Sibambe y Guamote,
también hasta Cajabamba.

De este punto a Quito, el Coronel Shunk, en persona, loca~
lizé la linea.

92 —




Los estudios de éstas lineas preliminares terminaron como
por el 10. de Mayo de

El Coronel Shunk resolvio adopmr la ruta de Sibambe a Gua-
mote, por ser pricticamente imposible la explotacion de un fe-
rrocarril en las pendientes sobre los rios Chimbo y Pangor, y
también porque la primera ruta pasa por una seccion mas po-
blada del pais. En seguida se ocupé el Coronel Shunk en la
localizacion de una linea permanente desde Chimbo hasta Gua-
mote; y como ésta no resulté enteramente satisfactoria, hizo
localizar varias otras lineas sobre la ruta general.

Finalmente, adopté una linea que coincidio parte con la
antigua linea de Kelly, pero desechando todas las partes defec-
tuosas que ésta tenia’

La linea preliminar, asi_concluida, fué aprobada en su tota-
lidad por el sefior J. 'C. Patterson, Ingeniero del Gobierno, y
remitidos los planos al Ministerio de Obras Pdblicas.

En Julio de 1899 la Compaiiia principi obra de construc-
cién sobre dicha linea, desde Chimbo hacia Sibambe. En una
extension de 15 millas se colocd un namero considerable de
obreros fuera de los empleados por algunos contratistas en los
trabajos de esta, primera division; se hizo el desmonte de las
primeras 13 millas de las cuales 12 quedaron terraplenadas.
Mientras tanto, se colocaban rieles a la mayor brevedad posi-
ble, y a medida que se construian los puentes. Asi continua-
ron los trabajos hasta el 10. de Marzo més o menos, en cuya fe-
cha se habian enrielado los primeros 9 kilometros, y habia que-
dado pricticamente concluida la obra hasta el

o Sulchan,

En el mes de Febrero del presente afio sobrevinieron extra-
ordinarias lluvias torrenciales en esa seccion, ocasionando gran-
des derrumbos que destruyeron una gran parte dc los trabajos
hechos, y arrastraron en sus corrientes los puentes y obra de
albafileria.

Fue entonces cuando palpamos la realidad de que, aun cuan-
do no habia duda respecto a la practicabilidad de construir un
ferrocarril sobre la referida linea, no seria posible explotarlo
en toda época del afio; y aun en caso de serlo ¢l costo de su
conservacién seria enorme.

Dicha linea fue ad la por nuestros ingenieros por la cir-
cunstancia de estar nbllﬂ’\d:\ la Compania con el Gobierno, se-
gln contrato, a limitarse a ciertas gradientes y curvas, cuya cir-
cunstancia los ponia en la imposibilidad de fijarla en otra par-
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te, no obstante el convencimiento que tenian de la existencia
de una linea mejor y natural en el valle del Chanchin. Pero
para poder adoptar esta linea se necesitaba una autorizacion a
fin de poder usar una gradiente méxima de 5 14 % en vez
del 4 que sefala el Contrato.

Con motivo del desastre sufrido, a consecuencia de las Ilu-
vias y consiguientes derrumbes mencionados fue preciso usar
de franqueza y exponer la verdad ante el Gobierno y pueblo del
Ecuador; dando esto por resultado que el Gobierno, mediante
ciertas condiciones, autorizé a la Compafifa para que escogiera
la linea del rio Chanchan siempre que fuera practicable. Tal
permiso se obtuvo el diez de Marzo del afio en curso, y el dia
15 del mismo mes todos nuestros ingenieros estaban ya ocupa-
dos con un ntmero considerable de trabajadores, en los estu-
dios y desmonte de la nueva linca, con todo interés y energia.

Principiando en un punto del Ferrocarril existente, como a
dos millas al oeste de Chimbo, se tuvo una linea preliminar a
través del rio Chimbo y de los cerros entre dicho tio y el Chan.
chan, siguiendo el curso del valle de este nombre hasta unas
dos millas mas arriba de Huigra, de donde se desvié hasta la
curva de Sigsibamba, y de alli se trazé una nueva curva hasta
conexionar la nueva linea con la antigua.

Terminados estos estudios, se hallo la practicabilidad de la
nueva linea hasta conexionarla con la antigua, usando el maxi-
mum de gradiente de 5 '2 %, y esto solamente en cortas dis-
tancias.

Comprobando esto, los ingenieros se ocuparon en la perma-
nente localizacion de la linea, y se pusieron peones para la cons-
truccién de campamentos, a distancia de dos millas el uno del
otro, en toda la extension de la linea, y a la vez se trabajaba
también el desmonte completo en la construccién de un cami-
no de herradura desde Victoria hasta Huigra.

Al mismo tiempo se puso otro cuerpo de ingenieros para el es-
tudio del resto del valle del Chanchan, desde Huigra hasta un
punto mds arriba de Tixdn, con la mira de seguir todo el curso
del rio Chanchén, y buscar salida del valle hasta llegar a Gua-
mote. Puedo decir que la linea del valle del Chanchan se con-
sidera como la tinica practicable y natural, entre Chimbo y Ca-
jabamba, por los motivos siguientes:

19 Pricticamente se evitan los peligros de derrumbes;

2% Se evitan asimismo los peligros de puentes elevadisimos;
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3¢ Ll valle estd relativamente seco durante todo el afio;

o Se evitan también las fuertes y peligrosas curvas, exis-
tiendo sblo las del rio que son faciles y en todo caso mejores
que las de las faldas de las montafias;

El ferrocarril una vez construido y en explotacion, serd
facil mantenerlo en buen estado y con un gasto razonable.

Més atn, esta linea pone en fdcil comunicacion con Guaya-
quil las populosas poblaciones del Sur del Chanchén, donde se
encuentran Cuenca, Cafiar, Azogues, Chunchi, Alausi, Tixan y
muchos otros pueblos de menos importancia.

La linea del valle del Chanchin ha sido ya definitivamente
adoptada y localizada hasta un punto dos millas méds arriba de
Huigra, y se ha hecho el desmonte en toda su extension con una
anchura de 100 pies desde el ferrocarril existente. Mas alla,
puede decirse que no hay desmontes que hacer.

Un camino de herradura se estd concluyendo entre Victoria
y Huigra, y se han colocado varios puentes para el trafico sobre
el rio Chanchan.

Se han levantado ¢ para los i i y obreros
a cada dos millas en todo el trayecto, campamentos que estan
ya en uso.

Entre los rios Chimbo y Chanchén, hay un némero conside-
rable de obreros ocupados en los terraplenes.

La nueva linea ha dado salida al valle del Chanchan y a las
provincias del Sur de dicho valle, sirviendo ademés para el tra-
fico diario de los arrieros desde el interior a Chimbo y vice-
versa. Dlara mejorar este servicio en beneficio del ferrocarril
y del piblico la Compaiita se propone hacer todavia mis en be-
neficio de este camino.

En el abandono temporal de la linea arriba de Chimbo, la
Empresa ha perdido una gran suma de dinero; pues, el trabajo
hecho era de lo mas dificil y costoso.

No es nuestro propésito, sin embargo, abandonar lo hecho; al
contrario, nos proponemos concluir la obra hasta el rio Zhau-
rin, distante unos 18 kilémetros de Chimbo, y dejarla como un
ramal.— Con tal fin construiremos un nuevo puente schre el
rio Chimba, pues el que existe, abandonado como ha estado por
tanto tiempo, se encuentra deteriorado e inseguro para el tran-
sito de trenes.

iste ramal dard vida y desarrollo a un rico territorio al nor-
te del rio Chanchén.
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FERROCARRIL DEL SUR

En conformidad con el Contrato celebrado entre el Gobierno
y la Compania, ésta ha ido progresivamente reparando y mejo-
rando el ferrocarril entre Durdn y Chimbo con el fin de dejar-
lo en perfecto estado, sin embargo de haberlo recibido en pési-
ma y peligrosa condicion. Con dificultad se corrian trenes
cargados sobre la linea; y sélo las maquinas mas livianas podian
llegar hasta Chimbo, no pudiendo hacerlo la No. 6, a conse-
cuencia del estado de la linea y de los puentes.

Los edificios en Duran han sido reparados y mejorados; el
muelle también ha sido reconstruido y agrandado.

Los talleres se han pasado de Yaguachi a Durén y se han a-
grandado y mejorado.

Nuevos ricles se han colocado como en la mitad de la distan-
cia entre Durdn y Chimbo y se han puesto durmientes nuevos
donde ha sido necesario.

Los puentes, todos, inclusive el grande en el Milagro, han
sido reconstruidos.

Se ha construido una nueva estacién en Yaguachi, en lugar
conveniente; y en Barraganetal sc ha establecido una nueva es-
tacién y una oficina telegrifica. Todo el material rodante vie-
jo ha sido reconstruido. A las mdquinas se les ha colocado
nuevas piezas, tales como nuevos tubos traidos de los Estados
Unidos.

=

1 material rodante se ha aumentado con lo siguiente:
8 carros de plataforma (Standard)

2 carros de Cajon

15 carros de mano

15 carros de plataforma pequefios

24 carritos de mano para las estaciones.

En resumen, donde se ha necesitado hacer reparaciones, se ha
hecho.

En camino, de Nueva York a Guayaquil, hay 3.000 tonela-
das de rieles de acero, de los cuales se usard una parte en repo-
ner los viejos entre Durdn y Chimbo. Se ensanchari la via
mgbic'n a 42 pulgadas para” igualarla con la linea de Chimbo
a Quito.
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SERVICIO DE RIO

Para el servicio entre Durdn y Guayaquil compramos al sefior
Martin Reimberg, el vapor Colon y la balsa; también una lan-
cha de 50 toneladas. A medida de que lo exija el trifico agre-
garemos el nimero de lanchas y remolcadores que sean nece-
sarios para el buen servicio del ferrocarril.

LINEA TELEGRAFICA

De conformidad con el Contrato celebrado entre el Gobierno

la Compania se construye en la actualidad la linea telegra-
fica que correra paralela con el Ferrocarril entre Durin y Qui-
to, y se han celebrado contratos para un nimero suficiente de
postes de guayacdn que se emplearé en la linea hasta Chimbo-
Por otra parte, la Compaiiia ha celebrado un Contrato para to-
dos los terraplenes de toda la linea, entre Chimbo y Quito con
una riquisima Casa constructora la de los seriores J. B.
Mec.Donal & Company, de New York y Londres; y entiendo
que los referidos contratistas se proponen concluir los terraple-
nes hasta Quito dentro de dos anos.

Para poder apreciar el alto crédito y respetabilidad de la Ca-
sa en referencia y su elevado puesto en New York y Londres,
basta saber que en la primera de las mencionadas ciudades ha
celebrado un contrato para la construcciéon de un tunel que a-
travezard la ciudad, y cuyo costo serd de treinta millones de
dollars.

El representante de Mr. Mac Donal, estd ya en viaje pa-
ra el Ecuador, y viene preparado para dar gran impulso a los
trabajos.

A la vez, la Compania ha celebrado contratos con la fabrica
de construcciones de hierro y acero “New Jersey Steel & Fron
Company” para los puentes y viaductos de la linea; y asimis-
mo, con respetables fibricas de Londres y New York, para los
rieles de acero, que deben ser entregados a medida que vayamos
necesitando para la obra.

Sefior Ministro
John A. Harman

Ingeniero en Jefe y Director General de la Guayaquil & Qui-
to Railway Co.
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EL CORONEL WILLIAM SHUNK

Perteneciente al Ejército de los Estados Unidos en
el Departamento de Ingenieria, fué en aquella época
uno de los profesionales de mds renombre en su pais,
y su fama se extendié con la publicacién de su obra
clasica sobre Ferrocarriles.

El poderoso Gobierno de Norte América —como
aspecto de la aplicacién préctica de la doctrina Mon-
roe— proyecto la construccion del Ferrocarril Paname-
ricano y para el efecto envié a la América Latina una
Comision cientifica compuesta por eminencias en la ma-
teria, y fué el Coronel Shunk el Ingeniero en Jefe. Los
estudios se realizaron en nuestro territorio en el afio
1891 y constan de una serie de planos que completan
una linea férrea a lo largo de los Andes ecuatorianos,
desde el Carchi hasta la frontera con el Pert.

El Gobierno del Dr. Cordero se emped en que vi-
niera el ingeniero Shunk para los estudios y construc-~
cién del Ferrocarril del Sur y se dice que por la exage-
rada remuneracion que pidiera, se desisti6 de aquel
proposito.

Las relaciones de amistad de Shunk con Dn. Archer
Harman y especialmente el haber sido padre politico
y profesor del ingeniero John Harman, fueron los mo-
tivos para que esta gran autoridad en asuntos ferro-
viarios viniera al Ecuador y estudiara y resolviera nues-
tro dificil problema de la comunicacion entre la costa
y la sierra por medio de las paralelas de hierro.

El Coronel Shunk hizo un recorrido por la via Chim-
bo-Pallatanga, recomandada anteriormente por otros
exploradores y se constaté que la ascension a la altipla-
nicie no era posible sino por la hoya del rio Chanchan,
desde luego, dominando con los recursos de la Ingenie~
ria los grandes obstaculos que se presentaban. Perso-
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nalmente recorrié y verificé el trazado de la linea entre
‘Guamote y Quito, emitiendo su autorizada opinién en
cuanto a la costosa y dificil variante por Licto y Punin
para tomar la hoya del rio Chambo y entrar a Rio-
bamba.

La personalidad del Coronel Shunk y los conceptos
que expresa acerca de nuestro problema ferroviario,
sus opiniones sobre el Ecuador y sus posibilidades, las
informaciones relativas a los antecedentes de los pro-
motores de la construccién del Ferrocarril de Chimbo
a Quito, son motivos para interesar vivamente la lec~
tura de la siguiente carta de despedida, escrita en alta
mar al General Alfaro y que la hemos encontrado en el
archivo del Ministerio de Obras Piblicas:

Vapor “Colombia” P. S. N. C.—Altamar, Setiembre 15 de 1899.
General Eloy Alfaro, Presidente del Ecuador.
Respetado y querido sefior.

Permitiéndome las pocas ocupaciones, como acontece a los
viajeros por mar se me ocurre hacer a usted una ligera recapitu-
lacion de los trabajos hechos por el cuerpo de ingenicros del Te-
crocarril del Sur. Lo hago de una manera general, y de me-
moria.

Después de una indispensable visita a Quito v algunos es-
tudios lijeros de la regién atravezada por el ferrocarril, empieri-
dimos la marcha para practicar el estudio definitivo, a media-
dos de Diciembre de 1808:

El plan de la obra era:

1*—Hacer estudios cientificos de las dos vias alternativas en-
tre Chimbo y los alrededores de Cajabamba:

A) Por la via del valle de Chimbo y Cruz Navas.

B) Por la via del valle de Chanchidn y Guamote.

2°—Determinar cientificamente la mcjor linea general paz
«el ferrocarril entre la cercania de Cajabamba y Quito, e inci-
dentalmente, trazar lineas aproximadas para los ramales de Rio-
bamba y Ambato en el tiempo fijado en el contrato.
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Estos estudios comprenden mas de 330 millas y se termina
ron, mas o menos, a mediados de Marzo de 1899.

Teniendo en cuenta que esto debe practicarse en la estacion
de las lluvias, Usted puede comprender que no podiamos de-
morarnos en el trabajo al sur de Cajabamba y Cruz Navas, es-
pecialmente.

El sefior Bennett eminentemente y el sefior Ruggieri de una
manera cumplida, merecen particular mencién por su obra en
esa parte dificil del pais.

Después de copilados, arreglados y estudiados los volumino-
sos datos colectados de esta manera, comparando las vias A y
B, se deduce el hecho de que mientras la antigua linea es con-
siderablemente més corta y menos dispendiosa, la tltima tiene
menor altura que trasmontar y es mds favorable para la com-
pensacion de la gradiente. Ademds, aparcce como la mas
conveniente a los intereses de Guayaquil y de las provincias
del Sur de la Reptblica. Ademas también; atravieza un terri-
torio que promete grandes entradas.

Estas consideraciones junto con otras de varia importancia,
mediran la balanza en favor de la linea B y fue adoptada por el
Cuerpo_de Ingenicros sin protesta ni objecién por parte de la
Compaiifa.

Es de anotarse que a causa del corto tiempo dedicado para
estos estudios, no fué suficiente, para que los Ingenicros que
tenian multiples trabajos, pudieran explorar el pais completa-
mente y se vieron en adelante obligados a hacer el trazo aproxi-
mado y asi lo hicieron en su mayor parte. Por tanto, estos
estudios preliminares, aunque valiosos, no pueden considerarse
sino como tentativas.

Felizmente, por una parte, la naturaleza de este ferrocarril,
que debe construirse milla’ por milla, en series continuas, per-
mitird organizar una brigada de exploradores que vaya adefante
¥ esto dari tiempo para escojer la mejor localizacion. La me-
jor localizacién es punto de capital importancia; localizaciones
posibles hay tantas en una regién, como estatuas posibles en
un blok de mérmol.

Pero se necesita un maestro en el arte, que consagre su
tiempo para encontrar la Venus de Milo en aquel blok. Asi
por otro lado, en cualquier regién dada, un maestro, encontrarda
necesariamente, la mejor localizacién  consagrando a ello su
tiempo. No debe ser precipitado jamas.

Una consecuencia obvia podra ‘deducirse de las anteriores
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observaciones, a saber: las lineas del estudio preliminar, hoy
dia desechadas, no son las definitivas de las eventuales del fe-
rrocarril, y que por lo tanto los individuos y las colectividades
que atribuyen esto a incuria o negligencia, deben esperar ¢l fi-
jamiento de la localizacion definitiva. Es menester tener pre-
sente que los intereses de aquellos y los del ferrocarril son idén-
ticos, mds bien dicho correlativos.  Naturalmente tienden a un
mismo fin: como las manos, como los pies, como los pirpados,
como las hileras inferior y superior de los dientes, como dijo
¢l més noble de los romanos. Parece pues, que tanto la felici-
dad particular como la de la Nacién dependen de que toda la
gente sensata del Ecuador no ponga obstaculos sin razon a esta
beneficiosa empresa. Teniendo en cuenta el suscrito que por
lo menos actual y probablemente en todo tiempo estd desligado
de toda participacién en esta empresa  debe perdondrsele que
manifieste su conviccién de que el Ecuador ha sido mas afor-
tunado en su contrato al respecto, que cualquiera otra de las
Repiiblicas Sud Americanas hasta la presente en casos andlogos.

El Sindicato en Inglaterra se compone de capitalistas venta-
Jjosamente conocidos en ¢l Imperio Britdnico. Otro tanto puede
decirse de la Compaifia en New York, son personas honorables
de grandes recursos, para quicnes es una especie de religion la es-
crupulosidad en el plimi de sus obli; S

De Mr. Archer Harman, representante en ¢l pais, poco hay
necesidad de decir, sus muchos y variados éxitcs, su claro cri-
terio y su inmensa energia son muy conocidos en el Ecuador,

Probablemente los grandes recursos de su caricter contri-
buirdn eficazmente para vencer las dificultades de la obra. Por
lo tanto, yo pido para ¢l la proteccién de Dios y el estimula por
parte de usted y de todos los generosos ciudadados de ese her-
mMoso pais.

Deseo vivamente para Ud. mi querido General, una vida tan
larga v prospera como usted podia desearla y agradeciendo su

fina hospitalidad de la que guardo gratos recuerdos.

Soy de Ud. muy afectisimo,

W. F. SHUNK
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UN FERROCARRIL AL ORIENTE

Entusiasmado el General Alfaro por la eficiente or-
ganizacion de la Compafiia del Ferrocarril, demostra-
da en los pocos meses de trabajo desde Chimbo a Qui-
to, se adelant6 a sentar bases preliminares con el mis-
mo Dn. Archer Harman, con respecto a una empresa
de proporciones mucho mayores y que, de haberse rea-
lizado habria sido la redencion del Oriente ecuatoria-
no.

La efervescencia politica de aquellos tiempos no per-
mitié tratar siquiera publicamente de esta grandiosa
obra que habria afirmado y resuelto definitivamen-
te los derechos del Ecuador en la hoya amazénica.

Muchos afios después el mismo General Alfaro pul-
s6 la opinién puablica acerca de una propuesta del Con-
de Charnacé para construir asimismo un Ferrocarril
al Oriente, mediante la consecién de terrenos baldios,
y se la rechaz6 en principio.

De las conferencias del Gobierno con Harman rela-
tivas a este proyecto que tiene lineamientos genera-
les, concretos y realizables, nada se habia sabldo Y
confiada al olvido y envuelta entre el polvo de los ar-
chivos, entre la vulgaridad de muchos papeles, hemos
encontrado esta carta de singular valor histérico:

Quito, Octubre 24 de 1900.
Sefior General Eloy Alfaro.
Presente.
Muy sefior mio:

Me refiero a la indicacién que usted hizo anoche durante
nuestra conversacién en la cual usted manifesté deseos de que yo
presente una propuesta para construir un ferrocarril desde Amba-
to hasta Tabatinga, lugar sobre el Amazonas cerca de la desem-
bocadura del Napo.
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En mi concepto no debe el Gobierno comprometerse al pago
de intereses sobre el capital necesario para la construccién de
dicho ferrocarril, por cuanto necesita sus rentas para atender
a los gastos de Administracién.

Después de una maduro estudio sobre el asunto, y exami-
nados todos los datos que tengo referentes al Oriente, reco-
rriendo la distancia entre Ambato o cualquier otro punto con-
veniente a Tabatinga (400 millas) he llegado a la conclusién
de que el ferrocarril se puede construir a razén de S|| 50.000 oro
por milla, o sean S|| 20.000.000.

Creo, también, que puedo conseguir el dinero para la obra
bajo las condiciones si guientes:

1'—Emision de S|| 20.000.000 en Bonos que serdn firmados
por la Compafifa que se organizard para la construccion del fe-
rrocarril.

2°—Los S|| 20.000.000 se garantizaran con hipoteca sobre el
ferrocarril, y sobre los lotes de terrenos de una milla cuadrada,
alternados con el Gobierno en el Oriente, tomando por lindero la
cuspide de las cordilleras desle el Norte del Ecuador hasta un
punto cercano al Rio Capula, en la Provincia de Loja

3*—Para el pago de mtcrcx» y fondo de amortizaciéon de
los Bonos del ferrocarril, la Compaiia tendré derecho para co-
Drar un impuesto de 10 centavos oro por cada libra de caucho
que se produzca en ¢l Ecuador Oriental.

4*—Cobrard también la Compaiia el 10% sobre todas las
maderas v productos agricolas que se encuentren en dicho terri-
torio.

5°—La Compaiifa colectard el 10% sobre todos los minerales
o piedras preciosas que se extraigan en el Oriente. Tales im-
puestos permanecerdn en vigencia hasta que cl monto total de
los Bonos haya sido cancelado, asi como los intereses pagados;
y cumplido esto la Compaiiia tendrd titulo perfecto a cada milla
cuadrada de terreno alternado con el Gobierno, de la manera
indicada.

__ILa Compaiia podra vender cualquiera parte de las millas
cuadradas de terrenos que le corresponda, y su producto se apli-
card a la cancelacion de Bonos y pago de fntercses.

—Al Gobierno le corresponderé el 49% del Stock de la Com-
paitia, y a Archer Harman y sus asociados el 519%

Mediante este arreglo correspondera al Gobxerno la mitad del

valor del Ferrocarril y de los terrenos que pertenezcan a la

Compaiiia después de pagado el costo de la obra. Podria tam-
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bién el Gobierno vender sus propios terrenos en el Oriente a
buen precio.

Me obligo a firmar un contrato bajo las bases indicadas para
la construccion del ferrocarril Oriental. Tal contrato lo haria
no obstante, ad referendum, sujeto a los estudios para determi-
nar la prosibilidad de la obra, y el costo.

Sélo bajo estas condiciones me comprometeria formalmente.
Para un estudio detenido se necesitarfa gastar mucho dinero, y
me veria obligado a solicitar del Gobierno de 500 a 2.000 sol-
dados para la proteccién de nuestros empleados.

Soy de Ud. Suyo afmo.,

Archer Harman

El periodo presidencial del General Alfaro termind
el 31 de Agosto de 1901, dejando en plena actividad a
todos los elementos con que contaba la Compaiiia del
Ferrocarril y que tenia distribuidos en tres grandes
divisiones: la reconstruccién de la linea Durdn—Chim-
bo; la construccion de Chimbo a Guamote y los estu-
dios y trazado de Guamote a Quito. La enrieladura
estuvo solamente en Naranjapata.



GRAL. DON LEONIDAS PLAZA GUTIERREZ
1901—1905.

Bajo el tranquilo imperio de la Constitucion ascen-
dié al Poder este distinguido gobernante que tuvo la
fortuna de presidir una época de sociego politico en la
Repiiblica y dedicar su preferente atencién a los diver-
sos problemas que surgian en el cumplimiento del con-
trato ferrocarrilero de 1897, para cuya labor tuvo al
principio la colaboracién del notable ecuatoriano Sr.
Dn. Miguel Valverde, como Ministro de Obras Pibli-
cas, y después conté con el talento, la probidad y pa-
triotismo del Sr. Dr. Gonzalo S. Cérdova que en toda
su administracién tuvo a cargo esa Cartera.

Indiscutible es el hecho de que los contratos de 1897
y el reformatorio de 1898 fueron suscritos con mucha
precipitacion el primero y violentamente impuesto el
segundo. Resultado natural de este origen tenian que
ser la oscuridad, deficiencia y gravisimos errores que
se iban descubriendo en el desarrollo técnico y finan-
ciero de la empresa por una parte, y por otra en los de-
rechos y obligaciones que tenia el Gobierno de super-
vigilar los intereses nacionales dentro de la ejecucion
del contrato. Repetidas ocasiones, el Gobierno y la
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Compafiia del Ferrocarril estuvieron de acuerdo en
suscribir, y suscribieron, contratos adicionales, inter-
pretativos de los anteriores y en veces por el contrario,
hubo fricciones y disconformidad entre el uno y la
otra, y que resonaron en le recinto de las Camaras Le-
gislativas en historicas jornadas parlamentarias de in-
terpelaciones al Ministro de Obras Publicas, quien muy
acertadamente dijo una ocasién que el contrato suscri-
to con Mr. Harman fué obra de patriética locura.

El General Plaza en su mensaje al Congreso decia:

“Contratada y apenas muy al principio dejé la obra el Go-
bierno que me precedio, por lo cual el cumplimiento de todas las
estipulaciones del contrato vinieron a pesar enteramente sobre
el mio y en esto se ha procedido no solamente con exactitud sino
con liberalidad”.

Por su parte el Ministro Cérdova en solemne oca-
sibn hizo las siguientes declaraciones que definen una
situacion polmca.

“Apenas recuerda la historia ccuatoriana una obra mds com-
batida desde su iniciacién y antes de su iniciacion. Se dijo que
era monstruosamente cara, se anuncié que no se llevaria a efec-
to, se escribié que era una especulacién que condenaria al Ecua-
dor a una perpetua esclavitud financiera; y comprobaciones nu-
méricas, declamaciones de la prensa, suspicacias deshonrosas y
hasta gravisimas inculpaciones, han estado resonando por el es-
pacio de seis largos afios ¢ influyendo en el dnimo de las mayo-
rias para cxitar contra ellas el mayor ntmero de inquietudes y
contratiempos posibles”.

“Se ha querido propagar la idea de que la Administracién ac-
tual es adversa al Ferrocarril, mds por un espiritu de animad-
version al Régimen anterior y su caudillo, que por la obra mis-
ma. Twl supocision es infundada. Bien al contrario, siguiendo
con el dnimo estimulador del Sr. General Alfaro, el Sr. Gcnerﬂl
Plaza ha hecho cuanto ha podido por dar a la empresa toda clase
de facilidades, esperando eso si que el Ferrocarril llegase a Gua-
mote, para intentar, como se ha intentado, ya un arreglo general
de cuentas que dejase las cosas bien puestas y a salvo todos los
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derechos. Y cabalmente, tal ha sido la intencién del Gobierno
anterior, como lo manifestd por la prensa el honorable Sr. Dn.
Abelardo Moncayo al referirse a las siguientes palabras proferi-
das por el Sr. General Alfaro: “Trepe la via férrea nuestra
cordillera y entonces si, una liquidacién de cuentas con la Com-
pafiia, un arreglo definitivo en la contabilidad para saber a qué
atenernos en lo futuro”.

Dificultades financieras y técnicas sumamente gra-
ves e imprevistas para la Compaiiia, en la ejecucion de
la obra; y la natural exigencia del Gobierno para su-
jetarse en lo posible al contrato, tenian que producir
desavenencias mutuas que vamos a reseflar breve-
mente:

EXPLOTACION Y CONSTRUCCION

Interventor Fiscal del Ferrocarril fué entonces el
competente y honorable Sr. Dn. Carlos A. Borja, quien
presenté al Gobierno informes muy detallados acerca
de las cuentas de la Compaiiia, con las protestas del
caso respecto de muchas partidas de gastos cargados
a la cuenta “Explotacién”, cuando debian ser a la de
“Construccién”, criterio en que todos los Intervento-
res Fiscales estaban conformes y que la Compaiia sos-
tuvo el contrario hasta tltima hora. Sobre este parti-
cular decia el citado Ministro Cordova que este era
“el error sustancial, el gran error, premeditado y vo-
luntario de parte de la Compailia y contra los intere-
sis fiscales, por haberse transferido al Departamento
de explotacion gastos que por su naturaleza eran de
construccién de la obra”. El asunto se reducia a que
si habian sobrantes en las entradas por explotacion
del Ferrocarril, cmrespondn una parte al Gobierno,
como ayuda para el servicio de Bonos, mientras que
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los gastos de “Construcciéon” pertenecian exclusiva-
mente a la Compafiia la que debia recibir una canti-
dad fija en Bonos a medida que avancen los trabajos.
Por este motivo se procuraba siempre por la Compa-
fifa cargar a la primera los sueldos de empleados, pa-
sajes al exterior, retribucion a los abogados, Directo-
res, gastos personales, etc., etc. y la otra cuenta no te-
nia esta carga, pero la verdad es que ésta estaba finan-
cieramente muy débil porque las cotizaciones de los
Bonos en New York y Londres fueron desastrosas y
se vendieron hasta al 40%, para proveerse de fondos
y seguir la construccion.

CRISIS DE LA COMPANIA

Los contratistas de terraplenes J. G. Mac Donald
Company se estrellaron contra las rocas de la Nariz
del Diablo, pues tenian derecho a recibir mds o menos
S|| 10.000 en Bonos por milla de trabajo ejecutado y
el famosa zig-zag se dice que costd cerca de un millén
de sucres, gasto que llevo a la quiebra a esa Compa-
fita auxiliar de la del Ferocarril. Lo mismo ocurrio
con el puente de Alausi, el de Shucos y todos los le-
vantados en la hoya del Chanchan, que fueron paga-
dos a los proveedores con Bonos que se vendian inevi-
tablemente a precios muy bajos,, soportando la Com-
paiifa y después el Gobierno todas las consecuencias
de este desastre financiero, al extremo de que cuando
el Ferrocarril llegd a Guamote, casi estaba entregado
todo el Stock de Bonos por parte del Gobierno a la
Compaiiia, es decir, la empresa se hallaba en verdade-
ra bancarrota, y justamente no se podia entregar el
saldo disponible, como se le exigia.
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Segun el contrato, al llegar la locomotora a Gua-
mote, tenia derecho la Compafiia a recibir del Gobier-
no 250.000 dolares en Bonos, pero el Ministro Coérdo-
va se negé a expedir la orden manifestando que la Ii-
nea de Bmay a Guamote era provisional y que no la
habia aceptado el Gobierno, a lo que replicé el empre-
sario Harman que oficialmente estaba entregada ya por
haberse hansportado soldados y valijas de correo en
esta seccion.

PUENTES

Por hacer economias la Compaifiia construy6 de Si-
bambe a Guamote algunos puentes de madera en lu-
gar de los de acero y asegurd en muchas partes la linea
con estacadas en vez de usar mamposteria, siendo to-
do esto motivos de desacuerdo con el Gobierno. Har-
man argumentaba que no se habia especificado qué
clase de materiales debia usarse.

LA RECTIFICACION DE LA LINEA POR
RIOBAMBA

El contrato de 1897 obligaba a la Compaiiia a cons-
truir nada mds que ramales para la conexion del Fe-
rrocarril con las importantes ciudades de Riobamba y
Ambato, pero el Congreso del afio 1900 aprob6 una
modificacién por la que se toleraba o permitia la gra-
diente hasta de 5% entre Durdn y Guamote a condi-
cién de que la linea principal pase necesariamente por
Riobamba y que en lo posible se acerque a Ambato.

La exploracién del Coronel Shunk, acompafado de
varios patriotas riobambefios di6 como resultado el
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que era factible una linea que partiendo de Guamote,
siga el curso del rio de este nombre, hasta el riachue-
Jo Sesel, luego siga el de Cebadas para continuar por
Licto, Punin y San Luis para entrar en Riobamba; se-
guir por la falda oriental del nudo de Igualata, descen-
der por Quero y arribar a Ambato. Desde luego el re-
corrido era mayor que el del trazado por Colta y se
necesitaba construir obras de arte muy costosas.

La Compaiia resolvié tan importante punto sin con-
sultar al Gobierno y con flagrante violacién del con-
trato modificatorio aprobado por la Legislatura. Cuan-
do la linea férrea estuvo en Luisa, el Ministro Cérdo-
va reclamé enérgicamente por este trazado y los cons-
tructores dieron evasivas y prometieron que todos los
trenes pasarian por la ciudad de Maldonado. Riobam-
ba, como un solo hombre, en efervescencia patridtica
protestd clamorosamente ante el Gobierno y la Com-
paiifa por este trazado que perjudicaba sus vitales in-
tereses y atropellaba un derecho que tenia, pero la
Compaiiia cuya finalidad era llegar con la locomotora
cuanto antes a Quito dentro del plazo estipulado, dié
treguas a esta relamacion popular y violenta, prome-~
tiendo atenderla posteriormente.

Tl Gobierno del General Plaza que apoyaba decidi-
damente la actitud de Riobamba obligd por medio de
un contrato adicional a que la Compafiia verifique es-
ta rectificacion y en garantia quedé autorizado a rete-
ner S|| 50.000 en bonos, contrato que tampoco cumplié
la Compaiiia y fué necesario el transcurso de 18 afios
para que la capital del Chimborazo triunfara en su
patridtica campafia por la rectificacion de la linea.

En esta emergencia, como en muchas otras relativas
a la construccion del Ferrocarril intervino también la
’;nano negra de la politica, como veremos mds adelan-
e.
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LA CARRETERA NACIONAL

Ademds, en el contrato de 1897 se habia concedido a
la empresa el libre uso de los caminos y puentes que
se necesitare para el Ferrocarril y entre el punte de
“Los Andes” y Guamote, la linea férrea ocup6 integra-
mente la carretera construida por Garcia Moreno.—El
Ministro Cérdova reclamé por esta ocupacion arbitra-
ria y se replico por la Compaiiia sosteniendo su derecho.
Pero casi en seguida, Harman que tuvo una visibn muy
amplia en sus combinaciones financieras, enderez6 una
nota muy diplomatica al Ministro Cérdova, proponién-
dole una transaccién, permutando el derecho que tenia
la Compafiia para ocupar la carretera, con el nuevo re-
conocimiento que haga el Gobierno respecto a los divi-
dendos del Stock Preferido, anulados por el contrato
impuesto por el Congreso de 1898 y que fué motivo de
serias reconvenciones de los accionistas de la Compa-
fila. He aqui tan sagaz proposicion desde luego recha-
zada por el Gobierno:

Quito, Mayo 17 de 1903.
Dr. Gonzalo S. Cérdova,

Ministro de Obras Publicas.—Quito.
Sr. Ministro:

En las cuatro dltimas semanas me han hecho varias reclama-
ciones en referencia al derecho que tiene la Compaiiia para hacer
uso de la carretera entre Guamote y Quito.

La clausula siguiente aparece en el Art. 21 del contrato de Ju-
nio 14 de 1897:

“El Gobierno le facilitard a la Compaiia, sin proporcionarle
gasto alguno, los puentes y caminos que le sean ttiles para el Fe-
rrocarril”,

Esta cldusula, sin duda alguna, le da pleno derecho a la Compa-
iiia para hacer uso de la carretera entre Guamote y Quito, de ma-
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no sin indemnizacién alguna, los Bonos cancelados del Stock:
preferido de S|| 5.250.000 pesos oro, y el Ferrocarril en toda
su extensién de Guayaquil a Quito en perfecto estado de ser-
vicio, libre de todo gravamen, con todas sus pertenencias y de-
més propiedades, siempre que hayan sido pagados todos los bo-
nos de las acciones principales garantizadas por el Gobierno-

ARTICULO DIEZ Y NUEVE

El Gobierno del Ecuador prestara a la Compaifiia del Ferro-
carril toda proteccion antes y después de concluida la obra, y
por todo el periodo de setenta y cinco afios de duracion de es-
te contrato; y en caso de que cualquiera propiedad del Ferro-
carril sea destruida o deteriorada por motines o fuerza militar,
promovida por ci ianos, la pafiia serd re-
embolsada por el Gobierno de todo el monto de la pérdida del
dafio sufrido, tan pronto como los perjuicios se justiprecien
legalmente por peritos nombrados por ambas partes.

ARTICULO VEINTE

La tarifa del Ferrocarril por fletes y pasajes seri acor-
dada posteriormente por el Gobierno y Archer Harman.

La tropa armada y de Policia conduciendo presos y en comi~
siones del servicio, pagara la mitad del pasaje de tercera clase.
Los Jefes y Oficiales y deméds empleados pitblicos, cuando via-
jen en comisién pagaran medio pasaje de primera clase, previa.
presentacion del respectivo pasaporte.

Todos los articulos pertenecientes al Gobierno y a las Mu-
nicipalidades pagarén la mitad del precio de tarifa, y las 6rde-
nes para estos casos seran firmadas por la autoridad civil o mi-
litar del lugar de la procedencia de la persona o articulos.

ARTICULO VEINTIUNO
Todos los puentes, cercas, canales y caminos particulares que
tengan que atravesar la linea del Ferrocarril, quedardn resta-
blecidos tan pronto como sea posible por la Compafifa, de ma-
nera que los propietarios no sufran perjuicio de consideracién..
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“ad-referendum” comprendiendo todos los puntos de antemano
expuestos,

En la esperanza de que esto sea aprobado por Ud. quedo su
atento y seguro servidor,

Muy atto. S. S.
ARCHER HARMAN.

Presidente

LA CONSOLIDACION DE LA DEUDA

Otra importante cuestién planteada entre el Gobier-
no y Harman fué la relativa a que el canje de los Bo-
nos ecuatorianos de la antigua Deuda inglesa con los
nuevos emitidos por la Compaifiia, no habia terminado
Dn. Archer en Londres, segtin fué su compromiso. Juz-
gado imparcialmente el incidente debemos expresar que
no fué por culpa o negligencia de Harman, sino por la
desconfianza de los T'enedores de Bonos que no quisie-
ron canjear sus papeles antiguos que aunque impaga-
dos, eran emitidos por la Nacién ecuatoriana, con otros
lanzados por una Compaiiia particular, aunque tuvieran
la garantia incondicional del Estado. A @ltima hora pa-
rece que quisieron dejar los antiguos Bonos en poder
de un Fideicomisario como nueva garantia de los re-
cientemente emitidos, de manera que en esta situacion
el Gobierno tenia duplicada su deuda, pues los acreedo-
res pretendian quedarse con ambas emisiones.

Dn. Lizardo Garcia que por motivos particulares ha-
cia entonces un viaje a Londres, llevd, con el nombra-
miento de Comisionado Fiscal adhonorem el encargo
de arreglar este importante asunto. Suceptibilidades del
General Alfaro hiciéronle suponer que el Sr. Garcia ha-
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bia ido a indagar sobre los peculados de €l en combina-
cién con Harman al tratarse de la consolidacion de la
Dcu(h Tixterna. Fue todo lo contrario, el Comisionado
Sr. Garcia cooperé con Harman para el rescate de los
Bonos, obteniendo de ¢él expresivos agradecimientos por
sus gestiones tan atinadas y beneficiosas para solucio-
nar en forma terminante tan delicada y valiosa cuestion,
pues los Bonos fueron rescatados por Dn. Lizardo.

Pero aqui lo curioso es que la llamada politica, en
combinacién con la maledicencia y la calumnia, ataca-
ron al General Plaza por las patridticas y honorables
gestiones del Sr. Garcia en Londres, asegurando se tra-
taba de negociados infames y fraudes monstruosos.

Airadamente protest6 el General Plaza en un Men-
saje al Congreso cuando dijo:

“Peculado, Sefiores, peculado durante mi Gobierno. Si mis pa-
labras de indignacién no se oyeran en los paises americanos, a
donde seguramente llegard cste escrito, lo menos que yo diria
aqui es que este Gobierno, que ha tenido paredes de vidrio para
la ingrata fiscalizacién de sus enemigos, es bien al contrario vic-
tima de los crrores ajenos, pues durante cuatro afios ha estado su-
friendo las consccuencias de un contrato, que desde el principio y
hasta la fecha aseguraron y aseguran no comprender los mismos
i como repr ¥
personeros de la Republica..... Pero na diré nada; que si el
decoro ata mi lengua, el juicio de responsabilidades esté incoado
ante la conciencia nacional y no ya la historia, los contemporaneos
mismos estan haciendo severa justicia. Y no ciertamente contra
mi ni contra los que me han ayudado a llevar esta carga del Po-
der tan envidiada como poco envidiable”.

EL INGENIERO DE GOBIERNO

Al regresarse a los Estados Unidos el Ingeniero
Patterson, fué reemplazado interinamente por el téc-
nico nacional Sr. Gualberto Pérez y en la administra-
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cién del General Plaza fué nombrado como Ingeniero
de Gobierno, para la supervigilancia de la construc-
cién el Sr. Carlos van Isschot, quien procedié con ener-
gia y laboriosidad y dejo informes y observaciones
personales de mucha importancia con relacion al Fe-
rrocaril del Sur, y especialmente en cuanto a la hoya
del Chanchén, como se verd del siguiente parrafo per-
teneciente a un oficio enviado al Ministro de OO. PP.,
asunto que es hoy de actualidad:

“Es de deplorar que la falta de datos estadisticos acerca de
las crecientes del rio Chanchdn no hayan permitido fijar de una
manera precisa la altura que pueden alcanzar sus aguas en las
grandes avenidas del invierno y la Compaiifa no ha conseguido
sobre el particular otros datos que los que proporcioné su pro-
pia observacién en los tres Gltimos afios”

Las relaciones entre el Gobierno y la Compaiiia se
habian puesto tan tirantes que, una discusion algo vio-
lenta entre el Ingeniero van Isschot y Mr. Harman
termini6 en un incidente personal muy desagradable y
que fué reconvenido enérgicamente por el Ministro
Coérdova en estos términos:

Ministerio de Obras Piblicas.—Quito, Julio 18 de 1904.
John Harman, Gerente del Ferrocarril:

El Gobierno ha ]]elmdo a saber, aunque algo tarde, de los ul-
trajes de que ha sido “victima el Sr. Carlos van Isschot por parte
del Sr. Archer Harman, Presidente de la Compaiia del Ferroca-
rril del Sur, el 16 del mes pasado, a las 3 p. m. en la estacion de
Guamote.

Como las injurias de palabra y obra han sido inferidas por un
alto empleado de la Compaiia del Ferrocarril al Ingeniero de Go-
bierno, es decir a otro empleado nacional y de la misma categoria
que el Sr. Archer Harman, el Sr. Presidente de la Repiiblica me
ha dado instrucciones para protestar, como en efecto protesto,
por el violento e injusto atropello perpetrado en la persona del
Sr. van Isschot por el referido Sr. Harman, sin perjuicio de las
responsabilidades a que diere lugar el atentado cometido.
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El Gobierno en guarda de la seguridad de sus empleados nacio-
nales, hace desde hoy responsable a la Compaiiia del Ferrocarril
por los agravios o dafios que llegare a ocasionar, cualquier agente
suyo al Ingeniero Sr. van Isschot, y dispone, al propio tiempo que
la presente comunicacién se lleve a conocimiento del Sr. Ministro
Americano”.

Dios y Libertad,
G. S. CORDOVA.

Resuelto el Gobierno a solucionar en cualquier for-
ma problemas de tanta importancia dirigiose repetidas
veces al Congreso y éste poco o nada hizo, limitandose
en cierta ocasion a declarar que no era de su incumben-
cia, sino del Poder Ejecutivo el cumplir y hacer cum-
plir las Leyes y contratos.

Necesario fué entonces arbitrar un modus vivendi
entre el Gobierno y la Compafia y para ese objeto se
convino en una serie de modificaciones o reformas al
contrato primitivo y que citaremos sintéticamente:

LOS CONTRATOS CORDOVA-HARMAN

Mayo 18 de 1903.—Por este contrato la Compaiiia se
obligd a construir puentes de acero en lugar de los de
madera y a sustituir las estacadas con obras de mam-
posteria. Ademds qued6 convenido que si las entradas
del Ferrocarril no eran suficientes para cubrir los gas-
tos de reparacion y explotacion de la linea, qued'tln el
Gobierno relevado de la obligacion de cubrir el déficit
que seria de cargo de la Compaiia.

Junio 20 de 1903.—La Compaiiia del Ferrocarril se
compromete a construir un camino de herradura de
Huigra al Tambo para la comunicacién con Cuenca,
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debiendo ser cubierto su costo a medias entre el Gobier-
no y el Ferrocarril, al que se le autoriza a invertir los
fondos necesarios con cargo a la cuenta de “Explota-
cion™.

Octubre 20 de 1904.—Se establece que el valor de
S|| 2'474.964 en Bonos, saldo a que tiene derecho la
Compaiiia, se entregue por dividendos distribuidos en
partes iguales entre el nimero de millas que faltaban
por construirse entre Guamote y Quito. Ademds la
Compaifiia quedé obligada a no ocupar con la linea fé-
rrea, las carreteras, caminos y puentes nacionales.

Octubre 22 de 1904.—Se autoriza a la Compaiiia para
modificar la gradiente de la linea entre Bucay y Gua-
mote, pudiendo usarse como maximo el 5 y %% en
determinadas millas. En cambio se le obliga a que la
linea principal y no un ramal pase por Riobamba. Co-
mo garantia del cumplimiento de este contrato, la Com-
paiiia se obligd a dejar en poder del Gobierno una parte
de Bonos.

Noviembre 18 de 1904.—Dn. Lizardo Garcia, como
mediador designado por ambas partes, intervino en este
Gltimo contrato en que la Compaiiia se obligaba a tras-
ladar los Talleres de Durdn a Riobamba, ademas a re-
construir la carretera de Guamote al puente de “Los
Andes”, y a que todos los trenes de pasajeros y carga
pasarian en lo sucesivo por Riobamba.

Todos los contratos anteriores, con excepcion del l-
timo, fueron aprobados por el Congreso.

Respecto de la construccion del Ferrocarril, el Ge-
neral Plaza informé6 al Congreso de 1903 en los si-
guientes términos:

Con jabilo os participo que el Ferrocarril del Sur estd en tri-
fico hasta Guamote. EI dia en que los empresarios extendieron

el servicio de la linea hasta el lugar citado, que puede conside-
rarse como el término de los mayores obsticulos que debfa ven-
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cer ese Cauce del Progreso, fue de antemano sefialado y se lo fes-
tejé con pomposa solemnidad y grande alborozo. El Gobierno no
podia menos que contribuir a ello con entusiasmo y en efecto
envié una distinguida comisién con e] encargo de levantar la pri-
mera voz de patriotismo en esos memorables instantes.

Hoy el trayecto en servicio contiene muchos trabajos y obras
provisionales, por cuya razén adn no ha podido ser entregado
formalmente por los empresarios al Gobierno. La regla de con-
ducta observada para con la Compaiiia constructora ha sido pues
la tolerancia, la discrecién y la condescendencia, a fin de evitar
con un procedimiento de tirantés pudiese hacerla fracasar: con-
venia darla tiempo y aun ayudarla para que, acreditindose, consi-
guiera allegz\r los capitales necesarios para llevar a cabo la obra:
convenia hacerse cargo de que nuestro prestigio en el extranjero
no es muy envidiable ni capaz de que se brindasen inmediata-
mente los valores que se iban a buscar con él. La conducta obser-
vada en este punto ha sido noble al mismo tiempo que prove-
chosa”.

En su Gltimo Mensaje a la Legislatura el General
Plaza dijo con sobrada justicia:

“Sin colocar en el capitulo del olvido y de la ingratitud los
nombres de aquellos que con patriotismo y entusiasta voluntad
dieron comienzo a esa labor que los ecuatorianos hemos dado en
llamar redentora, no me parece inmodesto el reclamar para mi
Administracion una parte siquiera del honor de la Empresa.
Moribunda vino a mis manos: hoy la dejo en estado floreciente”.

En este periodo presidencial el Ferrocarril inaugu-
r6 su servicio entre las siguientes Estaciones y en las
fechas que se indican:

Hurgra ol 1902 Mayo 2

bambe = o s 1902 Agosto 4
ARSI .. 1902 Setiembre 7
Guamote ............ 1903 Junio 5

Riobamba .......... 1905 Julio 24
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DON LIZARDO GARCIA

Setiembre de 1905—Enero de 1906

Inici6 su periodo presidencial al prestar la respecti-
va promesa ante el Congreso de 1905. Como Ministro
de lo Interior y Obras Publicas designé al mismo Dr.
Cérdova, y su atencion concreté en los primeros dias
de Gobierno a colaborar con la Legislatura que ter-
mino sus sesiones el 19 de Octubre.

El 1" de Enero de 1906 estall en Riobamba una nue-
va revolucién, acaudillada por el General Alfaro, la
que tuvo repercusiéon en varias provincias y culmind
con la victoria de sus armas en la batalla de Chasqui.

Extrafios a emitir opiniones de orden politico en es-
ta obra absolutamente historica, habriamos prescindi-
do de referirnos al breve periodo administrativo del
Sr. Garcia, en el que no hubo hecho alguno de impor-
tancia que se relacionase con la construccion del Fe-
rrocarril; pero consta de documentos publicados por la
prensa que se explotd, en favor de la revuelta, el sen-
timiento patriotico de Riobamba que violentamente
reclamaba en esos dias la rectificacion de la linea fé-
rrea.  Se dijo que la peticién hecha al Presidente elec-
to, Sr. Gareia, a su paso por Riobamba, no habia sido
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atendida y que el tnico gobernante capaz de obligar a
la Compafiia del Ferrocarril a cumplir con el Decreto
Legislativo de Octubre 31 de 1900, era el General Al-
faro.

Ademds, uno de los fundamentos aducidos como
justificacion del trastorno politico y que figura como
considerando de una acta popular de pronunciamien-
to, fué la temeraria acusacion que se hizo contra Dn.
Lizardo de haber intervenido en un peculado, en com-
binaciones con el General Plaza, al rededor de la con-
solidacion de la Deuda externa en Londres.

En nuestro capitulo anterior relativo al problema de
Riobamba sobre la rectificacion de la linea férrea ex-
pusimos quien era responsable de esa situacién cread
la Compafiia del Ferrocarril exclusivamente, y al con-
trario, el Ministro Cérdova, perteciente a los Gobier-
nos de Plaza y Garcia fué el primero en romper lanzas
contra los Sres. Harman que si nunca se negaron a
esa rectificacion, pero la postergaron indefinidamente.

Cuanto a la misién desempefiada por el Sr. Garcia
en Londres, ella se limito a terminar la negociacion
hecha exclusivamente en 1900 por el mismo empresa-
rio Harman, bajo instrucciones precisas del General
Alfaro que acept6 los lineamientos principales de la
consolidacion de la deuda, admitiendo como base el
359% para redimir los antiguos bonos de la deuda lla-
mada ‘‘colombiana” con los nuevos emitidos por la
Compaiia del Ferrocarril.

Dn. Archer Harman bajo la presion de sus obliga-
ciones pendientes en el Ecuador para construir el Fe-
rrocarril, no pudo terminar en Londres el canje de los
bonos y el rescate de éllos verifico con éxito y remitio
a Quito, Dn. Lizardo Garcia, como Comisionado Fis-

cal ad honorem. Ademas, intervinieron en este deta-
lle de la consolidacion de la deuda antigua del Ecua-
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dor los Fideicomisarios, Sres. Glyn Mills, Currie & Co,
quienes recibieron instrucciones del Sr. Garcia para in-
vertir un sobrante de fondos que tenia el Gobierno en
poder de éllos, en una amortizacion extraordinaria de
Bonos del Ferrocarril, operacién atinada y muy con-
veniente para la Compaiiia porque en la Bolsa de Lon-
dres subieron esos papeles y tuvo gran beneficio el
empresario Harman, quien agradeci6 al Comisionado
Fiscal por haberle ayudado a solucionar este problema
pendiente en Londres con el Consejo de Tenedores de
Bonos.

Finalmente, Dn. Lizardo fué mero intermediario pa-
ra recibir y entregar en Londres los Bonos Céndores,
emitidos por el Gobierno y destinados a la misma con-
sclidacion de la deuda inglesa.

La ofuscacion partidarista y la ambicién politica
usaron entonces de recursos vedados por la justicia y
refiidos con la verdad, para llamar peculado lo que fué
servicio patridtico y gratuito; y asi, del agua pura hi-
cieron lodo que afortunadamente, al través del tiem-
po, no ha manchado la conciencia y reputacién im-
polutas del ex-magistrado que quizd por esta injusta
ofensa, eternamente ha cerrado los ojos a la luz de
nuestros dias.
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GENERAL DN. ELOY ALFARO
Segunda Administracién—1906-1911

Mientras la Repuiblica se agitaba en esta nueva tur-
bulencia politica, los trabajos del Ferrocarril continua-
ban, aunque con lentitud, bajo la supervigilancia per-
sonal del empresario Harman que en esos dias logrd
vencer las dificultades que ofrecia el paso de la quebra-
da que se designé con el nombre de la oreja del Diablo
y la locomotora pudo llegar a Mocha a mediados de
1906. En Enero del afio siguiente pitaba por primera
vez el tren de construccién en Ambato.

Fué el 9 de Febrero de 1907, cuando la Compaiiia
perdi6 a su Gerente y primer Ingeniero Mayor John
Harman, quien, victima de maligna ficbre falleci6 cau-
sando honda consternacién al personal de la empresa.
En un arrebato de pesar su hermano Dn. Archer decia
que sobre ese pedazo de tierra, que en Huigra guarda
sus despojos, quisiera que brille mas fulgente el sol
ecuatorial.

En Junio de 1907, fecha en que segtin el contrato
debia estar terminada la obra en Quito, élla habia
avanzado solamente a Latacunga, siendo de notar que
este progreso obtuvo la Compaiia por el apoyo incon-
dicional y efectivo que, como en otros tiempos, le pres-
t6 el nuevo Jefe Supremo, General Dn. Eloy Alfaro.

Ifectivamente, cuando el Ferrocarril lleg6 a Amba-
to, el Gobierno expropié a la Comunidad de PP. de
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Santo Domingo un valioso terreno que poseia en los
alrededores de la ciudad y lo adjudicé a la Compania
para Estacion, talleres, cambios, & &., pues la empre-
sa estaba casi en insolvencia porque los escasos Bonos
que recibia del Gobierno por cuenta de los trabajos,
tenia que venderlos en el exterior con fuerte descuen-
to a causa de la depreciacion que habian sufrido estos
papeles por los sucesos politicos de esa época.

La Caja fiscal tenia entonces depositados para re-
mesar a Londres $ 1'000.000 destinados al servicio de
la deuda externa, pero el General Alfaro se los entre-
g6 a Harman a condicion de no interrumpir los traba-
jos, quedando a responder ante los Tenedores de Bo-
nos por esta inversio

Poco tiempo después fué necesario que el General
Alfaro prestara a la empresa $ 460.000 y para el alti-
mo esfuerzo de la construccion ferroviaria se le facili-
taron $ 200.000 mads.

Mientras tanto crecia la tormenta de pasiones y re-
sistencias a la empresa ferroviaria y al Gobierno. Co-
nocemos de esa época una gran serie de articulos pu-
blicados en EL. COMERCIO, obra de pluma muy
diestra y que revela pleno conocimiento del _contrato
que Harman no lo podia cumplir: era el andlisis deta-
llado de todas las obligaciones de la Compaiia v de
lo efectuado. Ta campafa de prensa fué formidable
para impedir que se concediera la prérroga de plazo
que gestionaba la empresa.

Resultado de ese ambiente hostil de la opinion ph-
blica fué, indudablemente la actitud que asumié la
Convencion Nacional de 1906-1907, cuando expidio
una Resolucion excitando al Ejecutivo para que gestio-
ne ante el Consul ecuatoriano en New York a fin de
que no se volviera a nombrar a Dn. Archer Harman
como Presidente del Ferrocarril.

lon e




0J10Y A SVINVOHHED SVI NA VIMEEA VANIT VI




Ademds la misma Asamblea resolvié que se proce-
diera judicialmente contra la Compafiia pidiendo la
rescision del contrato y para el efecto nombrs como
Defensor del Fisco al notable jurisconsulto Sr. Dr.
Manuel R. Balarezo.

La Intervencién Fiscal del Ferrocarril

Creada por el Art. noveno del contrato de 1897, pa-
ra la revisién y control de las cuentas de la Compaiia,
tuvo hasta esta época el Gobierno el derecho de nom-
brar el Interventor Fiscal; pero la Asamblea Nacional,
por Decreto de 14 de Octubre de 1907, reservé esta
atribucion a la Legislatura, y design6 entonces para
Interventor Fiscal al Sr. Belisario V. Torres.

El primer Arbitraje

Admiraciéon nos causa como en situaciones tan difi-
ciles Alfaro y Harman, imperturbables continuaban
luchando denodadamente, removiendo todo obstdculo,
cueste lo que costare en la obstinacion del triunfo pa-
ra el Ferrocarril.

El procedimiento judicial ordenado por la Conven-
cion, desvio el Gobierno, de acuerdo con el contrato de
1897, hacia el Arbitraje y para el efecto designé por
su parte al Sr. Dr. César Borja, Ministro de Instruc-
cion Phblica y el Presidente de los Estados Unidos
nombré a su Ministro Plenipotenciario en Quito
Exmo. Sr. William Fox.

Ante este tribunal de Arbitros, con fecha 20 de Ju-
nio de 1908, el Defensor del Fisco Dr. Balarezo pre-
sentd su Alegato, documento juridico de gran impor-
tancia, en el que con serenidad y justicia se exponen
los incontrovertibles derechos del Ecuador al rededor
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de la negociacién ferroviaria y solicitaba la inspec-
ci6n técnica, el avaliio proporcional de la obra y la li-
quidacién general de cuentas entre el Gobierno y la
Compaiiia por falta de ésta en el cumplimiento de sus
obligaciones.

Todo esto ocurria cuando la locomotora estaba ya
en las cercanias de Quito.

EL 25 DE JUNIO DE 1908

Dia de jibilo patriético habia sido éste —y hoy de
grata recordacion—, cuando el silvato de la primera
Jlocomotora rompia el silencio de este hermoso valle
que preside el Pichincha y anunciaba como clarin de
paz, una nueva época en la Historia del Ecuador.

Refieren las crénicas de la prensa.de entonces que a
mediados de Junio el infatigable empresario Harman,
al frente de sus ingenieros y cuadrillas de operarios
completaba la enrieladura de los dltimos kilometros
hacia Chimbacalle, trabajando en las noches que fue-
ron de luna, y que muchas familias ascendian al pin-
toresco Panccillo para tener la complacencia de ofr
por primera vez las pitadas del tren que acarreaba rie-
les y durmientes en la seccién de San Bartolo.

Fué de oro el tltimo clavo puesto sobre el Gltimo
riel, y, colocado por una hija del Presidente Alfaro en
la mafiana del 25 de Junio daba pricticamente térmi-
no a la construccién de la grandiosa obra. Inmedia-
tamente, cubierto de banderas y palmas entro el pri-
mer tren de pasajeros en la Estacion de Chimbacalle
y en ¢l triunfante arribaba el empresario Dn. Archer
Harman. Luego el Presidente de la Republica, su fa-
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milia y los Ministros de Estado hicieron un recorrido
hasta Chiriyacu, quedando asi inaugurado el servicio
ferroviario de Guayaquil a Quito.

Con oportunidad el Intendente de Policia General
Dn. Ulpiano Paez habia impedido el trafico de coches
y automoviles hacia Chimbacalle para dar paso a la
multitud que se agolpaba a conocer al monstruo divi-
no como se dié entonces en llamar a la locomotora.

Después de muchos y patridticos discursos en la
Estacion, terminé la ceremonia v la comitiva oficial
regresé a la ciudad. Ese dia enlos salones del Con-
greso cl General Alfaro fué objeto de un homenaje con
la entrega de innumerables presentes conmemorativos
de este acontecimiento nacional y fué rendido por los
representantes de las Municipalidades y diversas Cor-
poraciones de la Republica.

‘La Capital estuvo vestida de gala y las campanas
de todas las Iglesias repicaron hasta las 10 de la no-
che, impregnando el ambiente de la ciudad del jubilo
y alegria de las fiestas populares mientras pululaba
por calles y plazas un numeroso grupo de visitantes
forasteros, venidos en su mayor parte de Guayaquil
para asistir a la histérica festividad: la primera co-
rriente de turismo que llegaba a Quito cuando no ha-
bia hoteles suficientes, como se lamentaba un perio-
dico de entonces.

Namero principal de los festejos fué un simulacro
de batalla que se libré en los alrededores de Quito y en
que tomaron parte todas tres armas de la guarnicion
de esta plaza y el Municipio por su parte, expidié una
Ordenanza creando en el barrio de Chimbacalle la Pa-
rroquia “Alfaro”.

Finalmente, por Decreto Ejecutivo promulgado el
11 de Junio se pusieron en circulacién las siguientes
estampillas conmemorativas de la fiesta ferroviaria:
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Una locomotora
Garcia Moreno
Eloy Alfaro .. 2
Abelardo Moncayo ....
Archer Harman e
James Sivewright 7 SRS 0] 0
Ll Chimborazo 1 Sucr

LIQUIDACION DE CUENTAS

Escanciada la tiltima copa del champagne oficial y
artiadas de la ciudad las banderas de la fiesta civica,
se pens6 en un arreglo total que defina y solucione si-
tuaciones de mucha gravedad que estaban creadas.

En efecto, el Gobierno, bajo su responsabilidad ha-
bia entregado a la Compaiiia $ 1'600.000 como auxilio
de emergencia; por su parte élla no tenia como termi-
nar la obra por falta de dinero; pues el primer tren 1le-
g6 a Quito en fuerza de una increible improvisacion;
faltaba material rodante para poner la linea en servi-
cio; las deudas de la empresa en el exterior eran fuer-
tes y apremiantes, y, finalmente los Tenedores de Bo-
nos estaban con tres cupones impagados.

La Compafiia sostenia el derecho a la prorroga del
plazo por las revoluciones y actos de fuerza mayor que
habian retardado los trabajos; que el Gobierno no ha-
bia pagado el valor de fletes y pasajes oficiales, con lo
que se le habia privado de su capital de trabajo, & &.

Sometidos los puntos en reclamo a una conferencia
preliminar entre el Presidente de la Reptblica y el del
Ferrocarril, se resolvi6 prescindir del Arbitraje y lle-
gar a un arreglo directo mediante una transaccion tri-
partita en que debia intervenir también un represen-
tante de los acreedores extranjeros, y ¢lla finalizé con
éxito como veremos en el capitulo siguiente.
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EL CONTRATO DE TRANSACCION

En Setiembre de 1908, el Ministro de OO. PP. Dr.
Alejandro Reyes Villareal, en representacion del Go-
bierno; Dn. Archer Harman como Presidente de la
Compaiiia del Ferrocarril y Mr. James Cooper como
mandatario del Consejo de Tenedores de Bonos ex-
tranjeros, suscribieron un contrato ad referendum en
que se estipulaba:

a) Los Tenedores de Bonos admitian una reduc-
ci6n de intereses del 6% al 5% en los Bonos comunes,
que por amortizacion hecha hasta entonces, de ....
S|| 12'282.000, quedaban reducidos a S|| 10'808.000.

b) El primer cupén del afio 1907 lo entregaban
gratuitamente al Gobierno y por los correspondientes
a 1908 debian recibir los Certificados de la Sal, emiti-
dos por la Nacién y que ganarian el 4% de intereses
y tendrian el 4%, de amortizacion.

¢) Los Tenedores de Bonos permitian la emision
de nuevos Bonos, bajo la garantia de una hipoteca
preferente sobre el Ferrocarril y las entradas de Adua-
na del Ecuador.

d) La Compaiifa quedaba autorizada a emitir ....
S|| 2’486.000 en los llamados Bonos de Preferencia,
que levantarian los fondos necesarios para concluir el
Ferrocarril, comprar material rodante, pagar las obli-
gaciones pendientes y retirar un saldo de los Bonos de
la serie especial que estaba por arreglarse, todo de con-
formidad con una especificacién de estas inversiones.
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EL CONGRESO DE 1908

El Gobierno sujeté al examen y aprobacién de esta
Legislatura el contrato de transaccion que se habia
suscrito y no obstante significar una reforma trascen-
dental a los contratos anteriores, hubo Senador que pi-
diera que esta transaccion se la apruebe mediante una
simple Resolucién del Congreso reunido en Cdmaras,
pero se acordé dictar una ley para que en tres discu-
siones se estudie tan arduo problema.

El Senado designo una Comisién especial compues-
ta de Dn. Carlos Freile Zaldumbide, Dn. Luis Adria-
no Dillon y Dr. José Mora Lopez para que presentara
un informe sobre el proyecto.

Abierta la discusién de problemas tan complejos co-
mo los que entrafia y resuelve el llamado Contrato de
transaccién, tuvo la oposicién vibrante, razonada e
irrefutable del Senador por Manabi, Dn. J. Federico
Intriago, quien manifesté con légica y pleno conoci-
miento del asunto que eran concesiones demasiado
onerosas para el Ecuador las que se hacian en el con-
trato. Los defensores de él invocaban razones de
equidad y justicia en favor de la Compaiiia que esta-
ba arruinada y que para bien del pais mismo, era nece-
sario levantarla de la postracion econémica en que se
hallaba mediante un nuevo empréstito para que con-
cluya el Ferrocarril. Ademds se argumentaba que la
rebaja del tipo de interés que habian concedido los
acreedores permitia el que se contraiga un nuevo em-
préstito sin gravamen alguno para la Nacién, porque
no necesitaba sino la misma suma anual para el servi-
cio de intereses y amortizaciéon. A esto replicaba el
Senador Intriago que como el Gobierno debia garanti-
zar la nueva emision de Bonos, serd la Nacién en de-
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finitiva la que se cargue con esta otra deuda del Ferro-
carril.

A fin de moderar las atribuciones y prerrogativas
del empresario Harman en el Directorio de la Compa-
fila, propuso el mismo Sr. Intriago un equilibrio de re-
presentacién en esta forma: 3 Directores nombrados
por el Gobierno, 3 por la Compaiiia y 3 por los Tene-
dores de Bonos.

Las sugerencias y oposicién del Senador por Mana-
bi no tuvieron éxito en el Senado y votaron con él
Gnicamente cinco representantes.

La operacion financiera del contrato de transaccion
fué planteada en forma seductora y admirable y se tra-
duce en estas cifras:

Para el 6% de interés y el 1% de amortizacion so-
bte la primera emision de S|| 12'282.000, necesitaba el
Gobierno anualmente ...... Si| 859.790.

Segtin el contrato de transaccion: para el servicio
de S|| 10'808.0C0 (valor a que queddé reducido por

amortizaciones anteriores) al 5% de interés y 1% de
SMndntizacioni a e a e SR S|| 648.480

Para atender la nueva emisién de
S|| 2'486.000 de Bonos de preferencia,
al 6%, de interés y 2 15 de amortiza-

CIONUITCES. i, C 211.310

Suma igual a la anterior ... S| 859.790

Es verdad matemdtica de que para el servicio de la
deuda con la nueva combinacion no habia recargo pa-
ra el Fisco ecuatoriano, pero no se advertia que el capi-
tal garantizado por el Gobierno aumentaba en estas
proporciones:
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En 1908 los Bonos comunes importaban S| 10 808.000
Mids los Bonos de Preferencia ......... 486.000
Mis los Certificados de la sal .......... l.O/SAOOO

Total .... S|| 14.369.000

Al través de 25 afos, vemos que las predicciones del
Sr. Intriago se han cumplido, pues el Gobierno, como
garante de los Bonos de Preferencia los ha pagado to-
talmente, sin que los representantes de los Tenedores
de Bonos reconozcan los derechos que por esta opera-
ci6n ha adquirido el Ecuador, asunto del que hemos
tratado extensamente en varios Informes de la Inter-
vencién Fiscal del Ferrocarril.

La ventaja importantisima del contrato de transac-
cién es el haber exonerado al Gobeirno de la garantia
en el Stock Preferido, suefio dorado del empresario
Harman y sus asociados, por el interés acumulativa
de 7% asegurado en el contrato primitivo, pues este
Stock quedod para ser atendido con el 51% del Stock
comun, es decir que lo garantizaba el mismo Harman
y Compaiia, que perdieron el derecho con que en lo fu-
turo podian los constructores del Ferrocarril hacerlo
definitivamente suyo.

UN CABO SUELTO
La denuncia del Dr. Estupifian

Aunque el Contrato de - transaccion decia textual-
mente que “‘el Gobierno renuncia a todo reclamo de lo
que le adeuda la Compafiia hasta la fecha”, no se es-
pecificaron detalladamente los préstamos hechos por
el General Alfaro, a los que hicimos referencia en las
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paginas anteriores y que quedaban cancelados por es-
te nuevo arreglo.

Por este motivo se creyé que la Compaiia del Fe-

rrocarril estaba obligada a devolver los $ 600.000 que
emple6 para que llegara la locomotora a Chimbacalle
y el General Alfaro, en mensaje especial al Congreso
de 1910 manifestd que aunque, en su concepto, de es-
ta deuda estd exonerada ya la Compaiia en virtud del
contrato de transaccion, por razones de delicadeza ha
reclamado el pago a Mr. Harman, quien aceptd condi-
cionalmente, en el sentido de que el Ferrocarril le en-
tregaria al Gobierno los $ 600.000, siempre que éste
se comprometa a gestionar y obtener de la proxima
Legislatura el que se derogue el Art. 2° del Decreto
Legislativo de 1908 que perjudicaba gravemente a los
Tenedores del Stock Preferido, al eliminar la garantia
-del Gobierno.
Por su parte el General Alfaro acepté también en prin-
cipio la modificacién por razones de equidad y justi-
cia y recomendd al Congreso la aprobacion de otro
contrato celebrado ad referendum sobre este impor-
tante asunto. El Congreso no aceptd el hacer revivir
nuevamente la garantia del tado sobre el Stock
Preferido, defendido hasta dltima hora y en toda
oportunidad por el experto financista Harman y las
cosas quedaron como antes, es decir que los $ 600,000
quedaron englobados en la condonacién total que en el
contrato de transaccion de 1908 se hizo a favor de la
Compaiiia de todo lo que adeudaba al Gobierno hasta
entonces.

Se creeria terminado este asunto, pero es curioso
que al travez de 11 afios resucitara ¢él y tenemos que re-
ferirnos al curso que tomo, haciendo un paréntesis his-
torico al plan que nos hemos trazado, adelantindonos
a épocas posteriores.
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El Sr. Dr. José Justiniano Estupifidn denuncié al
Congreso de 1921 que habia descubierto que el Gene-
ral Alfaro le habia prestado a la Compaiia del Ferro-
carril en el afio 1909 la cantidad de $ 600.000 que no los
habia devuelto todavia, y solicitaba una remuneraciéon
por su trabajo.

Tl Congreso aceptd la denuncia y expidid un Acuer-
do por el que se le autorizaba al Gobierno a pagar el
2%, sobre la cantidad que recaudare por este concep-
to de la Compafiia del Ferrocarril, para lo que se le
debia nombrar a dicho Doctor como Personero y De-
fensor del Fisco. ILste Acuerdo Legislativo fué al
Consejo de Estado para su dictamen y el Vocal de es-
ta Corporaciéon Sr. Dr. J. M. Velasco Ibarra, opiné
honradamente, que tal Acuerdo no es una Ley, por no
haberse dado las tres discusiones que prescribe la
Constituciéon y que de consiguiente no puede obligar
al Ejecutivo, por lo que el Gobierno lo objetd .

En la Asamblea de 1928 se presentd nuevamente la
peticion de los herederos del Dr. Estupifidn y élla vol-
vi6 a expedir, con fecha 21 de Junio de 1929, una Re-
solucién en que se autorizé al Poder Ejecutivo para
que “tomando en consideraciéon la labor juridica del
citado Dr., en defensa de los intereses nacionales, re-
munere a los peticionarios con la suma que correspon-
diere”.

LA ENTREGA DE LA OBRA

De acuerdo con el contrato de transaccion de 1908,
la Compafiia se obligd a entregar totalmente termina-
do el Ferrocarril dentro de dos afios, y asi fué como, en
Diciembre de 1910 Mr. Harman notificé al Presidente
Alfaro que la obra estaba concluida.
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Para el examen téenico indispensable, el Gobierno
nombré en Comision especial al Director General de
00. PP,, el Ingeniero Dn. Federico Péez y a Dn. Ma-
nuel A. Navarro, recientemente graduado en Ingenie-
ria_en el “Massachussetts Institute of Technology”.

El 7 de Marzo de 1911 los citados Ingenieros pre-
sentaron al Gobierno un Informe detallado y técnica-
mente irrefutable respecto del Ferrocarril desde Gua-
vaquil a Quito, examinando comparativamente las
obligaciones impuestas por los varios contratos y el
cumplimiento que a ellas se habia dado en la construc-
cion. El Informe fué desfavorable para la empresa
¥ en la parte resolutiva decia:

“De lo anteriormente expuesto, deducimos, que “The Guaya-
quil and Quito Railway Company”, no ha cumplido con TODAS
Jas estipulaciones constantes de dichos contratos que con el Go-
‘hierno del Ecuador ha celebrado, y que por lo tanto, salvo el

s acertado parecer del Sr. Ministro, opinamos que NO SE
E recibir la linea, como lo solicita el Sr. Archer Harman,
Presidente de “The Guayaquil and Quito Railway Company”.

(f) Federico Picz (f) M. A. Navarro

EI Presidente de la Compaifiia contestd inmediata-
mente al Informe de los Comisionados, a quienes tra-
to duramente al decir que:

“Eran jévenes ingenieros que no tenfan la experiencia y co-
nocimientos necesarios para el desempeiio del cargo y que sus

ios han sido preparados con el propésito de dar al Go-
bierno un pretexto para evadirse del pago de sus justas obliga-
ciones”.

Esta respuesta de Mr. Harman mortifico al Gobier-
no y el Ministro de OO. PP. Sr. Dr. Rafael Aguilar
replico en estos altivos y patridticos términos:
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“Libre esta el Gobierno de las infundadas apreciaciones que
Ud. manifiesta en el cltadc oficio que _contesto; presumiendo
que el Informe D por los C se haya ela-
borado de proposito para dar al Gobierno un pretexto, con el fin
de evadirse de sus obligaciones contraidas en los varios contra-
tos que tiene celebrados con la Compaiiia del Ferrocarril, o de
perjudicar en algo a los intereses que Ud. representa. RECHA-
ZO pues, con la dignidad propia del alto Ministerio que ejerzo,
esas gratuitas y avanzadas inculpaciones”.

El General Alfaro reconoci6 la importancia del dis-
cutido Informe de los Sres. Pdez y Navarro y resolvid
someterlo al examen y resolucion de la Legislatura,
presentindolo en su ultimo Mensaje relativo al “Fe-
rrocarril Trasandino”.

Finalmente, el periodo presidencial del General Al-
faro debia terminar el 31 de Agosto, pero los sucesos
politicos del dia 11 dieron como resultado el que pre-
sentara su renuncia ante el Congreso el 14, renuncia
que fué aceptada.
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DON EMILIO ESTRADA

Setiembre 1*—Diciembre 21 de 1911

A los pocos dias de haberse posesionado como pri-
mer Magistrado de la Repuiblica, presenté al Congre-
S0 su primer y tnico Mensaje especial relacionado con
el palpitante problema del Ferrocarril del Sur, el que
agitaba hondamente la conciencia nacional y repercu-
tia en los 6rganos de la prensa diaria.

El Presidente Estrada habia comprometido su pa-
labra en el sentido de solucionar decorosa y ventajo-
samente para la Nacion el conflicto planteado nueva-
mente con los empresarios americanos. Pidi6 al pri-
mer Poder de la Republica que lo asesore, inspirdndo-
se en sentimientos de estricta justicia, en conformi-
dad con nuestro sistema republicano; pidio la accion
conjunta de todos los Poderes Piiblicos en la gestion
y defensa de los grandes intereses nacionales.

Después de exponer toda la historia de la construc-
cion del Ferrocarril, con sus innumerables incidentes
y dificultades, las exigencias y pretensiones de la
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Compaiifa, solicito del Congreso que estudie y resuel-
va lo mds acertado acerca de las nuevas dificultades
surgidas a proposito de la recepcion de la obra ferro-
viaria. Para el objeto remiti6 el Informe de los Sres.
Pdez y Navarro calificindolos como “muy recomen-
dables por los conocimientos técnicos que en él reve-
lan y por la correcta apreciacion que hacen de la obra™.
El Congreso de 1911, penetrado de la importancia que
revestia esta cuestion que significaba entonces el prin-
cipal problema de la Repubhca lo encomend6 al estu-
dio de una selecta Comision compuesta de los siguien-
tes legislado Dr. Victor Manuel Pefaherrera, Dn.
J. Federico Intriago, Dr. José Maria Ayora, Dr. Agus-
tin Cueva, Coronel Dn. Nicolds F. Lopez, Dr. Fran-
cisco Andrade Marin y Dr. Roberto Posso.

Pocos dias después la Comisién Legislativa presen-
to el siguiente Informe, documento de alta valia den-
tro de la Historia del Ferrocarril del Sur y que lo re-
producimos como la mas elocuente demostracion de
los problemas planteados entonces entre la Nacion y
la “Guayaquil and Quito Railway Company”

INFORME DE LA COMISION ENCARGADA POR EL
CONGRESO DE 1911 PARA ESTUDIAR LOS
PROBLEMAS RELACIONADOS CON EL FERROCARRIL
DEL SUR

“Seiior Presidente— La Comision especial encargada de es-
tudiar los importantes problemas relacionados con el Ferroca-
rril del Sur, divide su informe cn tres 1)1rtee. concretando la pri-
mera a la cuestion juridica del i de las
nes de la Compaiiia en lo relativo a la conclusion y entrega de
la linea férrea y sus accesorios; la segunda, a las cuentas del fe-
rrocarril y la tercera a las medidas que considera apropiadas pa-
ra el mejoramiento de la administracion en lo venidero.
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19 El tres de Diciembre de mil novecientos diez, es decir,
después de vencido, no sélo el plazo primitivo, sino atin el de
dos afios que se fijo en la escritura de transaccion del 30 de Se-
tiembre de 1908, la Compadia notifics al Gobierno que la obra
estaba terminada, y le pidi6 que procediera a recibirla en la for-
ma que estimare conveniente.

En cuanto a la forma de recepcién, nada se habia determina-
do en los contratos; vy el Gobierno, con el fin de conocer si los
trabajos se habian ejecutado con arreglo a las respectivas esti-
pulaciones, designé dos Ingenieros para que, después de un pro-
lijo estudio, le emitieran cl correspondiente informe.

Procediose a la diligencia y el informe resulto adverso a los in-
tereses de la Compaiia; pues manifestd que habia notables dis-
crepancias entre lo hecho y lo que, segin los contratos, debia
hacerse; que varios trabajos ain no se practicaban y otros es-
taban inconclusos; y, en suma, que la Compafiia empresaria
no habia cumplido todas las estipulaciones constantes de los
distintos contratos celebrados con el Gobierno.

El representante de la Compaiiia rechazo con dureza el in-
forme, permitiéndose expresiones ofensivas a los Ingenieros co-
misionados ; alegé que el Gobierno tampoco habia cumplido las
obligaciones que la transaccién le impusiera; y acompaiié otro
informe, expedido por su Ingeniero sefior Bond, encaminado a
refutar las observaciones de los peritos del Gobierno, aunque
1o sin confesar que ciertas obras estaban inconclusas o reque-
rian reformas o reparaciones; siendo de advertir que, segin él
con respecto a muchos reparos de los ingenieros sefiores Piez
y Navarro, sirve de respuesta la observacion de haberse ejecuta-
do las obras respectivas, de acuerdo o con aprobacién del Inge-
niero del Gobierno.

Resulta de todo lo expuesto, que hay en esta materia graves
y complicadas cuestiones, de hecho y de derecho, las cuales, se-
2in lo estipulado, deben ser falladas por drbitros.

Absteniéndonos, por lo mismo, de dilucidar ahora estas cues-
tiones y convencidos intimamente de que a la Nacién le asiste
la justicia, opinamos que la Cimara debe expedir una resolu-
cién en que se ordene que el Defensor de la Nacién, de acuer-
do con el Ministro de Obras Publicas, promueva, cuanto antes,
la organizacion del Tribunal Arbitral y propongo la correspon-
diente demanda, en que se hagan valer todos los derechos que
a la Nacion corresponden en el estado actual de las cosas.

Por palmaria que sea la verdad de los hechos y de las con-
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clusiones juridicas, desde que hay contradiccién de partes, solo
a los jueces toca declararla. Ellos diran, en el caso de que tra-
tamos, si el ferrocarril ha llegado realmente a Quito; si lo he-
cho en Chimbacalle es la estacion que debia constituirse en la
Capital de la Repiblica; si la linea principal del ferrocarril pasa
por Riobamba, con arreglo al tenor y espiritu del contrato de
1900; si los puentes, acueductos, estaciones, taludes, material
fijo y rodante, conexion entre Durin y Guayaquil, etc., etc., es-
tan estrictamente ajustados a las respectivas estipulaciones; si
la obra de que tratamos es un ferrocarril de primera clase, en
el sentido natural de estas palabras (ya que no tengan una a-
ceptacion téenica) o si ellas, consignadas en el contrato, no tie-
nen significacion ni valor alguno; si en fin la Compaiia ha
cumplido todas sus obligaciones.

/ ante los mismos arbitros podré hacer también valer la
Compaiiia las reclamaciones a que se crea con derecho; en la
inteligencia de que la Nacién Ecuatoriana no ha pensado jamds
eludir las obligaciones que la graven, por oncrosas que ellas
fuesen.

Todo lo cual se entiende sin perjuicio de que, si se presenta
la oportunidad de una_combinacién que se estime aceptable, se
la pueda ajustar ad-referendum, para someterla a la aprobacién
de la Legislatura.

2" Con respecto a las cuentas del Ferrocarril, el informe del
Interventor Fiscal y los demis datos que hemos procurado ob-
tencr, arguyen irregularidades y abusos que no pueden pasar
desadvertidos, y vuelven necesaria la correspondiente reclama-
cion.

Creemos, por ejemplo, inadmisible la intervencion que se le
ha dado en los transportes, a una Compaiia extrafia denomi-
nada “Express Company”, la cual, con tal pretexto, ha tomado
para si la cantidad de $ 68.157,40, 0 sea mucho mis de la mi-
tad de la produccion obtenida en el afio que es de $ 113.505,15.
Debe, por lo mismo, rechazarse esa partida.

Por otra parte, los gastos de explotacién no se han cefiido a
lo dispuesto por los articulos 8o. del contrato de 1897 y go. de
1898. A este respecto, consideramos conveniente copiar los
siguientes parrafos del Tnforme del Interventor:

“Como complemento para el estudio de la Cuenta de Ingre-
sos y Egresos, he formulado varios cuadros con especificacién
de los sueldos que han ganado los empleados de las principa-
les secciones, omitiendo las cuentas de estaciones, telégrafos,
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talleres y cuadrillas, pues sélo me he limitado a las principa-
les para que el Sefior Ministro conozca el monto de estas inver-
siones.

Los cuadros contienen lo gastado por sueldo de empleados de
las Oficinas siguientes:

Ne 23 Oficina del Presidente . $ 28.01500

Oficina del Vicepresidente . 8.128,80
N° 24 Departamento médico ..... 6.802,75

Departamento abogado . 15.940,00
Ne 25 Superintendencia . 16.775,75
N 26 Gerencia . 16.283,86

Tesoreria . 6.277,45
Ne 27 Contabilidad o 30.166,22
N° 28 Oficina de Reclamos . 2.370,20
N¢ 29 Oficina de Despacho 11.561,15
N° go Conductores . . 50.787,75
Ne 31 Magquinistas . . 57-886,95
N° 32 Vapor “Colon” 6.886,15

Vapor “Saranac” . 3.952,90

Es el momento oportuno para reclamar de todo gasto que no
esté estipulado en los contratos del ferrocarril, donde esta espe-
ficicado lo que se entiende por gastos de explotacién”.

Hasta aqui el Interventor. A mas de esto, figuran en la
cuenta, como gastos de explotacion, muchos que son persona-
les de los empleados de la Compaiifa, viajes de estos dentro v
fuera de la Repiiblica, el carbon gastado en el “Yate-Cavalieri”,
de propiedad y uso personal de Mr. Harman, etc.

Y al tratar de la cuenta especial de este sefior, dice el Inter-
ventor del ferrocarril lo siguiente :

“Comenzé esta cuenta con saldo acreedor de § 246.738,56.
El Balance al 31 de Diciembre es solo de $ 81.045,19. A esta
cuenta se abona todos los meses, la suma de S|| 1.000 oro al cam-
bio respectivo por su sueldo como Presidente de la Compafiia;
y ademis los intereses correspondientes al saldo que la Com-
paiiia le adeuda, todo lo que vale $ 3400 més 0 menos.

“A mas de estas sumas, la Compania ha pagado casa, servi-
cio particular y ha atendido a todos los gastos personales del se-
fior Harman.

“En los cuadros que presenté en 1.908, consta que la Oficina
del Presidente atendi6 al pago de sirvientes, cocinero, y varios
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otros empleados del Sr. Harman; en el cuadro de comproban-
tes, los gastos personales del Sr. Harman en los meses de Se-
tiembre, Octubre, Noviembre y Diciembre, costaron a la Com-
paiiia la cantidad de $ 19.26260.

“Desde que el sefior Norton se ha encargado de la administra-
cion, los gastos del Sefior Harman, se han cargado en su cuen-
ta particular”,

En el capitulo de intereses y descuentos, se dice a proposito
del mismo sefior Harman: “En mis informes anteriores, he lla-
mado la atencién sobre el sistema incorrecto de abonar cada mes
el sefior Harman, en su cuenta corriente, los intereses sobre el
saldo mensual, establecido asi una capitalizacién, que nuestras
leyes rechazan”.

Se manifiesta, ademds, que figuran en la cuenta como gastos
de explotacion, intereses de Capitales que la Compaiiia estaba
obligada a proporcionar por su cuenta, para la obra del Ferro-
carril.

En orden a la tarifa, se han hecho rebajas, concesiones y pre-
ferencias, queshan dado lugar a monopolios odiosos, con grave
perjuicio, no sélo de los intereses fiscales, sino también del co-
mercio en gencral,

Por la cliusula 22 del Contrato de Transaccién se condené
a la Compaiifa lo que adeudaba al Gobierno: pero como enton-
ces existian créditos reciprocos que, por el Ministerio de la Le:
debian compensarse, es evidente que el espiritu de esa disposi-
cion es el de renunciar en favor de la Compaiiia el saldo deudor
que ¢ésta tenia en favor del Gobierno. Mas, no se ha interpre-
tado asi esa clausula la Compaiiia ha pretendido que se ten-
gan como subsistentes todos sus créditos Yy como extinguidos
todos los de la Nacién; resultando de alli, para ésta, un perjui-
cio de més de un millon de sucres, segtin lo indica el Informe
a que nos referimos.

Por las consideraciones expuestas, opinamos que el Defensor
del Fisco, asi mismo de acuerdo con el Ministro de Obras Pi-
blicas y previo un detenido estudio, debe glosar la cuenta en or-
den a la legalidad o ilegalidad de las partidas, y plantear la re-
clamacion correspondiente por todo aquello en que se haya per-
judicado o se pretenda perjudicar a la Nacion.,

3 Las circunstancias actuales del Pais hacen esperar una
honrada y correcta administracior ¥ para que ésta cuente con
bases ciertas y seguras, en la concerniente al complicado nego-

cio del Ferrocarril, nos permitimos

142 —

dicar.




1° Que de un modo preferente se arbitren los fondos nece-
sarios para el pago de lo que la Nacin adeuda por razén de cu-
pones vencidos, autorizando al Ejecutivo para que, si fuere ne-
cesario, contrate un empréstito con ese objeto, y que se asegu-
re la puntualidad de ese servicio en lo sucesivo.

20 Que se constituya un agente en New Jersey City, a fin
de que pueda suministrar al Gobierno las informaciones nece:
rias en todo lo relacionado con el negocio del Ferrocarril.

3° Que cl Gobierno exija la némina exacta de los accionistas
registrados, desde que se constituy6 la Compania, hasta Se-
tiembre 12 de 1911, en la Oficina principal de la Guayaquil and
Quito Railway Company, en Jersey City, distrito de New York,
incluyéndose asi los del Stock preferido como los del comtin;

5% Que sc acucerde con la Compaiiia el personal de emplea-
dos y los sucldos correspondientes, procurando la posible eco-
nomia, exigiendo que entre los primeros figuren el nimero de
ecuatorianos que determinan los contratos;

6" Que se excluyan de los gastos de explotacién aquellos que
conciernen a la organizacién y gobierno de la Compaiiia; como
el de sus oficinas en E.E. U.U. ¢ Inglaterra, los de la defen-
sa judicial o extrajudicial de sus intereses, de su Contabilidad
y en general todos aquellos que no estén estrictamente compren-
didos en lo dispuesto por la clausula 8 del contrato de 1897 y
la 9? de 1808;

70 Que se impida la intervencion de personas juridicas o na-
turales que, como la Express Co. y la Inca Co. no pueden mez-
clarse en los actos que conciernen a la Compaiiia del Ferrocarril,
relativamente a las obligaciones que esta tiene con la Repiblica;

8 Que se regularicen la tarifa y conduciones del transpor-
te procurando la posible rebaja, y evitando, a todo trance, pre-
ferencias y conceciones, y en gencral toda alteracién que no fue-
re acordada con el Gobierno, asi como el que se aludan las res-
ponsabilidades que la ley impone al portador;

No debe descuidarse, a este respecto, de obtener que los ma-
teriales de ferrocarriles para cualquiera otra Compaiifa se in-
cluyan en la séptima clase;

97 Que se determinen con precisién las atribuciones del In-
terventor Fiscal y del Inspector de viajes y los medios legales
que pueden emplear para el satisfactorio desempefio de su cargo;

10, Que ¢l Gobierno exija a la Compaiiia que presente al
Intervntor las planillas originales de todas las compras de ma-
teriales, carbén etc., hechas para la explotacién, y que se le
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prohiba, en lo absoluto la inversion de los rendimientos en o-
tros objetos que los determinados en los contratos primitivos,
sin previa aprobacion del Gobierno, y

11. Que el Gobierno gestione para la absoluta eliminacién
de Mr, Archer Harman de la administracion del ferrocarril y
sus dependencias.

‘Tal ¢s, Sefior Presidente, el informe que, sin el tiempo indis-
pensable para el estudio mas ampho y minucioso que habna~
mos querido hacer en tan dos asuntos, ala
ilustrada consideracién de la H. Camara acompaiiado dc los
correspondientes proyectos.

Quito, Setiembre 30 de 1911,

V. M. Pefiaherrera— J. F. Intriago.— Jorge N. Sevilla— Jo-
sé Marfa Ayora— Francisco Andrade Marin.— Agustin Cue-
va.— Nicolds F. Lépez— Roberto Posso.

Es copia.— El Oficial Mayor,

Luis A. Larenas

Discutido en Congreso Pleno este Informe, dijo el
eminente ambatefio Dr. Juan Benigno Vela estas pa-
labras que encontramos en el Diario de debates:

“Con toda mi alma aplaudo a las personas inteligentes que
por fin han puesto el dedo en la llaga. Felicitoles, pues, por
tan luminoso Informe y felicito a la Nacién por los proficuos re-
sultados que de este documento se desprenderan”.

Luego el Dr. Victor M. Pefiaherrera agradecié en
nombre de la Comisién las expresiones del Dr. Vela
y, con el apoyo de muchos legisladores propuso la si-
;(glruiente honrosisima mocién, aprobada por unanimi-

lad:

“El Congreso Nacional tributa un voto de aplauso a los Inge-
nieros nacionales, Sres. Federico Piez y Manuel A. Navarro,
quienes con un patridtico informe en orden al Ferrocarril del
Sur, salieron por los intereses nacionales, en momentos de prue-
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ba para la dignidad personal, arrostrando sobre si toda la tem-
pestad de las prevenciones de que fueron victimas”.

Aprobado el Informe de la Comisién legislativa, el
Congreso expidi6 la siguiente

RESOLUCION

Art. 1'—EI Defensor del Fisco, de acuerdo con el Ministro de
00. PP. promoverd cuanto antes la organizacion del Tribunal
Arbitral, y deducird la demanda correspondiente, haciendo valer
todos los derechos de la Nacion que no hayan sido debidamen-
te respetados por la Compaiiia del Ferrocarril, sin perjuicio de
que puedan establecerse las bases de una buena combinacién que
de manera extrajudicial ponga término a las diferencias y so-
meter a la Legislatura.

Art. 2%—El Defensor del Fisco, también de acuerdo con el
Ministro de OO. PP., glosard las cuentas del Ferrocarril en or-
‘den a la legalidad o ilegalidad de las partidas y hara valer las
reclamaciones correspondientes por todo aquello en que hubie-
ren sido perjudicados los legitimos intereses de la Nacion.

Art. 3*—E] Informe de la Comision se transcribird al Poder
Ejecutivo, lo mismo que la presente Resolucién, para su conoci-
miento y para que lleve a efecto todo aquello que a él le concier-
ne, segiin el Informe.

Dado, en Quito, a 3 de Octubre de 1911.
E| Presidente,

Carlos Freile Zaldumbide
El Secretario,

Enrique Bustamante L.
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LA GRAN TRAGEDIA

Caido en desgracia el General Alfaro y colocado al
margen de la nueva situacién politica dominada por
sus adversarios, nada pudo hacer en favor de Dn. Ar-
cher Harman, quien parece que abandon6é momen-
taneamente la defensa de sus valiosos intereses en el
Ecuador y marché a los Estados Unidos, posiblemen-
te en tentativa de obtener una intervencion chploma-
tica del Gobierno de Washington, como amenaz6 ha-
cer en otras ocasiones.

Dn. Archer Harman, hombre de sport que diaria-
mente practicaba la cultura fisica, en la mafiana del 8
de Octubre de 1911, paseaba por los bellos alrededo-
res de Hot Springs del Estado de Virginia en Norte
América, gineteando su brioso caballo —al que dicen
le llamaba “Fcuador”— cuando fué violentamente
arrojado a tierra y fallecié de manera instantanea.
Este fué el fin tragico e inesperado de este hombre de
extraordinario dinamismo y de admirable talento y
energia para acometer vastas empresas industriales y
financieras y cuyo nombre figura en muchas paginas de
la Historia contempordnea del Ecuador por haber si-
do el esforzado empresario y constructor de su prin-
cipal obra publica.

La nota necroldgica en homenaje a Dn. Archer Har-
man jquien creyera ! la escribio el mismo General Al-
faro —su aliado en la lucha y en la gloria de la cam-
pafa ferrocarrilera— cuando trazd estas sentidas pa-
labras:

“Declaro que sin ¢l auxilio personal de Don Archer Harman,
jamds habria podido realizar la Obra del Ferrocarril Trasandino
del Ecuador, como al fin se realizo, venciendo dificultades casi
increibles.

Lstoy seguro de que, cuando los habitantes del Ecuador se
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convenzan del honrado proceder observado por Don Archer Har-
man, en la obra del Ferrocarril, como homenaje de gratitud le
elevaran una hermosa estatua en una de las cumbres de los An-
des, en la via férrea, que eternice a la vista del viajero, los es-
fuerzos de un hombre digno de ese recuerdo y del pueblo agra-
decido que la erigiere”.

“Termino significando mi profundo pesar por la pérdida en
esta vida del excelente amigo y buen obrero auxiliar del pro-
greso material y apoyo moral del Ecuador, rogando al Todopo-
deroso prodigue su mirada de misericordia en favor del Espiri-
tu del que fué Archer Harman. Por mi parte, honra a su me-
moria”.

El 21 de Diciembre del mismo afio la Reptblica se
conmovio, como presintiendo un cataclismo social
politico, cuando por todos sus dmbitos corrié la in-
fausta nueva de la muerte del notable estadista guaya-
quilefio, Sr. Dn. Emilio Estrada, Presidente de la Re-
publica.

Sobre su sepulero cubierto por la bandera de la Pa-
tria flame6 también el sangriento estandarte de una
nueva revolucién que pondria de duelo a la Patria. El
General Montero se proclamoé en esos dias como Jefe
Supremo en Guayaquil y asi lanz6 un reto al Régimen
constitucional representado por Dn. Carlos Freile Zal-
dumbide, como Presidente del Senado, Encargado del
Ejecutivo.

La tea incendiaria de la guerra civil pased sus fld-
mulas siniestras por el territorio nacional y el Ferro-
carril del Sur recibio entonces su bautismo de fuego
y de sangre. El General Montero tenia a su disposi-
cion 6 locomotoras y muchos carros, que habian esta-
do en la estacion de Durdn, y sirvieron para el trans-
porte de tropas y material bélico hasta Alausi, que era
el limite de la zona que tuvo bajo su control militar.

El Gobierno de Quito puso al frente del Ejército
constitucional a los Generales Plaza y Andrade, quie-
nes tenian también a sus ordenes un equipo rodante
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—el que se hallaba en las estaciones de la sierra—
también suficiente para la movilizacién de tropas de
linea e innumerables voluntarios que se aprestaron pa-
ra la lucha y la matanza. Carb6n de piedra para las lo-
comotoras no tenian los trenes que partian desde Qui-
to y en la desnsper'\cwn de la marcha quemaban dur-
micntes y asi avanzaron hasta la fatidica hoya del
Chanchan.

Una maifiana de Enero de 1912, en el valle tranqui-
lo y solitario de Huigra, donde antes no habian reper-
umdo sino las detonaciones de la dinamita descuajan-
do las rocas milenarias para dar paso a la locomotora,
se oyeron los truenos de la artilleria, el reventar de los
fusiles y los alaridos de la guerra en el duelo fratrici-
da. TLuego en Naranjito, y después en Yaguachi —la
histérica parroquia donde en tiempos pretemm se di6
la primera palada para la construccion del Ferroca-
rril— entraron los trenes blindados, erizados de me-
trallas y cafiones. El Ferrocarril, invencién de pro-
greso y cultura, simbolo de civilizacion, vehiculo por-
tador de paz y de riqueza, se transformé por la pasion
humana en mdquina infernal, heraldo de destruccién
y de muerte que seguramente estremecié a los ma-
nes de Garcia Moreno y de sus ingenieros.

En campos contarios presidian la gran tragedia,
precisamente los dos Mandatarios bajo cuya admin
tracion se construy6 el Ferrocarril: Alfare y Plaza.
Los dramas de la politica tienen siempre estos con-
trastes y coincidencias misteriosas. Huigra, Naran
to y Yaguachi, campos tedidos con sagre hermana,
son testigos de las crueldades de la guerra y del valor
ecuatoriano.

Vencidos en la batalla los revolucionarios replega-
ron a Guayaquil, donde después de negociaciones pa-
cifistas fracagadas, sacrificaron las turbas enfurecidas
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al General Montero. El General Alfaro y sus compa-
fieros fueron traidos a Quito y, otra vez el Ferrocarril
del Sur, supremo ideal de las aspiraciones administra-
tivas del Viejo luchador, tenia que intervenir como
instrumento fatal de la tragedia.

Al pasar por las diversas estaciones del transito, no
fué esa vez el tren presidencial sobre el que caian las
coronas del triunfo y las rosas de la gratitud nacional,
como en otros tiempos, sino sobre el convoy de los pri-
sioneros cayeron los guijarros de la venganza, del odio
y la ingratitud. En 1907 el General Alfaro agoté to-
do esfuerzo para que la locomotora llegara cuanto an-
tes a Quito, y en Enero de 1912 pedia y suplicaba que
demore, que espere.

Cerraremos este ligubre capitulo con la transcrip-
cion del siguiente documento que servird para el juicio
histérico de las responsabilidades en los crimenes del
28 de Enero de 1912, documento que lo hemos encon-
trado en los archivos del Gobierno:

Ministerio de lo Interior.
Seccion de Gobierno.
Quito, a 27 de Enero de 1912,
Sefor
CONDUCTOR DE TRENES,

Ayer hice a Ud. con direccion a Tambillo el siguiente tele-
grama, que ratifico:

“Por disposicion del Sr. Encargado del Poder Ejecutivo, Ud.
ordenard al Conductor del tren que viene con los prisioneros que
éste se mantenga en Turubamba, en el cambio de la linea, hasta
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que reciba orden expresa del Sr. Ministro de Guerra para que
avancen a esta Capital; pues dichos prisioneros llevan peligro
de ser victimados por el pueblo y Ud. serd responsable por des-
cuido u omisién en el cumphmnemo de esta orden. Actuseme Ud.
recibo inmediatamente. f Ratifico—Ministro de Gobierno.—
Octavio Diaz”.

Dios y Libertad,
(f) Octavio Diaz.

La Compaiiia del Ferrocarril sufri¢ graves pérdidas
en su material rodante por destruccion de algunas lo-
comotoras y carros y por la paralizaciéon del trdfico
durante treinta dias, dafios y perjuicios que reclamé
al Gobierno y que ascendian a la suma de $ 807.774,50
valor impagado que alin figura en el Activo de los Ba-
lances del Ferrocarril bajo el titulo de “Deuda antigua
del Gobierno”, la que repetidamente hemos solicitado
sea eliminada en un arreglo de cuentas con el Estado,
pues esta partida representa sélo, el trdgico recuerdo
de esos luctuosos tiempos.
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GRAL. DON LEONIDAS PLAZA GUTIERREZ

Segunda Administracién.—1912—1916

La prolongada y cruenta revolucion de Esmeraldas
preocupd intensamente al Gobierno presidido nueva-
mente por el General Plaza, élla agoto los recursos de
la caja fiscal y la familia ecuatoriana sufrié la pérdida
de innumerables ciudadanos sacrificados en la mds
bdrbara de nuestras luchas intestinas.

Las controversias pendientes entre la Naciéon y la
Compainia del Ferrocarril estaban, de consiguiente,
suspensas hasta que el enérgico e inteligente Minis-
tro de OO. PP. de esta época, Sr. Dr. Modesto A. Pe-
fiaherrera, inicié gestiones ante el nuevo Presidente
de la empresa Sr. H. Norton, tendientes a la organiza-
cion del Tribunal de Arbitraje, férmula preconizada
por la misma Legislatura para llegar a poner término
en tan odiosa situacion.

Como resultado de diversas conferencias se obtuvo
que el primer Magistrado de los Estados Unidos, Mr.
‘Taft. designara por su parte, como Arbitro al Sr. Hen-
Ty Janes, ex-Juez del distrito de New York, persona-
je de alta probidad que llegé al Ecuador en Enero de
1913.—EI Presidente del Ecuador nombré como Ar-
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bitro al eminente compatriota Sr. Dr. Alfredo Baque-
rizo Moreno. Con el Arbitro americano llegaron los
Abogados defensores de la Compaifiia. Sres. Thomas
Smith y Benoni Lockwood, pues por razones de deli-
cadeza patridtica se excusd prestar sus servicios el
Abogado General de la empresa, Dr. Alejandro Romo
Leroux. La primera dificultad fué la oposicion de los
jurisconsultos americanos para que Mr. Janes presta-
ra su promesa ante la Corte Suprema del Ecuador.
Intervenia como Defensor del Fisco el Dr. Balarezo
quien sostenia la irrefutable tesis de que en el Arbitra-
je debe regir la Ley ecuatoriana por tratarse de un
contrato realizado en nuestro pdis Mientras se discu-
tmn los preliminares de la formacion del Arbitraje, ce-
sO en el Poder el Presidente Taft y le reemplazo el
egregio Apostol de la paz, como se 16 llamé a Mr. Wil-
son, y el Arbitro Janes termind su mision, hasta que
con el transcurso de mucho tiempo el nuevo Jefe de la
Nacion del Norte, envio para el Tribunal de Arbitraje
a Mr. Alejandro Miller, quien extremo las exigencias
respecto a un protocolo que debia suscribirse previa-
mente acerca del alcance de las resoluciones del T'ri-
bunal y pretendié que forme parte de €él nada menos
que el anrgadn de Negocios de los Estados Unidos,
demostrando asi la (cndenu'\ de llevar la controversia
hacia el terreno de una intervencién diplomatica, re-
nunciada expresamente por la Compaiia en todos sus
contratos y que habria sido ofensiva para la dignidad
ccuatoriana y peligrosa a sus intereses.

Ministro Blenipontenciario del Ecuador en Was-
hington fué entonces el Dr. Gonzalo S. Cérdova, quien
diploméiticamente hizo fracazar los propositos de los
dirigentes de la Compaiiia del Ferrocarril, y asistien-
do a varias sesiones del Directorio en New York, obtu-
vo la designacion de los Sres. Carlos Ddvalos y J. C.
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Kallock, como representantes de las acciones del Ecua-

r.

El Arbitraje volvié a fracazar y como resultado de
la tenaz labor del Ministro Pefiaherrera se obtuvo la
eliminacién de la “Express Company” una sociedad
anexa a la Compafia del Ferrocarril, creada ad-hoc
para percibir el 40% de las entradas por concepto de
fletes, con escandaloso perjuicio para la Nacién, como
lo denuncié el Interventor Fiscal Dn. Agustin Cabe-

zas G.

En 1916 el Gobierno del General Plaza, atendio la
sugerencia del Interventor Fiscal de ese afio, Sr. J.
Cervantes y consiguié que el mismo Directorio de
New York enviara un experto de la acreditada firma
“Price Waterhouse and Co”., para el examen de la
Contabilidad del Ferrocarril, cuyo Informe reservado
es de suma importancia.

' Inesperadamente Mr. Miller resolvié a mediados de
1916 prestar la promesa legal ante la Corte Suprema y
lo hizo en efecto, conjuntamente con el Arbitro ecua-
toriano Dr. Baquerizo Moreno, pero casi en seguida
el primero regresé a los Estados Unidos, quedando
otra vez el problema ferrocarrilero en stato quo.
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DR. ALFREDO BAQUERIZO MORENO
1916—1920

Conocedor como pocos de las controversias pen-
dientes entre el Gobierno y la Compaiiia del Ferroca-
rril, convencido de las dilatorias y dificultades para
llegar a una solucién por medio del Arbitraje, precisa-
mente fracazado con él mismo pocos meses antes, re-
cibié instrucciones de la Legislatura para llevar el
asunto al terreno judicial; a cuyo fin habia sido desig-
nado como Defensor del Fisco el probo e ilustrado ju-
risconsulto Sr. Dr. Pablo A. Vazcones, quien, en coo-
peracion con el nuevo Interventor del Ferrocarril Dr.
Serafin Wither, inici6 la gestién ante los tribunales de
justicia.

Pero mas tarde, ante la ineficacia de los procedi-
mientos judiciales y en la seguridad de comenzar un
pleito de eterna duracion, se optd por otro camino y
fué el de buscar un modus vivendi con la Compaiifa.

En efecto, mediante la inteligencia y sagacidad del
nuevo Ministro de OO. PP., Sr. Dr. José Maria Ayo-
ra, se lleg6 a un franco entendimiento con la empresa,
dejando para discutir posteriormente las reclama-
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ciones presentadas y se estudio la desastrosa situacion
econémica de la Compafia por los trastornos que em-
pezaba a causar la guerra mundial de 1914. El carbon
de piedra subi6 enormemente de precio; el alza del do-
llar dificultaba la compra de materiales en New York;
las entradas por fletes habian disminuido notablemen-
te a causa de que los transportes bajaban por la crisis
comercial y, para el colmo de males, el invierno del
afio 1917 fué riguroso y los derrumbes en la linea fé-
rrea fueron innumerables y obligaron a verificar gas-
tos extraordinarios.

Para conjurar esta situaciéon, el Gobierno del Dr.
Baquerizo autorizé el alza en las Tarifas, 20% en pa-
sajes y 15% en carga; se admitio la sustitucion del car-
bon de piedra con lefia, y se hicieron los primeros ensa-
yos con petréleo; y por fin, para prestar un servicio
cémodo y eficiente al pablico, comenzaron a correr los
trenes directos de Guayaquil a Quito y viceversa, ser-
vicio que no pudo continuar por la pérdida que repre-
sentaba para la Compafia a causa de la escasés de pa-
sajeros.

En esa época se adquirieron dos locomotoras mds y
se construyeron los edificios de las Kstaciones de
Chimbacalle y Ambato.

Pero cipole al Presidente Dr. Baquerizo la sehala-
da honra de haber atendido en forma prdctica el pro-
blema politico y social de Riobamba, que en clamor
patriotico e indeclinable pedia la rectificacion de la
linea férrea desde San Juan Chico.

Diez afos que este pueblo varonil y patriota habia
esperado que la Compafita del Ferrocarril cumpliera
sus ofertas en cuanto a la construccion de la linea di-
recta, pero cl tdntas veces mencionado contrato de
transaccion de 1908 habia liquidado esta obligacion de
la empresa y no quedaba otro arbitrio que crear fon-
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dos nacionales y contratar por separado dicha rectifi-
cacion. En efecto, cuando el Dr. Baquerizo fué Pre-
sidente del Senado en 1915 expidiose un Decreto sobre
la materia, pero siendo insuficientes los fondos asigna-
dos, no se di6 comienzo a los trabajos sino el 8 de Ju-
lio de 1918, dia de inmenso jubilo para Riobamba
cuando la visité el Presidente de la Reptiblica en com-
paiiia de varios Ministros de Estado y en pleno campo,
frente al padre Chimborazo, el insigne literato y Ma-
gistrado, inaugurd oficialmente la labor de los terr
plenes y pronuncié estas elocuentes palabras:

“Vengo por acompaiiaros en los comienzos de esta obra de
rectificacién, comienzos que para vosotros significan hoy el
triunfo alcanzado en largos afios de espera, de angustias, retos
y vacilaciones. Vuestra indémita perseverancia, vuestra fe firme
Y robusta han triunfado al cabo. Y quiero seros franco. Al ve-
hir a vosotros con la alegria y la emocién del instante que pasa,
siento en mi despertar también la natural tristeza de esta hora
que vivimos tan lenta por dificil, tan negra por amenazante.

Levintate y yérguete joh hija de los Andes! joh ciudad ga-
llarda y altiva!l, que llegé cl momento de tu esfuerzo y de tu
gloria. Levéntate, alégrate y mira en torno tuyo, como tus hi-
jos se juntan, como acuden, cémo vuelan al reclamo carifoso de
tu voz: cémo tus hermanas todas te sonrien con orgullo, porque
saben que éllas y ti, coronada de nieve y de fuego, formdis es-
ta Patria ecuatoriana, esta Patria de emergias y altiveces indo~
mabhles
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DR. DN. JOSE LUIS TAMAYO
1920—1924

Ll nuevo Gobierno que presidia este meritisimo
ecuatoriano, desde el primer momento abordé el con-
flicto suscitado entre la Nacion y la Compaiiia del Fe-
rrocarril y para asesorar al Ejecutivo designd una Jun-
ta Consultiva, la que llegé a convenir con Mr. Norton
un modus vivendi, aprobado por el Congreso de 1920
por medio del Decreto que expidio autorizando al Go-
bierno para pagar a la Compaiiia del Ferrocarril la su-
ma de S|| 210.500, oro americano o su equivalente, en
cancelaciéon de sus reclamos, pero dejando expresa
constancia de que el Estado no renuncia sus acciones
v derechos pendientes, inclusive el reclamo de los ....
$ 600.000 prestados por el General Alfaro en el afio
1909. Ademas dispone esta Ley que se proceda con-
tra la Compaiiia ante la justicia ordinaria o ante el
T'ribunal de Arbitraje.

El Presidente Tamayo, visto el Informe del nuevo
Interventor Fiscal, Dr. Abelardo J. Andrade, suspen-
di6 ¢l pago ordenado por la Legislatura y se limito a
entregar $ 100.000, dejando para la resolucién de los
Arbitros lo referente al saldo.

El servicio de la Deuda externa pesaba mientras
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tanto como una montafia sobre la caja fiscal y el Go-
bierno nombré en calidad de Comisionado especial al
inteligente hombre de negocios Sr. Dn. Rafael Vdzco-
nes Gomez, para que conjuntamente con el Interven-
tor Fiscal Dr. Andrade llegaran a un convenio amisto-
so con la Compaiia del Ferrocarril en orden a prote-
jer los intereses nacionales y al mismo tiempo los del
Ferrocarril.

Resultado practico de las labores de la Comisién fué
un nuevo convenio suscrito el 7 de Julio de 1921, por
el que el Gobierno autoriza una alza moderada en las
tarifas, consultando el que no se eleven los precios de
los articulos de primera necesidad y por su parte la
Compaiiia se comprometié a entregar anualmente al
Gobierno un minimum de $ 500.000 que se invertirian
como cooperacion al servicio de Bonos.

Se convino ademds que el Presupuesto de sueldos de
la empresa se haria con aprobaciéon del Gobierno; se
detallaron y reconocieron las atribuciones de la In-
tervencion Fiscal; y quedé prohibida para la Compa-
fila la facultad de conceder por su cuenta trenes ex-
presos o carros agregados para sus funcionarios o per-
sonas particulares, como acostumbraba antes.

Consta de la contabilidad del Ferrocarril que en el
periodo de 1920 a 1923, la Compaiiia entrego al Go-
bierno la suma de $ 1’506.300,00, como contribucion
para el servicio de la Deuda externa.

Mediante este contrato se consolidaron y definieron
muchos de los derechos ecuatorianos discutidos y ne-
gados antes por los funcionarios del Ferrocarril.

Pero en definitiva este contrato, asi como todos los
anteriores, no representaba sino treguas y dilatorias
a la solucién final de los problemas principales. En-
tonces, con vision amplia y patridtica proyecté el Pre-
sidente Dr. Tamayo la compra de las acciones que

160 —



Stock Preferido y Comuan a Dn. Archer Harman
Shunk, heredero de su tio Dn. Archer. La primera ofer-
ta fué vender estos derechos por S|| 800.000, oro ame-
ricano al contado, pero el Gobierno no tenia los fondos
suficientes y gestionaba un empréstito dentro del pais.
Posteriormente, razones de delicadeza politica decidie-
ron al Dr. Tamayo que esta trascendental negocia-
cion la estudie y resuelva el futuro Presidente Dr.
Gonzalo . Cérdova.

Correspondi6é también a la administraciéon del Sr.
Dr. Tamayo el inaugurar el servicio ferroviario de San
Juan Chico a Riobamba, eliminando el ramal de Luisa
contra el que la tenacidad ejemplar y varonil de los
compatriotas de Maldonado habia luchado tantos
afios, y cupole al General Don Delfin Treviiio —uno
de los dirigentes de la campafa para la rectificacion—
recientemente designado como Ministro de OO. PP.
en ese Gobierno, el dar un paso en firme en el terrena
de los hechos, cuando en el afio 1921 hizo la compra
de los rieles necesarios a una casa alemana.

Ll 4 de Diciembre de 1923 el Sr. Dr. IFrancisco
Ochoa Ortiz, como Ministro de OO. PP. suscribié con
el Ingeniero W. Simmons el contrato para la enriela-
dura de San Juan Chico a Riobamba y el 8 de Junio
de 1924 entraba a la capital del Chimborazo el primer
tren por la linea rectificada y en ¢l arribaba el nuevo
Presidente de la Compaiia, el joven Archer Harman.

Los desengafios y contrariedades sufridos por los
riobambefos durante casi diez afios, justificaron ple-
namente el que se postergue la celebracion de su triun-
fo definitivo, mientras no desaparezca el ramal de
Tuisa construido en el afio 1905, el que consideraron
como permanente amenaza para volver en un futuro
proximo a dejar a la ciudad al margen del trdfico na-
cional.
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LA PROCESION DEL RIEL

Fué en una memorable mafiana de Julio cuando salié
de Riobamba la numerosa cabalgata compuesta de
las autoridades locales, los miembros de la Junta Pa-
triotica, Dn. Eduardo Morley y muchos invitados;
iban con rumbo a Luisa, donde esperaba a la comitiva
el Presidente del Ferrocarril Sr. Harman, para dar co-
mienzo a los trabajos del levantamiento del ramal,
operaciéon encomendada al Ingeniero Cattani.

Pero dejemos que un escritor, cronista de esa época,
nos describa tan original como simbélico aconteci-
miento:

“De Luisa la Comitiva se dirigié al lugar escogido para la ce-
remonia, la misma que tuvo lugar en medio del mayor entusia
mo y alegria, siendo un momento de intensa, de honda emocién
aquel en que a los acordes del Himno Patrio, los concurrentes
levantaron el primer riel, acto que equivalia a la liberacién del
ramal, al establecimiento de todos los trenes de pasajeros v de
carga por la linea rectificada”,

“Luego ese riel fué conducido en triunfo hasta Riobamba, don-
de al recibirlo se organizé un magnifico desfile para trasiadar-
lo al Tlustre Ayuntamiento; y en uno de sus locales se lo depo-
sité como un trofeo de victoria definitiva y como un recuerdo
de los sacrificios y del esfuerzo viril del pueblo riobambefio”.

Episodios como éste deben consignarse para que no
queden en el olvido, pues de éllos se forma la Historia
nacional y en éllos se refleja vibrante el alma de los
pueblos.
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DR. DN. GONZALO S. CORDOVA
Setiembre 1 de 1924—Julio 9 de 1925

Tn mds de veinte afios que habia servido a la Nacién,
ya como Ministro de Obras Piblicas, Plenipotenciario
en Washington o Senador de la Repiblica, &. &, ad-
quiri6 profundo conocimiento del intrincado problema
ferrocarrilero en los diversos aspectos que se relacionan
con el Estado y la “Guayaquil and Quito Railway Com-
pany”. Este antecedente y su energia y patriotismo hi-
cieron de este benemérito ecuatoriano, en todo tiem-
po, el centinela avanzado en la defensa de los intereses
nacionales en perpetua lucha con el despotismo y arbi-
trariedades de la citada Compaiiia que repetidas veces
intent6 obtener la intervencién diplomdtica del Tio
Sam, oportunamente contrarrestada por el Dr. Cordova
en cierta ocasion.

Lleg6 al Poder con la salud gravemente quebrantada,
no pudo residir en la Capital, no tuvo tiempo de gober-
nar ni oportunidad para el desarrollo de su programa
administativo. Casi desde el primer momento la ban-
dera de la insurreccién se levant6 contra su Gobierno
y vientos de tempestad soplaron por los dmbitos de la
Patria.

Las divergencias entre el Gobierno y la Compaiiia del
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Ferrocarril continuaban exactamente como antes en lo
relativo a la falta de cumplimiento de los contratos, y
a la practica de abusos y arbitrariedades por parte de
élla. El 10 de Marzo de 1925 el Interventor Fiscal Sr.
Dr. José Maria Pérez Echanique present6 al Gobierno
un Memorandun incontestable, conteniendo 16 pun-
tos de reclamaciones contra la Compafia, cuyo proce-
der de terquedad y despotismo amenazante causaba
ademds en el publico graves incidentes.

Estuvo en Guayaquil el Presidente Cordova cuando
formidables derrumbes y crecientes del rio Chanchan
en el invierno de 1925, destruyeron gran parte de la
linea férrea entre Bucay y Tixdn, el memorable 19 de
Marzo de este afio.

Ante el desastre ferroviario la Compania declard
enfdticamente que para la reparacién de los dafios ne-
cesitaba un millén de sucres y que como no los tenia,
era el Gobierno el que debia restablecer el trifico por-
que el pueblo ecuatoriano necesitaba del Ferrocarril.

El Dr. Alberto Guerrero Martinez, como Presiden-
te del Senado, Encargado del Poder Ejecutivo di
giose al Consejo de Lstado consultdndole la manera
de arbitrar fondos para remediar la situaciéon de an-
gustia que comenzaba para la Republica con la parali-
zacion del trdfico entre Guayaquil y Quito. Esa Cor-
poracion aprobé el informe del vocal Sr. Dr. Eduardo
Salazar Gémez quien opinaba que hallindose el Go-
bierno investido de las Facultades FExtraordinarias,
podria usar de fondos publicos especiales, ya que no
era obligacion de los Poderes Publicos limitarse a
mantener el orden y la paz Gnicamente, sino en este
caso, correspondiale salvar la vida nacional.

El Gobierno envié inmediatamente a la zona del
Chanchan una Comisién compuesta de los Ingenieros
Sres. Dobbie y Simmons, y los militares Capitanes Jd-
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tiva, Samaniego, Jaramillo y Estrella, quienes después
de la inspeccion informaron detalladamente sobre la
magnitud de los dafios ocurridos.

El 7 de Abril el Ministro de OO. PP. Sr. Dr. Pio Ja-

ramillo Alvarado suscribi¢ con los empresarios Sres.
Dobbie y Smmons un contrato por el que éstos se
comprometian a reparar la linea férrea y restablecer
el trafico ferroviario dentro del plazo de 30 dias, para
lo que recibian de contado la suma de $ 300.000, los
que se invertirian bajo la fiscalizacion directa del In-
terventor Fiscal del Ferrocarril en esa fecha, Sr. Dr.
José Maria Pérez I‘clmmqug ) Jla remuneracion para
los empresarios se fijo en $ 25.000. Por su parte el
Gobierno debia auxiliarles con ¢l Batallén de Zapado-
res, herramientas, carpas y procurar el engancha-
micnto de jornaleros.
- Los trabajos se realizaron con admirable rapidez y
a fines de Mayo corricron nuevamente los trenes, en
aquella zona, obteniendo los citados Ingemuos un
verdadero éxito en la empresa.

Mientras tanto el Presidente del Ferrocarril nego-
ciaba en Qmm con el Gobierno las bases para la venta
de xua acciones del Stock Preferido y del Stock Co-
min. Para asesorarse y resolver tan valiosa negociacion
el Ljecutivo nombrd una Comision Consultiva integra-
(h por los Sefiores, Doctor Manuel R. Balarezo, Dr.

. Clemente Ponce, Doctor J. M. Pérez Echanique,
) Dn Abelardo Moncayo Andrade. Se dice que con-
sultado a Gua, 1qull ¢l Presidente de la Repablica so-
bre esta negociacion, fué opuesto a élla, pero de fuen-
te fnlcdwna se nos ha informado que la oposicion del
Dr. Ct')rduva se fundaba en cuestiones o detalles de
forma, mds nunca sobre la conveniencia nacional de
esta adquisicion.
olentamente se combati6 esta negociacién por la
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prensa; se dijo que se compraban papeles sin ningin
valor; olvidando que ellos representaban el titulo del
accionista mayor, o el derecho del voto en la organi-
zacion de la Junta Directiva de New York, suprema
autoridad de la Compaifiia segiin la Ley y sus Estatu-
tos; se anuncio el peligro de que los acreedores de la
Compaifiia demandarian inmediatamente al Gobierno
porque iba a ser el mayor accionista de ella y que no
se compraban derechos sino obligaciones; y no se re-
cordaba que las emisiones de Bonos lanzadas por la
Compaiiia tenian desde antes la garantia incondicional
del Gobierno y la especifica de las aduanas, tnica se-
guridad que las tomaron siempre en cuenta los Tene-
dores de Bonos, segtin explicitas y reiteradas declara-
ciones de éllos.

Con la arrogancia del que realiza una obra correcta,
patriética y de buena fe, el Gobierno presidido enton-
ces por el Dr. Guerrero Martinez, siendo Ministros de
Hacienda y OO. PP. los Sres. Dn. Miguel Angel Al-
borndéz y Dr. Pio Jaramillo Alvarado, el 13 de Abril,
suscribio con el Sr. E. H. Norton, apoderado de la
“Inca Company” el contrato de la compra de las si-
guientes acciones:

Stock Preferido el 54%, valor nominal . S|| 2'843.100
Stock Comin clase B, valor nominal ... 2'863.800

Miotaliet i 6 S|| 5706.900

Estas acciones compr6 el Gobierno del Ecuador en
la suma de S|| 600.000 de contado, segtin las condicio-
nes de seguridad y trdmite que se observardn en el con-
trato mismo, que se inserta en la Segunda parte de es-
ta obra.

La propiedad de estas acciones, sumadas con las del
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Stock Comtin clase “A” que tenia el Gobierno ante-
riormente, en la proporcién del 49%,, dieron a la Na
cién ecuatoriana desde entonces una mayoria de
74.5% quedando asi la Compafiia controlada desde e
fecha por el Gobierno.

Con esta operacion terminaron totalmente las anti-
guas divergencias entre el Gobierno y la Compaiia del
Ferrocarril, la que practicamente quedé nacionalizada,
v consolidados y confundidos los derechos y obliga-
ciones del Estado.

En la primera sesién del Directorio de New York
fueron entonces nombrados, por instrucciones del Go-
bierno, como Presidente del Ferrocarril el Sr. et
Dobbie y como Vice-Presidente el Sr. Dr. Juan Cue-
va Garcia, quien verifico el traspaso de las acciones
compradas a la “Inca Company” y las consigné en
The Fquitable Safe Deposit of New York, por cuen-
ta y orden del Gobierno.

Antes de terminar este capitulo relativo a la breve
administracion del Dr. Cérdova, abramos un parénte-
sis para referirnos al concepto y a la aspiracion que te-
nia este Magistrado en cuanto a la preferencia de em-
presas nacionales para la ejecucion de las obras pibli-
cas y citaremos el caso de una poderosa organizacion
financiera realizada en esa época en Guayaquil, pero
que desaparecié barrida por el huracdn politico.

La construccion del Ferrocarril Sibambe—Cuenca
habia llegado en esa época hasta el punto denominado
Tipococha (46 kiloémetros de via) y el patridtico afin
de las Provincias australes por unirse cuanto antes con
las paralelas de hierro al centro de la Reptiblica, des
pertd el entusiasmo de un grupo de azuayos para el er
sayo de la vinculacién de capitales nacionales que pu-
dieran llevar la locomotora hasta la cuna de Calderdn.

El proyecto contd con las simpatias del Presidente

L
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Cérdova y cuando fué presentado por uno de sus pro-
motores en los circulos bancarios de Guayaquil, tuvo
la mis entusiasta y franca acogida. Por breves dias
fué una realidad Ta alianza de las fuerzas vivas del
pais para la ejecucién de sus principales obras publi-
cas, 0 en otros términos: era factible un empréstito in-
terno para la terminacién del Ferrocarril hasta Cuen-
ca.

LA COMPANIA CONSTRUCTORA DEL AZUAY

Fn Guayaquil el 17 de Marzo de 1925, previas las
formalidades legales, se constituy6 esta Sociedad an6-
nima, cuyos promotores eran los Sefiores Francisco
Urbina Jado, Gerente del Banco Comercial y Agrico-
la; Dn. Victor Emilio Estrada, Gerente de la Previso-
ra; Dn. Carlos Julio Arosemena, Gerente del Banco de
Descuento; Dn. Federico Cornejo C., Gerente de la
Unibn Bancaria; Dn. Roberto Pellizari, Gerente del
Banco Italiano, y el que estas lineas escribe.

T4l capital social, suscrito y pagado fué el de .....
$ 300.000, depositado como garantia del contrato en
los Bancos del Icuador y del Azuay, a la orden del
Gobierno y en cédulas hipotecarias.

Un empréstito interno por cuatro millones de su-
cres debia levantarse mediante la colocacion de Bonos
del Ferrocarril, emitidos por la citada Compaiia, so-
bre la hipoteca de la via férrea, con la fianza del Go-
bierno y ademads, respaldados por un fondo de garan-
tia del 15% sobre las rentas fiscales asignadas para la
obra, procentaje que retenia la Compania para el caso
de que el Gobierno no entregare puntualmente las su-
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mas fijadas en el Presupuesto Nacional, a fin de que
pudiera hacer el servicio oportuno de intereses y amor-
tizacion. Los Bonos ganaban el interés del 10% anual
y tenfan el privilegio de estar exonerados de todo im-
puesto.

Cuando el General Alfaro y Mr. Harman contrata-
ron la construccion del Ferrocarril de Guayaquil a
Quito, no pudo solucionarse el problema financiero
de modo favorable porque los Bonos debian colocarse
en los mercados bursitiles de New York y Londres;
y buscar compradores y vender esos papeles al mejor
postor.

Los Bonos de la “Compaififa Constructora del
Azuay” tenian inmediata colocacion porque en segui-
da se organizb y suscribio el “Consorcio Bancario”
formado de las Instituciones que hemos mencionado
—al que luego se vinculd el Banco Anglo Sud Ameri-
cano de Guayaquil— las mismas que se comprometian
a recibir estos papeles fiduciarios en prenda para ope-
raciones de préstamos, ademas se obligaban a reco-
mendar a su clientela la adquisicion de éllos.

La primera tentativa de mancomunar capitales del
pais para el progreso nacional tuvo éxito admirable
debido a la generosidad patridtica y amplitud de mi-
ras de Guayaquil. Se iniciaba entonces una nueva era
para las construcciones ferroviarias en el Ecuador uti-
lizando los millones de sucres que permanecen conge-
lados en deposito en los Bancos, dinero que iba a cir-
cular mediante ese nuevo papel fiduciario creado bajo
auspicios tan favorables.

El 21 de Junio de 1925, el nuevo Ministro de OO.
PP. del Gobierno del Dr. Cérdova. Sr. Dr. José Vicen-
te Trujillo, suscribié con el Gerente de la “Compaifiia
Constructora del Azuay” un contrato para la cons-
truccion del Ferrocarril de Tipococha al Tambo y la

o
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prolongacion hasta Cuenca, dentro del plazo de dos
afios. La respectiva escritura pitiblica celebrose ante
el Escribano Sr. Luis Paredes Rubianes y publicése
en el N° del Registro Oficial correspondiente al 7 de
Julio de ese afio.

L1 revolucion militar del 9 de Julio de 1925, derro-
c¢b el Gobierno del Dr. Cérdova y después de pocos
dias expidio un Decreto la nueva Junta de Gobierno
Provisional, dec]amndo rescindido el contrato cele-
brado con la “Compafiia Constructora del A\/uay'
por no haber cumplido con sus obligaciones .. 3
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DR. DN. ISIDRO AYORA
1926—1931

Afronté con energia y patriotismo casi todos los

problemas de la vida nacional y de su fecunda iniciati-
.va y labores en el Gobierno, con la cooperacion del Mi-

nistro de OO. PP., Dn. Julio E. Moreno y sus colegas
en el Gabinete, ha quedado en la legislacion ecuatoria-
na la imborrable huella de reformas trascendentales y
en todas las secciones del territorio patrio mejoras y
obras pablicas que representan el progreso alcanzado
en los tltimos afios.

Para la ordenacion y cambio fundamental de nor-
mas y sistemas en la Hacienda Publica, trajo a la Mi-
sion Kémmerer, de la que expresamente solicitd in-
corporara a su personal de especialistas un experto en
materia de Ferrocarriles, y fué asi como vino el Inge-
niero Milner, cuya experiencia y conocimientos pare-
ce que no fueron los que necesitaba el problema ferro-
viario del Ecuador.

Fin 1927, el Gobierno del Dr. Ayora, por medio de sus
representantes en el Directorio de “The Guayaquil
and Quito Railway Co”. que funciona en New York,
hizo elegir para Presidente del Ferrocarril del Sur a
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Dn. Manuel A. Navarro, Ingeniero nacional ventajo-
samente conocido en el pais por su capacidad y ener-
glas demostradas en empresas de gran aliento, efec-
tuadas en la Capital de la Reptublica y en otras seccio-
nes de la Nacion. Sus conocimientos en la técnica fe-
rroviaria demostré desde el afio 1911, como dejamos
anotado en las paginas anteriores.

Al mismo tiempo fué designado como CGerente Ge-
neral de la Compafiia Dn. Francisco J. White, técnico
ferroviario que para este elevado cargo tenia ya estu-
dios y experiencia adquiridos en largos afos de servi
cio en IFerrocarriles de Inglaterra, Sud Africa, Argen-
tina, Uruguay y Brasil.

Siguiendo instrucciones del Presidente Provisional
de la Republica el Ingeniero Navarro prepard un plan
financiero y un programa de mejoras para el Ferroca-
rril, a base de la revision y alza de las tarifas de fletes
y pasajes y para un desarrollo en varios afios. Pero,
para que ¢l Gobierno y la Compatfiia se asesoraran por
una comision téenica, antes de resolver nada al respec-
to pidiése al mismo Directorio de New York contra-
tara uno o mds Ingenieros que vinieran al Ecuador a
conocer y estudiar la propiedad fisica del Ferrocarril,
examinar su contabilidad, analizar su situacién econé-
mica y, en suma, para que presenten un informe sobre
los proyectos referidos.

Por recomendaciones de Mr. Lawrence —represen-
tante de los Tenedores de Bonos en la Junta de New
York—, se contratd para el objeto a los afamados Inge-
nieros consultores Sres. “Coverdale & Colpitts”, quie-
nes, en Tebrero de 1928 enviaron al Ecuador a los téc-
nicos Maguire y Ewell que en varios meses de labor
examinaron el Ferrocarril en sus diversas dependen-
cias, como la via, la Contabilidad y su estado y ‘[)05\1)1*
lidades econémicas futuras dentro de la situacion ge-
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neral del Ecuador en su desarrollo inmediato y todo
en relacion con otro aspecto del problema, cual es el
arreglo de la Deuda externa nacional. ILos cltados
técnicos presentaron su Informe, el que nunca serd su-
ficiéntemente aplaudido por la alta probidad, ciencia,
experiencia y absoluta imparcialidad que contiene ese
documento, en el que, valga la verdad se apoyan -7 re-
comiendan muchas de hs sugerencias y proyectos del
nuevo Presidente del Ferrocarril,

El plan financiero de Coverdale & Colpitts consistia
en una presuposicion de entradas netas o utilidades por
explotacién del Ferrocarril en un periodo de 5 afios, re-
partibles entre el desarrollo de un programa de mejo-
ras y el servicio de la Deuda externa.

CUADRO DE ENTRADAS NETAS APLICABLES AL
PROGRAMA DE MEJORAS Y SERVICIO DE BONOS

EN 5 ANOS
Aiio Utilidades netas Programa de Servicio de
Mejoras Bonos
1928 $ 2246619 $ 2236619 $ 10000
1929 2'496.528 2'448.528 48.000
1930 2'696.911 1'996.911 700.000
1931 2'857.956 1'906.956 951.000
1932 2'911.935 1'772.935 1'139.000
TOTALES $ 13'209.949 $ 10'361.949 $ 2'848.000

La inversion de los $ 10'361.949 en las mejoras del
Ferrocarril, dentro de los mismos 5 afios, se detalld en
esta forma:
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PROGRAMA DE MEJORAS

Trabajos de Ingenieria ......................... $

Nivelacién, cambio de la linea en las millas 61, 62
y 67 para eliminar seis cruces del rio Chanchén
Cunetas en los cortes para evitar derrumbes <
Destruccion de malezas en 75 millas
Muros de proteccién en los rios Chanchan y z\lausl
mis o menos 5 millas de muro
Ensanchamiento de la Via en varias partes .
Limpia de derrumbes constantes
Eliminacion de caballetes de madera
Eliminacién de un puente de acero .
Reemplazo de guarda-rieles
Bastiones adicionales en varios puentes
Reparacion de caballetes ...
Pintura y cuidado de puentes
Reparacion del Puente del Kilémetro 90 .
Remocion de varios puentes de acero .
Para 450,000 durmientes que deben cambiarse a
razon de 90.000 mis o menos en cada afio .. ...
Rieles, 25 millas de 70 libras y 43 millas de 55
TBras i e s e R S e
Para otros materiales de la Via ..
Lastre a todo lo largo de la Via .
Enrieladura y nivelacién, colocacion
lastreio &4 R i e Ave R e O A
Edificios para las Estaciones y nuevas Oficinas, en
Naranjapata, Huigra, Chanchan, Sibambe, Alau-
si, Cevallos y Machachi, y reparaciones de las
Estaciones de Guayaquil, Lasso, Aléag y Tam-

Nuwns cdificios para Talleres y casas de maquinas .
Nueva magquinaria para Talleres
Reparacién de muelles y embarcaderos
Carro-Motor para la Via .
Compra de 3 Locomotoras "(;'\rratts" 2%
Cicuenta Vagones de carga
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1'338.250
617.000
545.000

612.500

5.
1'136.054
509.730



261.000
3.000

Tres coches de pasajeros
Reparaciones del Equipo Flotante .
Equipo de Fraba)o, gondolas para lastre, exc'nado-

ra mecénica, grua, bombas, & & ......eon 245.000

..................... $ 10361949

TOTAL

Previamente el Gobierno y la Compaifiia habian
aprobado la Tarifa N* 8 que es 4 vigente, en la que se¢
establecieron alzas equitativas en los pasajes, y con
respecto a fletes se tuvo el cuidado de sefalar precios
infimos para el transporte de los articulos de primera
necesidad y los de la produccion agricola nacional.

El plan financiero y el programa de mejoras fueron
también aprobados por el Gobierno y el Ferrocarril y
se los ha ejecutado dentro de las posibilidades de la si-
tuacion econémica que sobrevino al Ecuador, tan des-
-favorable como inesperada para el optimismo de los
expertos que lo visitaron en 1927 y 1928.

Gran parte de las mejoras marginadas por Coverda-
le & Colpitts han sido realizadas por la Compania con
sus entradas netas; y en cuanto a la contribucion para
¢l servicio de Bonos, cumplio hasta el afio 1930 entre-
gando al Gobierno la cantidad de $ 558.000.

FEntre las adquisiciones de unpoltancla efectuadas
en esta época figuran en primer término las poderosas
locomotoras inglesas “Garratt” Nos. 51, 52 y 53, de-
nominadas ELOY ALFARO, ]“RESIDE\TTE AYO-
RA y ARCHER HARMAN.

El Gobierno del Dr. Ayora, en el empeiio de resta-
blecer el crédito nacional, reanudo el servicio de la
Deuda externa, en 1927 y 1928. En su administra-
cion se redimi6 el saldo de los Bonos de Preferencia, a
que nos hemos referido anteriormente y la Asamblea
Nacional de 1928 a 1929 dict6 un Decreto que prohibié

— 175



al Ejecutivo continuar el servicio y dispuso que se for-
me un fondo especial en el Banco Central para un
arreglo posterior con los Tenedores de Bonos.

La gran catdstrofe del Chanchdn, ocurrida el 9 de
Enero de 1931 —pocos momentos antes de que llegara
a ese lugar el Presidente Dr. Ayora en viaje a Guaya-
quil— dejo alli eternamente sepultados 1 Ingeniero, 2
Inspectores y 175 trabajadores que se ocupaban en
limpiar la via. Este acontecimiento, quizd el mds do-
loroso de los ocurridos en la historia del Ferrocarril,
causé a la Compafia la pérdida de mas de $ 900.000
por concepto de reparaciones de la via, construccién
de un nuevo puente, indemnizacion legal a las fami-
lias de las victimas y por los perjuicios sufridos con la
paralizacion del trdfico durante 30 dias.

Este fuerte quebranto econémico impidié que la
empresa siguiera entregando al Fisco las cuotas fija-
das en aquel plan financiero y desde entonces, no
obstante la disminucion de las entradas a causa de la
crisis general que aflije a todo el pais, el Ferrocarril
se mantiene con sus propios recursos y diariamente
invierte sumas Aplecxdbles por mantener el servicio de
transportes en las mejores condiciones, por lo que pue-
de asegurarse que el Ferrocarril del Sur por el estado
en que se halla su linea, por su equipo rodante, talle-
Tes, organizacion, etc., etc., es ya un Ferrocarril de pri-
mera chse, dentro de nuestro medio econdémico, fina-
lidad que persiguié el Gobierno del Dr. Ayora desde
cuando la Junta de Gobierno Provisional lo exalté al
Poder en 1926, y que, por otra parte, se ha realizado
debido a la eficiencia y laboriosidad de los actuales di-
rigentes de la empresa.
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DON JUAN DE DIOS MARTINEZ MERA
1932

No pertenece todavia a la jurisdiccion de la Histo-
ria el Gobierno que recientemente ha inaugurado este
notahle estadista y hombre publico, cuya actuacion en
las Camaras Legislativas y en el Portafolio de Hacien-
da consta en pdginas brillantes de patriotismo y ener-
gia en que puso de relieve su personalidad.

Pero para el proposito de nuestra revision histérica
que debe alcanzar hasta hoy, nos es necesario anotar
que comienza Ja nueva Administracion piiblica frente
a problemas sociales, politicos y financieros cada vez
més complejos por la angustia del momento econ6mi-
co que sufre ¢l Ecuador —como casi todas las Nacio-
nes del mundo— por causas lejanas y trascendenta-
les.

La incontenible desvalorizaciéon de la moneda ecua-
toriana significa un nuevo conflicto para la Compafiia
del Ferrocarril del Sur porque necesita de la constan-
te provision de materiales, atiles y repuestos que nece-
sariamente importa de los Estados Unidos en aprecia-
bles contidades. El petroleo especial o el residuo —fuel
oil— que consumen las locomotoras no producen en
suficiente cantidad las minas de Santa Elena; y ante
la necesidad de un abastecimiento que pueda garan-
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tizar servicios permanentes y rapidos del Ferrocarril,

varias veces la empresa ha tenido que verificar sus ad-
quisiciones en California, y el Gobierno actual, pene-
trado de la situacion de la Compaiiia, le ha favorecido,
aunque muy limitadamente con la provision de fondos
sobre el exterior, dentro de las severas normas esta-
blecidas por la Incautacion de giros, la que derogada
en parte o desaparecida, beneficiard indiscutiblemente
al comercio exportador y las importaciones se hardn
prdcticamente imposibles, representando esta espec-
tativa futura una muy seria dificultad para el Ferroca-
rril.

Pero, como para intensificar la gravedad de los pro-
blemas del momento, va a corresponder al actual Go-
bierno resolver sobre la variante del Chanchan, la que
por la experiencia de los Gltimos afios, se impone con
toda la irresistible fuerza de los elementos naturales
que en los inviernos destruyen la via férrea en la zona
comprendida entre Tixdn y Bucay.

Tl problema de la hoya del Chanchdn, estudiado
desde hace medio siglo por Curtis, Kelly y después por
Muller, Harman, Davis, Patterson y otros técnicos
mis, vuelve fatalmente a ser de actualidad si se quie-
re evitar el que en un futuro proximo sufra la Repua-
blica las consecuencias de la destruccion del Ferroca-
il en esta escarpada e imposible region.

Consta de los archivos de la Compaiiia la intermi-
nable serie de dafios sufridos por la linea férrea en
aquella zona y en todos los afios. Se han invertido
muchos millones de sucres en reparaciones y obras de
defensa en que se han agotado los recursos de la In-
genieria, y en definitiva, han sido en gran parte, inefi-
caces ante las crecientes formidables de ese rio, los
deslaves que causa y los derrumbes que bajan de las
partes altas de la cordillera.
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Las austeras sombras del Ingeniero Davis, muerto
en Bucay y del Mayor Harman en Huigra, parece que
flotan todavia en el nebuloso horizonte del Chanchan,
como dos misteriosas interrogantes sobre aquella ru-
tal

Los actuales dirigentes del Ferrocarril, tienen ade-
lantados los estudios necesarios para la rectificacion,
después de haberse explorado prolijamente todas las
lineas proyectadas antes por Kelly y Harman espe-
cialmente. El actual competente Ingeniero en Jefe de
la Compaifiia del Ferrocarril, Dn. Victor M. Garcés,
ha presentado los planos y estudios técnicos relativos
a su proyecto de variante, en que se utiliza de la sec-
cién Bucay hasta cerca de Naranjapata, para ascender
con 3 1% de gradiente desde el punto denominado
“Manuelita” por un facil desarrollo de curvas de retor-
no y un lazo; pasar con el Ferrocarril por encima de
‘Huigra, llegar a la planicie de Chilicay y descender con
un empalme al pie de la Nariz del Diablo, a fin de no
desconectarse con el Ferrocarril Sibambe—Cuenca y
que no se abandone la importante poblacién de Alausi.

En la construccién de esta variante servirian mu-
chas obras de arte y terraplenes que en la extension de
34 kilémetros se conservan en perfecto estado, espe-
cialmente un gran puente de mamposteria sobre el rio
Pagma, construido hace 50 afios.

El Presupuesto para la infraestructura, balastaje,
durmientes, rieles y accesorios, obras de arte, edificios,
provisiéon de agua, indemnizaciones, Superintendencia,
&. &. ascienden a .. el S $ 9700.000
y para el ramal de Chilcapamba al empal-
me con el Ferrocarril Sibambe—Cuenca . $ 600.000

Pero es de anotar que este Presupuesto comprende
una rectificacion de 112.8 kilometros, de “‘Manuelita”
hasta la quebrada de Santa Rosa, 6 kilometros antes
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de Palmira, y que posteriormente se ha pensado en que
la variante sea s6lo hasta Sibambe.

El Directorio de New York acaba de enviar nueva-
mente al Ingeniero Jorge C. Maguire, perteneciente
a la casa Coverdale & Colpitts para que estudie e in-
forme acerca del proyecto de la variante del Chan-
chdn, y este competente técnico se ocupa en estos dias
del cumplimiento de su misién que la realiza en el te-
treno mismo.

Por la prensa se ha puesto ya en conocimiento del
pueblo ecuatoriano este proyecto de variante, tnico
que salvard el porvenir del Ferrocarril del Sur y es de
confiar ampliamente en que el actual Gobierno, patrio-
ta y abnegado, preste su ayuda y cooperacion a los di-
rigentes de la Empresa en la solucién de tan arduo
problema.
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CONCLUSION

Después de esta mirada retrospectiva hacia los tiem-
pos pretéritos, quedan en los amplios horizontes de la
Historia nacional, como las cumbres de nuestra excel-
sa cordillera, las augustas figuras de los mandatarios
y estadistas que al conjuro dcl recuerdo han desfilado
por estas pdginas. Pasada la tempestad politica, des-
pués de muchos lustros, se ha despejado la atmésfera,
¥, en la serenidad de la hora presente, resplandece el
sol de la justicia sobre Garcia Moreno —Chimborazo
de la Patria, 1mpolut0 y gigante, al que se le contintia
admirando donde quiera que se halle el observador—
y luego sobre los que le sucedieron en la magistratura,
.lmlncn eminentes y niveos como los pxc(\choq andi
nos, y ahora sobre la egregia silueta del General Alf
ro kC(JlD[Ji\\ del Ecuador, también gigante del pano-
rama nacional, generador de terremotos politicos y
también, como las nieves eternas, limpio y sin mancha
en las actividades del patriotismo.

Enorgullece nuestro sentimiento de ecuatorianos la
mtunda afirmacién que, como sintesis de esta revision
historica, podemos sentar aqui como axiomitica: la
honradez de los mandatarios del Ecuador. En la Pa-
tria de Garcia Moreno y Alfaro no se han enriquecido
los gobernantes y muy al contrario, vivieron unos y
desaparecieron, y viven otros, en gloriosa pobreza o a
expensas de su modesto patrimonio privado. Garcia
Moreno fué intangible para la calumnia porque fué la
personificacion misma de la probidad, y en los pe-
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riodos sucesivos, al rededor de la negociacion del Fe-
rrocarril del Sur se manejaron limpiamente muchos
millones de sucres tanto en los arreglos de la Deuda
externa, como en las emisiones y colocacién de Bonos
y acciones de la Compafifa y finalmente en la cons-
truccién misma de la famosa obra. Los peculados y
fraudes de que hablé la pasién politica fué inspiracion
de mala f¢, fruto de la calumnia y armas de la maledi-
cencia. Creemos poseer toda la verdad al afirmar que
los Bonos y acciones del Ferrocarril del Sur estuvie-
ron siempre, como estin ahora, en manos legitimas,
en poder de los que suministaron su dinero para la
efectividad de la empresa. Estos papeles al través de
un cuarto de siglo estin catalogados uno por uno en
los libros de la Hacienda Ptblica y sabemos de sus
poseedores, extranjeros todos que se vincularon finan-
cieramente al influyente y admirable empresario Dn.
Archer Harman, quien se sacrifico y sacrifico muchos
millones de dollars que se invirtieron en la construc-
cién del Ferrocarril de Guayaquil a Quito, apreciado
entonces en Londres y New York como una mina de
oro en un nuevo Transvaal.

El Stock de acciones de la clase “A” (499%,) que pu-
do haberse repartido entre los promotores de la em-
presa, se lo adjudicé totalmente a la Nacién ecuatoria-
na desde el contrato original de 1897. No acertamos
a comprender por qué se dijo que la historia del Fe-
rrocarril del Sur es historia de sangre y ldgrimas pa-
ra la Patria. Si se ha de respetar la verdad y la justi-
cia, élla puede y debe referirse con respecto a sus pro-
motores,

Que en la época de la construccién, de 1900 a 1910
hubo derroches y generosidad, esto es evidente, pero
todo fué tan insignificante para la magnitud de la em-
presa y es tan inevitable, por otro lado. El gran em-
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presario Harman_de sus esfuerzos de coloso no obtu-
vo otra fortuna que la satisfaccion de viajar alguna
vez en su Yate “Cavalieri” en que usaba carbon del
Ferrocarril y vivia y trataba a sus amigos como un
principe o magnate ferrocarrilero que al fin murié en
pobreza, dejando como herencia a su sobrino los Stocks
de acciones que compr6d el Ecuador para obtener el
control de la administracién, mas nunca como papeles
de renta que efectivamente, como alguien dijo, no va-
lian un centavo. Las mismas desavenencias y dificul-
tades entre el Gobierno y la Compaiiia fueron resul-
tado de la angustia economica de la empresa la que es-
catimaba gastos y aplicaba a la explotacion de la linea
inversiones que correspondian a la construccién para
la que no tenia sino Bonos que vendia muchas veces
a vil precio en los mercados del exterior. Ya lo dijo
en una memorable sesién de la Legislatura el distin-
guido ecuatoriano Dn. Carlos Freile Zaldumbide: “las
mismas irregularidades que ha cometido la Compaiia
deben atribuirse al empefio de construir el Ferrocarril
y a las malas condiciones que le resultaron en el
negocio”.

Dn. Archer Harman decia que en la construccién
del Ferrocarril del Sur se habian invertido al rededor
de 19 millones de dollars. El Ecuador aporté nada
mds que su garantia sobre los Bonos Comunes y los
Bonos de Preferencia, en total S|| 14766.000, los mis-
mos que Harman coloeé a un promedio efectivo del
70% y obtuvo solamente S|| 9'300.000 aproximadamen-
te. Y la diferencia? —La cubrieron los socios y ami-
gos de Harman y las Compaiiias auxiliares o subsidia-
rias que suministraron puentes, rieles y construyeron
terraplencs y obras de arte, las que unas recibieron Bo-
nos y otras quedaron impagadas y en la quiebra.

El Gobierno, como garante de los Bonos del Ferro-
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carril ha pagado hasta hoy nada mas que S|| 3'000.000,
mds o menos, en los 35 afios que estd vigente el con-
trato, y resta impagado y sin amortizacién, por mu-
chos afios, el saldo de capital por el valorde .........
Sl 10'120.000, en Bonos de la Compaiiia, los que, por la
depreciacién universal de todos los papeles fiducia-
rios, posiblemente puede adquirir el Gobierno del
Ecuador en mercado abierto con la pequefia suma de
S|| 1200.000 oro americano.

Mientras tanto, el Ferrocarril de Guayaquil a Qui-
to, linea de primera clase, por sus condiciones actuales
y su equipo rodante, ha sido avaluado por los técnicos
Coverdale & Colpitts en $|| 12'128.000, tomando como
base el criterio de una nueva construccién.

La Exposicion Rodante con que se conmemora el
cuarto de siglo del arribo de la locomotora a la Capi-
tal ecuatoriana, demuestra el grado de prosperidad
que ha alcanzado el pais, fruto casi exclusivo del Fe-
rrocarril, arteria central de la Nacién, por donde to-
dos los dias, circulan los trenes portadores de viajeros,
mercancias y productos en el intercambio comercial
e industrial entre Ja costa y la sierra, vinculadas por
mucho tiempo por este lazo de hierro que ha consoli-
dado la unidad de la Patria.

Esta es la sintética Historia del Ferrocarril del Sur
comenzado hace 60 afios por Garcia Moreno y los que
le sucedieron en ¢l Gobierno, pero ejecutado casi en
su totalidad por el General Alfaro que para el triunfo
de la empresa usé todos los recursos disponibles, co-
mo para la victoria de sus campafas, y tuvo el apovo
de Harman, brazo de hierro de la empresa.

Para terminar esta liquidacion histérica de valo-
res positivos y negativos, —cuenta abierta hoy en el
gran libro de la Patria— séanos permitido salvar nues-
tra responsabilidad de meros cronistas con la férmula
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ritual de Salvo error u omisién. Porque errores pue-
den y deben haber en la apreciacion de los hombres y
los hechos, pero de buena fe y exentos de pasion; y
omisiones también pueden y deben haber por escasez
de datos e informaciones, falta de tiempo, de colabora-
cién y especialmente de ese sentido sutil e interpre-
tativo del valor histérico de sucesos e incidentes ocu-
rridos, todo lo que posiblemente mds tarde nosotros
mismos hemos de rectificar cuando revisemos esta obra
de ensayo.

Y, para la fiesta ferroviaria, para las Bodas de plata
del Ferrocarril del Sur, quizd sean estas paginas de
verdad algo asi como timidos rayos de luz que formen
la aurecla para la figura inmortal de sus promotores,
cuyo ideal fué la ventura del Ecuador, mientras los tre-
nes sigan diariamente recorriendo del Puerto a la Ca-
pital, despertando alegria y actividad en las regiones
‘que atraviesa; mientras los penachos del vapor de las
locomotoras sigan siendo las banderas blancas de la paz
y del trabajo, agitadas en la inmensidad del panora-
ma tropical e interandino por el genio de Fulton; y
mientras las maquinas sigan fatigando sus pulmones
de acero en la ascencién a la montafa, portando nada
mds que simientes de progreso, de cultura y prosperi-
dad, desde la margen florida “que manso lame el cau-
dalosc Cuayas” hasta esta falda del histérico volcan
glorificado por la espada de Sucre y la sangre de

Calderon.

NOTAS.— En las primeras piginas de cste libro indicamos que in-
cluiviamos un capitulo relal a la Deuda externa nacional, pero la
extensién de este estudio his ico y la falta de tiempo, 1nos han obliga-
do a postegar su publicacién hasta otra oportunida

Aqui nos es grato dejar constancia de que la dificil y pesada labor
de revisién de documentos relativos a la actuacién de los Congresos,
nos han facilitado el orden y proli dad que distinguen al Archivo del
Poder Legislativo, rauy merccidamente a cargo de Dn. Manuel A. Yepez.

El Autor

— 185



PERSONAL DE FUNCIONARIOS
DE THE GUAYAQUIL AND QUITO
RAILWAY COMPANY

Directores
Representantes de los Tenedores de Bonos

T. H. Powers Farr

Erskine Hewitt 1897—1933

Hicks Lawrence

(Decanos de la Compaiiia—36 afios de servicio)

Directores
Representantes del Ecuador

Felicisimo Lépez, Enrique Gallardo, Serafin Whither, Carlos
Dévalos, Gustavo R. Icaza, Juan M. Borja, Angel Avilés, Pedro
Pablo Eguez Baquerizo, Eduardo Mena, Luis A. Mata, Antonio
Rivadeneira, Luis Valverde, Julio E. Moreno, Pedro Miller,
Eduardo Salazar Gémez, Jaramillo Avilés, Adriano Cobo, y
| otros més en diversas épocas.

| Presidentes

‘ Charles Lee . 1897—1898
Roberto Thomson . 1898—18%9
Nelson B. Burr . 1899—1900
Archer Harman . 1900—1911
E. H. Norton ... 1912—1922
Archer Harman Schunk 1922—1925
J. C. Dobbie ........ 1925—1927
Manuel A. Navarro .. - 1927

Vicepresidentes

T. H. Powers Farr .. . 1897—1911
Archer Harman Schunk . 1912—1921
Juan Cueva Garcia ... . 1925—1931
Eduardo Salazar Gémez . 1932

Adriano Cobo
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Gerentes

John A. Harman . 1900—1907
John Cleveland 1907—1908
F. B. Stewart .. . 1909—1910
H. W. Henderson . 1912—1915
E. R. Blunt ... . 1916—1917
J. C. Dobbie . . 1918—1924
A. N, Paget . ., 1925
Francisco J. White .. .. 1925 (Agosto)
Auditores
John Cleveland ... 1910
Charles Brown . . 1910—1911
C. Rother . . 1911—1916
E; . 1916—1917
I . . 1917—1920
Otto Reinh . 1920—1921
A. M. Lewis . . 1921—1b24
H. Sanborn ..

. 19241925
George Grahan .. 3
Roberto E. Dunham
Manuel A, Jarrin

Interventores Fiscales

Alejandro Noboa .
Carlos A. Borja

1900—1901
. 1902

Belisario V. Torre: . 1907—1910
Agustin Cabezas G. . 19111915
J. Cervantes F. .. . 1916—1917
Serafin Whither . 1917—1921
Abelardo J. Andrade . 19221924
José Maria Pérez Ecl . 19241925
Jorge 1. Moreno ........ . 1926—1927
Roberto Crespo Ordonez .. . 1929

Decano de los empleados del Ferrocarril del Sur es
LUIS F. MIRANDA
Ingreeo en 1892, tiene 41 afios de servicio y actualmente es
Jefe mecanico del Taller de Ambato.
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HISTORIA
DEL

FERROCARRIL DEL SUR

SEGUNDA PARTE

Principales Contratos Vigentes



CLAUSULAS VIGENTES
DEL CONTRATO
DEL
FERROCARRIL DE GUAYAQUIL A QUITO

ARTICULO PRIMERO

Archer Harman por si y en representacion de la Compaitia
del Ferrocarril de Guayaquil a Quito, (The Guayaquil and Qui-
to Railway Company) organizard una Compaiia en los Esta-
dos Unidos de América, la que se compromete a tomar a la
par, las acciones y el Stock preferido, que en adelante se men-
cionan y describen; a proporcionar el dinero en oro de los Es-
tados Unidos, de Ja misma ley y peso en uso actualmente, y
construir un Ferrocarril de via permanente, desde ¢l puente de
Chimbo hasta Quito; poner en buen estado de servicio el que
existe entre Durdn y Chimbo; hacer la conexion conveniente
entre Durdn y Guayaquil con una estacién principal en la ribe-
ra del rio del lado de Guayaquil, incluyendo estaciones, buen
material rodante, y muelles y factorias en Guayaquil para el
servicio exclusivo de la empresa; a hacer que la linea principal
pase por Riobamba; y aproximarla lo més que se pueda a la
ciudad de Ambato, construyendo, al efecto, un ramal que faci-
lite su trafico. La Compafia es libre para determinar el tra-
yecto_que debe ocupar la linea férrea en la parte que va de
Riobamba a Quito:
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ARTICULO SEGU

DO

El Gobierno del Ecuador, por su parte, garantiza con su en-
trada de Aduana, la suma de $ 000 Oro americano, re-
presentada en las acciones que se emitirdn sujetdndose tinica-
mente a la garantia preceptuada en el presente articulo. Esta
garantia se constituye tanto sobre el capital como sobre los in-
tereses a razén del 6% al afio de interés y el uno por ciento
anual para fondo de amortizacién, cuyos valores se pagarin al
Fideicomisario que se establece en la cliusula tercera.

Para el pago de los intereses y fondo de amortizacion, que
correrin por ¢l valor de los bonos entregados por las acciones
principales garantizadas por el Gobierno, el Colector de la Adua-
na de Guayaquil depositara, quincenalmente, por ¢l periodo de
treinta y tres afios, la suma respectiva en uno de los Bancos
de la misma ciudad, designado por el Gobierno. El Banco re-
mitird esa suma al “National Provincial Bank” of the England”
o al “The London and County Banking Company Limited” o al
“The London Joint Stock Bank Limited” o al “Glyn, Mills,
Currie & Company” para el pago semestral de los cupones. Co-
rrerdn los intereses en la proporcién de los bonos que deben
entregarse, desde un mes antes del informe y avaliio previstos
en la base tercera.

El Gobierno hara el servicio de los intereses y fondo de amor-
zacion quincenalmente y en Ia forma, aqui estipulada.

Se hace constar que el Gobierno tiene pignoradas sus rentas
de Aduana, por las siguicntes cantidades pagaderas mensual-
mente en esta forma: Deudas consolidadas por el Gobierno
del Ecuador a los Bancos del Ecuador y Comercial y Agricola,
amortizables en siete afios, treinta y scis mil setecientos vein-
tifin sucres ocho centavos S|| 36.721,08). — Deuda activa con
los mismos Bancos, amortizables en dos y medio afos més o
menos, treinta y cuatro mil quinientos ochenta y siete sucres
treinta y tres contavos (S|| 34.587,33)—Para el pago de la Deu-
da Externa, treinta y tres mil trescientos treinta y tres sucres
treinta y tres centavos (S|l 33.333.33).— Total: ciento cuatro
mil seiscientos cincuenta y siete sucres setenta y cuatro centa-
vos (S| 104.657.74).

Las sumas anteriores tienen prioridad por principal ¢ interés
por los periodos expresados, sobre la garantia constituida en el
presente contrato; teniéndose entendido que las rentas de Adua-
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ma actualmente son de S|| 4.000.000 al afio. Terminados que
:sean dichos periodos, el Gobierno conviene en dar la prioridad a
la garantia que se estipula en este contrato, sobre toda su ren-
‘ta de Aduanas, habiendo previamente pagado las cantidades an-
tes dichas: La Compaiifa del Ferrocarril, debidamente auto:
zada por el Gobierno otorgard como garantia adicional una pri-
mera hipoteca sobre el Ferrocarril construido entre Durén y
Chimbo, y sobre la parte que se construya, asi como todas las
propiedades anexas al Ferrocarril, incluso equipos, muelles y
factorias, etc., a que hace referencia el articulo primero. Esta
hipoteca sélo podrd constituirse en seguridad de las acciones
garantizadas por el Gobierno.

Se emitirdn acciones principales por un valor de S|l 12:282,000
Pesos oro americano que es la suma garantizada por el Gobier-
no del Ecuador, de la manera aqui prevista. ILas acciones prin-
cipales seran pagaderas en treinta y tres afios, en oro de los
Estados Unidos de la misma ley y peso en uso actualmente.
Dichas acciones principales se emitirin en un solo dia, o sea en
‘una misma fecha y seran firmadas por los empleados competen-
tes de la Compania del Ferrocarril, con los sellos oficiales res-
pectivos y refrendadas por el Ministro de Hacienda y Crédito
Publico del Gobierno del uador. En cada titulo constard
‘que el capital e intereses estin garantizados por el Gobierno del
Ecuador con renta de Aduana y una hipoteca sobre ¢l Ferroca-
rril, sus propiedades y pertenencias en él, incluso todo el ma-
terial, muelles, factorias, adquiridos o por adquirir. Verificada
la emisién, las acciones serdn depositadas en poder de una Com-
pania de Crédito o Banco de la ciudad de Nueva York o en
alquiera otra que sea a satisfaccion del Gobierno del Ecua-
dor. Dicha Compaiiia de Crédito o Banco, certificando la legi-
timidad de cada accién, las entregard a la Compaiifa del Ferro-
carril, en la férmula estipulada en el articulo sexto, y, de acuer-
‘do con las necesidades de la construccién de la obra. El Stock
preferido que se emita de acuerdo con lo estipulado en el articu-
lo 26 de este contrato, serd depositado en el Establecimiento de
Crédito o Banco, a la vez que lo sean las aciones principales, y
serii entregado en la forma prevista en el articulo sexto.

ARTICULO TERCERO

Los bonos o titulos de acciones, grabados o litografiados, se-
ran marcados en ¢l orden de series, con letras y nimeros y
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firmado por el Ministro de Hacienda y respectivo empleado de
la Compaia-

En esta forma se entregarin en depésito al “National Pro-
vincial Bank” o al “The London Joint Stock Bank Limited”
0 al “The London and County Banking Company Limited” o ak
“Glyn, Mills, Currie & Company”; pudiendo un Agente de la
Compafifa del Ferrocarril cerciorarse de la legitimidad de cada
uno de los bonos. EIl Banco depositario no podra entregar los.
bonos de la Compaiiia, sino por orden colectiva del Ministro:
de Hacienda y del Ingeniero en Jefe de la misma; y al hacerlo,
pondri en cada uno de los bonos la anotacién o contrasefia.
convenientes con la respectiva fecha. Sin estas formalidades.
que constarin en los mismos bonos no tendrdn valor ni surti-
tén efecto los que se entregaren. La comisién que cobraren
los Bancos por este servicio, sera pagada por la Compafia. La
emision de los bonos se hard después de ratificado este con-
trato.

El interés del seis por ciento anual y el uno por ciento dek
fondo de amortizacién sobre el valor de estas acciones prin-
cipales, serdn pagados a la Comp: por el Gobierno del
Ecuador con treinta dias de anticipacién a cada semestre ven-
cido; debiendo hacerse los pagos, en oro americano, de la ma-
nera antes mencionada, en las ciudades de Nueva York, Lon-
dres, Paris, Amsterdan o Frankfort (sobre el Maine) segim
convengan las partes contratantes. Los pagos se continuardm
haciendo hasta la completa cancelacion del valor que represen-
tan las acciones principales como en adelante se establece. Tak
accion llevard sesenta y seis cupones semestrales representan-
do cada uno el valor correspondiente al seis por ciento de inte~
rés al afio en seis meses.

Expirados los treinta y tres afios previstos en el articulo 2*
de este contrato, el Banco depositario entregara al Gobierno.
los bonos correspondientes al valor del ferrocarril de Durdn a
Chimbo. Las demis acciones seran canceladas y entregadas
al Gobierno en conformidad con el mismo contrato.

5

ARTICULO CUARTO

Una vez que este contrato principie a surtir sus efectos, y
hecha la emisién de acciones con los requisitos acordados ade~
Jante, estando debid: e badas y li iad como-
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‘también firmadas (las firmas sobre los cupones podrén ser gra-
badas o litografiadas) y entregadas al Establecimiento de Cré-
dito o Banco de que trata la cliusula segunda y habiendo el
Gobierno cumplido la obligacién estipulada en el articulo 13°
la Compaiifa del Ferrocarril depositard a la orden del Gobier-
no del Ecuador en un Establecimiento de Crédito o Banco, en

i e las ciudades antes i das, a satisfaccion del
Gobierno del Ecuador la suma de S|| 500000 pesos oro ame-
ricano, como garantia del fiel cumplimiento de este contrato.
El depésito debe hacerse antes de que el Gobierno transfiera
2 la Compaiifa el Ferrocarril de Durin a Chimbo. El Poder
Ejecutivo, llegado el caso, obligaré a la Empresa a fin de que
constituya el mencionado depdsito.

Dicha suma de quinientos mil pesos oro americano, previo
consentimiento y aprobacién de las partes contratantes, podra
invertirse en buenas seguridades, segiin aviso del Gobierno del
‘Ecuador y con su aprobacién— Esta suma, o las seguridades
‘en que haya sido invertida, pasardn nuevamente a poder de la
Compaiifa, tan pronto como el Ferrocarril haya sido conclui-
do hasta Quito.

ARTICULO QUINTO

El Poder Ejecutivo entregara a A. Harman la suma de do-
llars 2. 474. 964. 8o, saldo de los dollars 12. 282.000 en que
se ha contratado el precio total de la obra, distribuyendo el
saldo mencionado en partes iguales entre el nimero de millas
de via, comprendidas entre Guamote y Quito, y a medida que
dicha via se construya; entendiéndose que la entrega se hara
.de conformidad con la cldusula 3a. dél contrato.

La localizacién definitiva de la linea determinard el nfimero
de millas a que se refiere el inciso anterior; pero para el efec-
‘to del pago del saldo arriba indicado, se fija dicho niimero en
ciento cuarenta y cinco millas; sin que, en ningiin caso, tenga
derecho el Empresario a exigir mayor cantidad que la que fal-
te para completar los dollars 12.282.000 estipulados como pre-
cio total de la obra-

El Gobierno, como ya se ha dicho, hara el servicio de inte-
reses y fondo de amortizacién quincenalmente y en la forma
estipulada en la base 4a..de este contrato.

El precio total estipulado por el Ferrocarril y sus anexos, no
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sufrirdn alteracion, sea cualquiera la extensién real de la linez
de Durén a Quito.

Presupuesto en detalle del costo aproximado de cada milla
de ferrocarril, desde Guayaquil hasta Quito, incluso ochocientos.
treinta puentes, mas o menos, estaciones, vapores, muelles, des-
vios y ferrocarriles de Durdn a Chimbo mejorado, estudivs,
planos, localizacion de linea, ctc., etc.:

Quito a  Tambo Chasqui,
cincuenta y un millas, a trein-
ta mil quinientos sucres: un
millon quinientos cincuenta y
cinco mil quinientos sucres,
que se marginan respecti
mente , ... S

Tambo Clnsqux a Mocha,
sesenta y ocho millas, a trein-
ta y un mil doscientos sucres
dos millones ciento veintitn
mil seiscientos sucres ...
Mocha ajabamba, treinta
y nueve millas, a cuarenta y
seis mil sucres: un millon se-
tecientos noventa y cuatro mil
sucres . ..

Cajabamba a Guamote, veir
tidés millas, a vein e mil
sucres: quinientos nmrenta y
cuatro mil sucres ..........

Guamote  hasta  fin de la
Carretera, cuarenta millas, a
cincuenta y un mil sucre:
dos millones cuarenta mil su-
eres: vt L i S ont et RO 51.000 2'040.000

Fin de la Carretera hasta
Chimbo, ochenta millas, a se-
senta y un mil sucres: cua-

tro millones  ochocientos  o-

51 m. § 30.500 $ 1'555.500

68 m. 31.200 2'121.600.

39 m. 46.000 1'794..000-

22 m. 27.000 504000

chenta mil sucres ....... R0 m. 61.000 4'880.000.
Ramal a Riobamba, diez mi-

llas, a veinte mil sucres: dos-

cientos mil sucres .......... 10 m. 20.000 200.000-
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Ramal a Ambato, dos mi-
Illas, a veinte mil sucres:
cuarenta mil sucres ....

Desvios, diez y ocho  mi-
llas, a veinte mil sucres:
trescientos sesenta mil sucres

SN o e e

Treinta estaciones en la via
del Ferrocarril, a quinientos
sucres : quince mil sucres ..

leacmn en Qunto, diez mil
sucres . ¥

Repm‘ac:ones ‘del Ferroca-
rril de Chimbo a Durin: se-
tecientos veinte mil sucres ..

Vapores, muelles y estacion
en Guayaquil: cuatrocientos
mil sucres ... S50
. Equipo, matenal rodante,
etc. etc., seiscientos mil sucres

Estudios, localizacion de li-
neas ¢ inspeccion de la obra:
seiscientos cincuenta y dos mil
ochocientos sucres

Contingencias, el cinco por
ciento: setecientos noventa y
nueve mil cien sucres

Total del presupuesto: dxe_
y seis millones setecientos
ochenta y dos mil sucres ..

Valor del Ferrocarril de Du-
réan a Chimbo ..... .

Oro Americano: wla]  diez
y siete millones quinientos
treipta y dos mil sucres ...
Este costo serd representa-
do del modo sigiente:

Primero. Doce millones dos-
cientos ochenta y dos mil pe-
sos, en acciones principales,

20.000

20.000

500

40.000

360.000

15.000

10.000

720.000

400.000

600.000

652.800

799100

16.782.000

750.000

17.532.000
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que se emitirdn debidamente

garantizadas, como estd pre-

visto en este contrato ...... 12.282.000
Segundo.  Cinco millones

doscientos cincuenta mil pesos

del Stock de preferencia, que

emitird la Compafia del Ie-

rrocarril y asegurard la ma-

nera prevista en este contrato 5.250.000

ARTICULO SEXTO

El monto total de las acciones principales, del Stock preferido
que deben ser entregados a la Compafia para la construccién
del ferrocarril y de sus muelles, dique, factorias, equipos, etc.,
etc. y para el pago de las sesenta y cinco millas del ferrocarril
existentes entre Durdn y Chimbo es como queda dicho y por
las sumas que se expresan en esta cliusula.

El valor de los trabajos realizados en el ferrocarril y sus a-
nexos, asi como el de los materiales empleados en él se paga-
ré mensualmente. El ingenicro en Jefe de la Compaiiia, quien
serd nombrado de acuerdo con el Gobierno actuara como ava-
luador de los trabajos y presentari al respectivo Ministro de
Estado, el primer dia de cada mes, un informe del trabajo he-
cho y de los materiales empleados en el mes anterior y con el
respéctivo avalto. Este avalio serd aprobado por el Ingenie-
ro de Gobierno; y el Ministro, cerciorindose de la verdad y ex-
actitud del informe y avalto, firmard junto con el Ingeniero
en Jefe de la Compaiiia la orden para que el Banco depositario
entregue a los Agentes de ellas los bonos, importe de lo ava-
luado. ~Se tomard por base del avaltio la proporcién de los va-
lores fijados a los trabajos y materiales en las clausulas de los
articulos 5° y 6° de este contrato.

Los cupones que hayan vencido antes de la entrega de las ac-
ciones, se cortardn y se entregarin canceladas al Gobierno del
Ecuador, sin desembolso alguno para éste, y el interés sobre el
siguiente cupén, hasta la fecha de la entrega de las acciones co-
rrespondientes, se liquidard por los dias transcurridos, y al Go-
bierno del Ecuador se le acreditara la cuota que le corresponde-

La entrega de acciones a la Compaiifa del Ferrocarril, en la
forma prescrita adelante, se hard para los Pagos que se expre-
san en seguida:
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Primero.— Un millén de pe-
sos, en acciones principales, y
cuatro cientos veinte mil, en ac-
ciones de Stock preferido, para el
costo de estudios, planos, mapas,
localizacion de lineas, acciones
y obras preliminares de construc-
cién . SR DA
Sevundo— Setecientos  cin-
cuenta mil pesos en acciones
principales para pagar al Gobier-
no del Ecuador las sesenta y cin-
co millas de Ferrocarril existen-
tes entre Durdn y Chimbo

Tercero.— Un millén doscien-
tos veinte mil pesos en acciones
principales y seiscientos mil pe-
sos en acciones del Stock prefe-
rido para reparaciones, material
y mejoras de la linea entre Du-
rdn y Chimbo y sus conecciones
con Guayaquil 2

Cuarto Satectentos mil pesos
en acciones principales y doscien-
tos ochenta mil pesos en acciones
de Stock preferido, para la cons-
truccién de muelles, estaciones
y diques férreas en Guayaquil . .

Quito.— Cuatro millones qui-
nientos mil pesos en acciones
principales y dos millones dos-
cientos veinte mil pesos en accio-
nes de Stok preferido que se re-
partirdn proporcionalmente e irdn
entregando a la Compafifa del
Ferrocarril, por cada milla de fe-
rrocarril que se principie entre
Chimbo y Guamote

Sexto.— Tres millones quinien-
tos cincuenta mil pesos en accio-
nes del Stock preferido que se

1'000.000 $ 420.000

750.000

1'220.000 600.000
700.000 280.000

47500.000 2'220.000



repartirin proporcionalmente e i-
ré entregandose a la Compaiiia
por cada milla de Ferrocarril
que se principie entre Guamote
y Quito 5
Séptima.— Doscientos mil pe-
sos en acciones principales y o-
chenta mil, en acciones de Stock
preferido, para la construcciéon de
un ramal de linea principal has-
ta Riobamba SEAL
Octava— Trescientos  sesenta
y dos mil pesos en acciones prin-
cipales y ciento cincuenta en ac-
ciones del Stock preferido para la
compra de material rodante, cons-
truccion de depésitos, factorias,
estaciones, corrales, enseres y f-
tiles que se requieran
Cortespéndale, pues, al Gobier-
no y a la Compaiia del Ferroca-
rril; doce millones doscientos o-
chenta y dos mil pesos, valor de
las acciones principales y cinco
millones doscientos cincuenta mil
pesos a la Compaiia del Ferro-
carril en acciones del Stock pre-
ferido, lo que da diecisiete mi-
llones quinientos treinta y dos mil
pesos oro, valor del presupuesto
como costo total de la obra

3'550.000 1'500.000

200.000 80.000

362.000 150.000

Suman

ARTICULO SEPTIMO

El Gobierno del l‘cuador conviene en pagar a la Compainia
del Ferrocarril, el seis por ciento anual de intereses y el uno
por ciento anual de e

En caso de que las entradas del Ferrocarril no fueren sufi-
cientes para cubrir los gastos de reparacién y explotacién de la
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linea, el déficit que de ello resulte seréd cubierto por la Compa-
fila “The Guayaquil and Quito Railway Company”.

ARTICULO OCTAVO

Se entiende por gastos de explotacion, los sueldos del Inge-
niero en Jefe y los Ayudantes necesarios, del Superintendente
General y Ayudantes, de un Ingeniero Inspector, el nimero ne-
cesario de Tenedores de libros y auxiliares, sirvientes, trabaja-
dores y los empleados necesarios que requiera la administra-
cién; asi como Ingenieros y fogoneros, guardas, reparadores y
telegrafistas para el servicio del ferrocarril, y todos los mate-
riales que sean absolutamente indispensables. Los gastos de
explotacién se referirdn solamente a la parte del Ferrocarril con-
cluida y entregada al servicio publico a satisfaccién del Gobier-
no. Los sueldos comprendidos en dicha explotacion se acor-
daran y fijaran del mismo modo que la tarifa de pasajes y
fletes.

El ntmero de empleados para la explotacion del Ferrocarril
seré determinado de acuerdo con el Gobierno.

ARTICULO NOVENO

El Gobierno nombraré un Revisor o Interventor extrafio a la
Compafifa, para que examine y certifique la efectividad de to-
dos los gastos que se hagan por la Empresa, la cual se obliga
a franquearle los libros, facturas y demias documentos origina-
les necesarios para la comprobacién que debe hacer el Gobier-
no a fin de conocer el verdadero costo de los gastos de explo-
tacion.

ARTICULO DECIMO

Todos los materiales, enseres, herramientas y ltiles que se
requieran para la construccion, explotacién y conservacion del
ferrocarril, como también las locomotoras, miquinas y carros,
aparatos y materiales indispensables para las lineas telegraficas
de exclusivo uso de la Compaiifa, se introducirin al pais libres
de todo gravamen fiscal y municipal.
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El Ferrocarril y sus anexos estardn exentos de todo impuesto
fiscal y municipal durante el término de este contrato; y a to-
dos los empleados de la Compafiia se les exonerard del servicio
militar obligatorio por igual periodo de tiempo, excepto en el
caso de guerra internacional.

ARTICULO ONCE

La Compaiifa de Crédito o sea el Agente Fidei-Comisario cer-
tificard el Informe que semestralmente presentard al Gobierno
la Compafiia del Ferrocarril, acerca del niimero de acciones prin-
cipales que le hayan sido entregadas por cuenta de la construc-
cion de la obra; y con respecto al valor de los cupones y fon-
do de amortizacion, se pagaran por el Gobierno a la Compafifa
por conducto del citado Agente Fidei-Comisario.

ARTICULO DOCE

Para el reparto de las utilidades del Ferrocarril y los efectos
del articulo primero de este contrato la Compafiia emitira sin
garantia alguna del Gobierno un fondo (Stock) por el valor de
doce millones doscientos ochenta y dos mil pesos oro ameri-
cano en acciones a la par, de cien pesos cada una. Dicho fon-
do se dividira:

1 En un fondo comiin de sicte millones treinta y dos mil
pesos del cual corresponderd y seréd entregado al Gobierno el
cuarenta y nueve por ciento; y a la Compaiia las unidades res-
tantes o sea el cincuenta y uno por ciento; y 2°— En un fon-
do preferido del valor de cinco millones doscientos cincuenta
mil pesos con el interés del siete por ciento anual, que -corres-
pondera y seri entregado a Archer Harman y sus asociados, su-
cesores o sus representantes legales en la proporcién que se
convenga entre ellos.

Todas las entradas del producto del ferrocarril se invertirdn
como siguen:

1° en los gastos de explotacién y conservacién de la linea.

2° Para el pago de intereses sobre las acciones principales
garantizadas por el Gobierno.

. 3% Para el pago del uno por ciento sobre el fondo de amor-
tizacion.
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4° Para atender al servicio de los intereses del siete por cien-
to sobre los cinco millones doscientos cincuenta mil sucres, oro
americano del fondo preferido; que caso de no ser cubiertos
en algtin periodo, se sumardn o acumularén para hacerlo con
las utilidades de los periodos subsiguientes.

5° Para atender al servicio de los intereses del fondo co-
min de los siete millones treinta y dos mil pesos oro americano.

Estos pagos continuardn haciéndose de la manera expresada
hasta cancelar las acciones principales, por medio del fondo de
amortizacién. Pagada que sea la deuda, las acciones serdn en-
tregadas al Gobierno debidamente canceladas y desde enton-
ces las utilidades netas se aplicardn al pago de dividendos.

En cualquier tiempo podré aplicarse el fondo de amortiza-
cién, al pago de acciones antes de su vencimiento, por medio de
sorteos y a la par. Una vez pagada la deuda y cancelada la hi-
poteca cesarén todas las obligaciones del Gobierno, para el pa-
go de intereses, amortizacion y principal, quedando libre la Re-
publica de la garantia estipulada en este contrato sobre los de-
rechos de Aduana.

Se entiende que cuando el exceso de los rendimientos del Fe-
‘rrocarril alcancen a cubrir el dividendo del siete por ciento del
Stock preferido; asi como los intereses y fondo de amortizacién
estipulados, queda el Gobierno relevado de la obligacion de pa-
garlos; y en este caso serdn cubiertos por la Compaiiia, que-
dando ‘sblo obligado aquel a completarlo, cuando el exceso de
la entrada no llegue a cubrirlo.

Sea que las utilidades alcancen o no a cubrir, los dividendos
del fondo preferido y del comiin quedarin completamente can-
celados y extinguidos los bomos, o las acciones correspondien-
tes, a la espiracion de los setenta y cinco afios prefijados ante-
riormente.

ARTICULO TRECE

Las sesenta y cinco millas de ferrocarril existentes entfe Du-
ran y Chimbo, serdn transferidas por el Gobierno con titulos
saneados a la Compaiiia del Ferrocarril tan pronto como ésta
se organice libre de toda clase de reclamacion y gravimen; y
el valor estipulado en el articulo 6° serd pagado por la referi-
da Compania en acciones principales de la Empresa. Estas ac-
ciones las depositara el Gobierno en poder del Banco o Es-
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tablecimiento de Crédito, de la manera estipulada en el articu-
lo 2, en calidad de garantia adicional que otorga el Gobier-
no del Ecuador para el fiel cumplimiento de este contrato.

ARTICULO CATORCE

El Gobierno del Ecuador asegurara a la Compaiiia en toda
la extension de la linea desde Duran hasta Quito, el dominio
legal, sobre los terrenos necesarios para oficinas, estaciones, ta-
lleres, corrales, muelles y factorias en cada pueblo y ciudad,
incluyendo Quito y Guayaquil libre de todo costo para el ser-
vicio del ferrocarril. Lo establecido en este articulo y en el
inmediato anterior, no confiere a la Compaiiia, o a quien la re-
presente, la facultad de enagenar ¢l Ferrocarril en ninguna de
sus partes; salvo el derecho de hipoteca y los demas expresa-
mente concedidos por este contrato.

El Gobierno se obliga a expropiar y pagar el valor de todos
terrenos que desde Colta a Quito se ocupen con la linea del Fe-
rrocarril ; bien entendido que la obligacién que contrae aqui el
Gobierno se refiere tinica y exclusivamente a los terrenos que
la Compaiiia pudiese ocupar separandosc del camino o carrete-
ra nacional en la extensiéon en que ésta pudo ser ocupada, con-
forme a este contrato y con vista de los planos de la localiza-
cién definiliva, que se hardn por el Ingeniero de la Compaiifa
del Ferrocarril; todo, conforme al presente contrato.

La expropiacién y pago a que se refiere este articulo se ha-
tén en la forma y modo que se expresan en el Decreto Ejecu-
tivo de 9 de Diciembre de 1904, en el Supremo de 20 de Marzo
de 1906, y en los Ejecutivos de 30 de Agosto de 1907 y 22 de
Mayo de 1911.

ARTICULO QUINCE

El Gobicrno dara la preferencia a la Compaiia, en igualdad
de condiciones respecto a_terceros para la explotacion de las
minas de carb6n y otros minerales, de acuerdo con las leyes so-
bre la materia en cuanto se refiera a minas que se encuen-
tren, dentro de veinte millas de cada lado de la linea del Ferro-
carril en toda su extensién de Durdn a Quito.
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ARTICULO DIEZ Y SEIS

El Ferrocarril estard concluido en el término de diez afios
desde la fecha de este contrato; perdiendo de lo contrario la
Compaiiia constructora el depésito de los quinientos mil pesos
©r0, 0 la parte de él que haya quedado en la fecha que ocurra
esta falta; ademas de todos sus derechos y acciones.

ARTICULO DIEZ Y SIETE

Tos estudios preliminares y la localizacién de la linea del Fe-
yrocarril de Chimbo a Quito se hardn por el Ingeniero de la
Compaiifa dentro de nueve meses contados desde la fecha en
que se ratifique este contrato. Aprobados que fueren estos
trabajos por el Ingeniero que designari el Gobierno procederd
el de la Compaiiia a los estudios y localizacién definitivos de
1a linea del Ferrocarril. Cualquiera diferencia que se suscitare
a este respecto se resolverd por un tercer Ingeniero nombrado
por los primeros. Los nombramientos de los Ingenicros de la
. Compaiiia seran aprobados respectivamente por las partes con-
tratantes. Sin este requisito no podrain entrar en el desempe-
fio de su cargo.

Si la Compaiia del Ferrocarril no principia los trabajos de
construccion dentro de un afio desde la fecha de ratificacion de
este contrato por ambas partes, pagara al Gobierno una multa
de cinco mil pesos oro por cada mes de demora y si al espirar
‘el segundo afio, la Compafia no ha principiado afin la obra, per-
dera a favor del Gobierno del Ecuador el monto del deposito
en oro que exista constituido en garantia y se considerard re-
<uelto este contrato. La pérdida del depésito y la accién re-
solutoria tendrd también lugar si la obra se suspendiere por
més de un afio.

Tiste articulo no afecta los derechos de los tenedores de ac-
ciones a virtud de la hipoteca otorgada a favor de ellos.

ARTICULO DIEZ OCHO
Coneluido el Ferrocarril, la Compaiiia lo explotard por un
periodo de 75 afios contados desde la fecha de su conclusion;
al vencimiento de los cuales, la Compaiiia entregard al Gobier-
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no sin indemnizacién alguna, los Bonos cancelados del Stock:
preferido de S|| 5.250.000 pesos oro, y el Ferrocarril en toda
su extension de Guayaquil a Quito en perfecto estado de ser-
vicio, libre de todo gravamen, con todas sus pertenencias y de-
mas propiedades, siempre que hayan sido pagados todos los bo-
nos de las acciones principales garantizadas por el Gobierno-

ARTICULO DIEZ Y NUEVE

El Gobierno del Ecuador prestara a la Compaiiia del Ferro-
carril toda proteccion antes y después de concluida la obra, y
por todo el periodo de setenta y cinco afios de duracién de es-
te contrato; y en caso de que cualquiera propiedad del Ferro-
carril sea destruida o deteriorada por motines o fuerza militar,
promovida por ciudadanos ecuatorianos, la Compafia serd re--
embolsada por el Gobierno de todo el monto de la pérdida del
dafio sufrido, tan pronto como los perjuicios se justiprecien
legalmente por peritos nombrados por ambas partes.

ARTICULO VEINTE

La tarifa del Ferrocarril por fletes y pasajes serd acor-
dada posteriormente por el Gobierno y Archer Harman.

La tropa armada y de Policia conduciendo presos y en comi~
siones del servicio, pagara la mitad del pasaje de tercera clase.
Los Jefes y Oficiales y deméds empleados pitblicos, cuando via-
Jen en comisién pagarin medio pasaje de primera clase, previa.
presentacion del respectivo pasaporte.

Todos los articulos pertenecientes al Gobierno y a las Mu-
nicipalidades pagarén la mitad del precio de tarifa, y las érde-
nes para estos casos seran firmadas por la autoridad civil o mi-
litar del lugar de la procedencia de la persona o articulos.

ARTICULO VEINTIUNO
Todos los puentes, cercas, canales Y caminos particulares que
tengan que atravesar la linea del Ferrocarril, quedaran resta-
blecidos tan pronto como sea posible por la Compania, de ma-
nera que los propietarios no sufran perjuicio de consideracién.
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La Compaiia del Ferrocarril no podrd ocupar para la linea
«entre Colta y Quito, las carreteras, caminos y puentes nacio-
nales.

Cuando en casos determinados, segin los planos de la loca-
Tlizacion definitiva de la linea que serd aprobada, previamente,
por el Ingeniero de Gobierno y el Ministro de Obras Publicas,
«dicha linea tenga que cruzar las carreteras o caminos a nivel,
10 lo verificara con un dngulo inferior a cuarenta y cinco grados,
conforme a las reglas técnicas; y cuando fuere a un nivel infe-
‘rior o superior, al de las carreteras o caminos, deberin cruzarse
‘aquéllas o éstos por medio de un tinel o por puentes elevados.
En todo caso, las carreteras o caminos cruzados por la linea del
Ferrocarril, quedarin en condiciones perfectas, para que por
«ellas puedan transitar, sin dificultad ni riesgo alguno, vehiculos
‘de todas clases.

ARTICULO VEINTIDOS

Todo el material rodante para el trafico del Ferrocarril sera
de los mejores modelos y en cantidad suficiente para cubrir las
exigencias de un buen servicio, debiendo haber coches para
pasajeros de primera, segunda y tercera clase.

Por lo demis, todas las obras, como estaciones, acueductos
y puentes serin muy bien construidos, a satisfaccién del Inge-
niero en Jefe de la Compafiia y del Gobierno, los cuales dardn
informe cada tres meses: Si los Ingenieros no estuvieren de
acuerdo en los Informes, los mismos nombrarén un tercero que
dirima la discordia.

En todas las estaciones habra el material rodante necesario,
-que serd de lo mejor. Sobre ésto también informaran los In-
‘genieros.

ARTICULO VEINTITRES

En cada tren habrd un Departamento con la suficiente capa-
«cidad para que en ¢l viaje un empleado, conduciendo libre-
mente, la correspondencia postal.

ARTICULO VEINTICUATRO

Se pondrin trenes expresos, gratis, siempre que viajen el Pre-
sidente o Vicepresidente de la Repiiblica o los Ministros de
Estado.
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_Los Senadores y Diputados tendran también pasaje libre em
los trenes del Ferrocarril.

ARTICULO VEINTICINCO

En cualquier tiempo el Gobierno puede hacer suyo el Fe-
rrocarril, pagando antes de su vencimiento el valor de las ac-
ciones emitidas; pero en este caso, si fueren pagadas antes de
terminar quince afios, desde la fecha de’ este contrato, los Te-
nedores de dichas ‘acciones recibirin un premio del diez por
ciento, sobre el valor de ellas, en compensacion de las utilida-
des que dejan de percibir, al verse obligados a cancelarlas an-
tes del vencimiento. Terminado dicho periodo de quince afios,
el Gobierno tendrd el derecho de comprar las referidas acciones:
a la par,

Desde que el Gobierno entre en posesién de dichas accio-
nes, percibird el siete por ciento anual de las utilidades netas del
Ferrocarril, que correspondia a los Tenedores de acciones prin-
cipales, y después de cubiertos: los dividendos, que correspon-
den al Stock preferido.

ARTICULO VEINTISEIS

Las controversias o desacuerdos que surgieren, entre las dos
partes contratantes, serin resueltos por el Presidente del Ecua-
dor y el de los Estados Unidos; y si éstos, no se pusieren dc
acuerdo o no aceptaren el cargo de Arbitros, nombrarén cada
uno un Arbitro para que resuelva toda dificultad; y no habien-
do acuerdo entre éstos, los mismos Presidentes elegirdn un ter-
10 en discordia.

ARTICULO VEINTISIETE

Las oficinas de la Compaia estaran situadas en la ciudad o
ciudades que se acuerde entre ella y el Gobierno-

Los principales talleres que la Compadia del Ferrocarril tie-
nen en Durén se trasladarén definitivamente a la ciudad de Rio-
bamba dentro del término de doce meses, asi como también se
localizarin en la misma, de manera permanente los talleres
principales que en lo sucesivo estableciere la Compaiifa.
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Todas las oficinas principales de la Administracién general
de la Compania establecidas ya, se trasladarin definitivamente
a la expresada ciudad dentro del término fijado en el inciso an-
terior; y se radicardn en ella asi mismo las que en lo venidero
se establecieren.

Todos los trenes ordinarios o extraordinarios o expresos, de
pasajeros y de carga que hagan viaje de Guayaquil a Quito, y
viceversa pasardn por la ciudad de Riobamba.

La estacion actual de Colta se trasladard a Riobamba dentro
de dos meses contados desde la fecha de la promulgacion del
Decreto que apruebe este contrato.

El Gobierno ordenara la retencion de cincuenta mil dollars en
bonos, en poder de los sefiores Glyn, Mills, Currie & C°; en
garantia del cumplimiento de esta ciusula por parte del sefior
Archer Harman; cantidad que en caso de no cumplirse en
cualquiera parte su contenido, quedard en beneficio exclusivo
de la Municipalidad del cantén de Riobamba.

El plazo de gue se habla en los incisos primero y segundo de
este articulo terminaré el diez de Agosto de mil novecientos s

ARTICULO VEINTIOCHO

El Ferrocarril no se construird en ninglin caso, de via mis
angosta que de cuarenta y dos pulgadas inglesas, debiendo ser
de via permanente, para un ferrocarril de primera clase con to-
das las seguridades para un buen trifico. Lo mismo se en-
tefiderd respecto al Ferrocarril de Durédn a Chimbo.

La gradiente del Ferrocarril no podra pasar del 3%, salvo
los rarisimos casos en que de comin acuerdo, los Ingenieros del
Gobierno y de la Compaiiia, juzgaren necesaria una gradiente
mayor, que no podré exdecer del 4%.

Autorizase a la Compania del Ferrocarril para que pueda va-
riar la gradiente de la manera que se expresa:

a) Podra usar de la seccion entre el rio Chimbo y Guamote
del 4 al 5% en 11 millas, del 5 al 5y un tercio en 5 millas y el
5y medio en 2 millas.

b) En toda la parte que exceda del 4%, la Compaiiia usard
de miquinas de suficiente potencia, para arrastrar los convoyes
con la misma facilidad que si la gradiente no hubiera pasado
del 3%
)

0.
Por toda falta en el servicio piblico, a causa del aumen-
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to de gradiente, serd r ble la Compaiita, quien ind
zaré los perjuicios ocasionados a la Nacién.

d) La concesion de este Decreto no altera en manera algu-
na los derechos ni las obligaciones de las partes contratantes,
en cuanto no provengan de la autorizacion, para el cambio de
gradiente.

Cuando las curvas tengan menos de cien metros de radio, la
gradiente no excederd del 2%. Las curvas tendrin por lo co-
mtn un radio de cien metros y en ningin caso menos de se-
senta. Cuando las curvas sean en forma de S, cada curva es-
tard separada por una linea recta de cuarenta metros por lo me-
nos. Los cortes para la construccién de la mesa, deben te-
ner de ancho dos metros por lado, desde el centro de los rie-
les; y en las laderas tres metros por lo menos, donde lo requie-
ra la seguridad del trifico. Los cortes, excepto en roca, lle-
vardn un talud minimo de un cuarto por I. El talud de los
terraplenes serd de 1 y medio por 1. Los tineles serin de 4
metros de ancho, tendrin garitas cortadas, y una altura de dos
metros contados desde la parte superior del carro. Los rieles
serén de acero de superior calidad, en forma T, con el peso de
50 libras por yarda. En cada milla habrd por lo menos 2.140
durmientes, de la mejor madera (llamada incorruptible en el
pais) cada uno de seis pies y cuatro pulgadas de largo, ocho
pulgadas de ancho, y seis de espesor (6x8). El espesor y el
ancho del lastre serdn determinados, de comin acuerdo por los
Ingenieros del Gobierno y de la Compaiiia.

La Compaiiia se obliga a cambiar por su cuenta en la seccién
de Bucay y Guamote todos los puentes de madera hasta ahora
construidos, y que se construyan en adelante, y asi mismo re-
construir o rellenar con tierra, las estacadas de madera que exis-
ten, debiendo los puentes ser de acero y muro de concreto o al-
bafiileria. Asi mismo construiré todos los muros de defensa y
proteccién de la linea que fueren necesarios; todo de acuerdo
con el contrato respectivo.

ARTICULO VEINTINUEVE

Para los efectos de la clausula décima, la Compaiiia del Fe-
rrocarril o sus Agentes, presentaran al Consul del Ecuador don-
de se hagan las compras de materiales a cualquiera de sus re-
presentantes destinados al efecto, las facturas originales de la
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casa o fabrica vendedora, en vista de las cuales certificara dicho
Cénsul o representante, la efectividad de la compra o contrata,
que servird de precedente, sin la cual no podra hacerse la intro-
duccion libre por las Aduanas de la Republica.

Los Consules o Agentes del Ecuador, no cobraran derechos
consulares en dichos casos.

ARTICULO TREINTA

Dos tercios de los empleados del Ferrocarril deberin ser e-
cuatorianos, siempre que sean idoneos.

ARTICULO TREINTA Y UNO

El Gobierno del Ecuador autoriza a Archer Harman y sus a-
sociados, antes de la organizacién de la Compaiiia, y a la mis-
ma Compaiia, después de organizada, para transferir este con-
trato, a cualquiera persona o Corporacion, siempre que gocen de
reputacién y crédito, con los mismos derechos, obligaciones y
seguridades estipuladas en este contrato.

La transferencia no podrd hacerse sin aprobacion del Go-
bierno del Ecuador.

ARTICULO TREINTA Y DOS

El Gobierno del Ecuador representard en el Directorio de la
Compaiifa Ta tercera parte de las decisiones, hasta que sea pa-
gado el capital, caso el cual, llegado que sea representard el
Gobierno la mitad del nimero de Directores hasta la espiracién
de los setenta y cinco afios estipulados.

El Gobierno nombraré a la persona que deba representarlo en
el Directorio de la Compafifa de Nueva York o donde resida.

ARTICULO TREINTA Y TRES

La Compafifa ratificard este contrato dentro del término de
noventa dias, contados desde la celebracién de la escritura.
Vencido dicho término sin que se hubiese hecho fa ratificacion,
quedard sin valor ni efecto.

Para los efectos de la base segunda y de las demas de este
contrato la ratificacién prescrita en el inciso anterior, se otor-
gard y acreditard por instrumento auténtico debidamente lega-
lizado.
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HIPOTECA

The Guayaquil And Quito Railway Company

En favor de “United States Mortgage and Trust Company”

El infrascrito Secretario de esta Gobernacion certifica: que
Len el archivo de su cargo se encuentra original el oficio si-

guiente :— Repiblica del Ecuador.— Ministerio de Hacienda.
Seccion General.— Ntumero cuarenta y cuatro. Quito, a quin-
ce de Enero de mil novecientos uno.— Sefior Gobernador de
la Provincia del Guayas.— Para los efectos consiguientes,

transeribo a usted el acta por la que se aprueba la escritura de
hipoteca del Ferrocarril del Sur y se ordena la protocolizacion
¢ inscripcién de aquella,— Dice asi:— Ministerio de Hacienda.
__Vista la traduccién de la escritura de hipoteca celebrada en
New York a veinte y cinco de Octubre del afio mil ochocientos
noventa y nueve, entre la “Guayaquil and Quito Railway Com-
pany” y la “United States Mortgage Company”; contrato que
e halla debidamente legalizado por el Consul del Ecuador res-
pectivo. Y teniendo en cuenta que dicha escritura se ha o-
forgado en conformidad con la minuta aprobada por el Gobier-
no del Ecuador, en Quito, a veinte de Octubre de mil ochocien-
{os noventa y nueve, y cuyo tenor es como Siguei— El contra-
to adicional, segin el .decreto respectivo del Congreso del E-
cuador, celebrado entre la Reptiblica del Ecuador y la “Guaya-
quil and Quito Railway Company” el dia veinte y seis de No-
Viembre, de mil ochocientos noventa y ocho, en el articulo quin-
ce dice lo siguiente:— Que el Gobierno estd auto izado para
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aceptar la hipoteca que la Compafifa establezca sobre el ferro-
carril en conformidad con el articulo segundo del contrato de
catorce de Junio de mil ochocientos noventa y siete— Dicha
hipoteca se dard sélo en seguridad de las acciones principales
garantizadas por el Gobierno. Por tanto, la Repiiblica del E-
cuador, debidamente autorizada por el referido Decreto del Con-
greso de la Repiiblica, aprueba la presente hipoteca hecha por
la “Guayaquil and Quito Railway Company” el dia dos de Ene-
ro de mil ochocientos noventa y nueve, conforme en todo a los
contratos de catorce de Junio de mil ochocientos noventa b4
siete y veinte y seis de Noviembre de mil ochocientos noventa
y ocho.— La referida hipoteca constituye la garantia por pe-
sos doce millones doscientos ochenta y dos mil ($ 12'282.000,00)
de bonos emitidos por la “Guayaquil and Quito Railway Com-
pany” y garantizados por la Repiiblica del Ecuador.— Firmado
por triplicado en el Despacho del Ministerio de Hacienda, en
Quito, a veinte de Octubre de mil ochocientos noventa y nue-
ve.— (Aqui un sello).— J. Peralta, Ministro de Hacienda.—
Carlos Monteverde R., Subsecretario.
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CONTRATO

AD-REFERENDUM, DE TRANSACCION, ACERCA
DE LAS DIFERENCIAS SURGIDAS, ENTRE
EL SUPREMO GOBIERNO Y LA COMPANIA

DEL FERROCARRIL DEL SUR

En la ciudad de Quito, Capital de la Reptiblica del Ecuador,
a treinta de Septiembre de mil novecientos ocho; ante mi el Es-
cribano Luis Paredes Rubianes y testigos que suscriben, com-
parecen: por una parte, los Sefiores Doctor Don Alejandro Re-
yes Villareal, Ministro de lo Interior, Obras Piblicas, etc., Don
Tomas Gagliardo, Ministro de Hacienda, en nombre y represen-
tacion del Supremo Gobierno del Ecuador, y en virtud de la au-
torizacion expresa que les ha conferido el Sefior General Pre-
sidente de la Repiiblica, la cual se inserta en este instrumento;
por otra, el Seiior Don Archer Harman, en su calidad de man-
datario de la Compaiiia del Ferrocarril de Guayaquil a Quito,
cuyo poder se agrega a esta escritura; y por otra el Sefior Don
James Padgett Cooper, como mandatario del Consejo de Tene-
dores de Bonos Extranjeros y del Comité de los Tenedores de
Bonos de primera hipoteca de la Compafifa del Ferrocarril de
Guayaquil a Quito: cuyo poder también se agregari: el Sefior
Harman comparece con su intérprete Sefior Don Ramén Ra-
fael Vallarino, y el Sefior Cooper con el suyo Seiior don Alfred
N. Paget; todos los comparecientes, mayores de edad, casados,
a excepcion del Seior Paget que es soltero, vecino de la ciudad
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de Londres, Reino de Inglaterra, el Seiior Cooper que ocasional-
mente se encuentra en este lugar, y avecindados en esta ciadad
los demas sefiores: todos conocidos por mi, de lo que doy fé, y
otorgan, advirtiéndose que los Sefiores Harman y Coop_er pro-
ceden por medio de sus mencionados intérpretes, por ignorar
aquellos ¢l idioma Castellano; que tienen a bien elevar a es-
aritura pullica el contrato contenido en la siguient: minuta
quc me presentaron: — Sefior Escribano: — Sirvase us-
ted extender en ¢l registro de escrituras ptiblicas; una de la cual
conste el contrato siguiente:

En la ciudad de Quito, Capital de la Republica del Ecuador,
a treinta de Setiembre de mil novecientos ocho, comparerier?n:
por una parte, el Sefior Ministro de Obras Piblicas y el Sefior
Ministro de Hacienda, plenamente autorizados por el Gobierno
del Ecuador; por otra parte, ¢l Seior Archer Harman, manda-
tario de la Compaiia del Ferrocarril de Guayaquil a Quito, del
Estado de New Jersey, de los Estados Unidos de América del
Norte; y por otra parte ¢l mandatario del Consejo de Tenedores
de Bonos Extranjeros y del Comité de los Tenedores de Bonos
de primera hipotcca de la Compadia del Ferrocarril de Guaya-
quil a Quito, Comité y Conscjo que obran en combinacion en
este contrato; y expresaron que en esta escritura se designaria
a la primera parte contratante, con las palabras “el Gobierno”;
a la seguda parte, con el nombre de “la Compaiiia” y a la terce-
ra parte, con las de “el Consejo y el Comité”. Expresaron ade-
mas, que la designacion “Bonos del Ferrocarril”, significaré los
bonos de la Compaiita del Ferrocarril de Guayaquil a Quito, e-
mitidos seglin los contratos primitivos de mil ochocientos no-
venia y siete y mil ochocientos noventa y ocho respectivamen-
te; v que las sumas de dinero que se exnresaren en este con-
trato, serin de pesos en oro americano; y toniando en cuen-
ta Jos comparecientes:

1*  Que los contratos fechados el catorce de junio de mil o-
chocientos noventa y siete y el veinte y seis de noviembre de
mil ochocientos noventa y ocho, se celebraron, entre el Gobier-
no y Archer Harman, representando éste a un Sindicato Ame-
ricano (que fue incorporado después bajo las leyes de New
Jersey, Estados Unidos de América del Norte, con el nombre
de “The Guayaquil and Quito Railway Company”) para la
construccion de la linea férrea a Quito;

20 Que el capital de Ja Compaiifa del Ferrocarril se fijé en
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doce millones doscientos ochenta y dos mil pesos divididos en
cinco millones doscientos cincuenta mil pesos del Stock preferi-
do, y sicte millones treinta y dos mil pesos de Stock comin; y
que la Compaiia, ademds, ha emitido bonos de primera hipote-
<a, por el valor de doce millones doscientos ochenta y dos mil
Pesos ;

3” Que cl pago del principal e intereses sobre estos doce mi-
llones doscientos ochenta y dos mil pesos en bonos principales
del Ferrocarril fue garantizado por el Gobierno, con una prime-
ra garantia sobre sus rentas de Aduana (sujetas al tiempo de
firmarse los respectivos contratos, a ciertas garantias tempora-
les) y, ademas, por una primera hipoteca sobre el ferrocarril y
sus pertenecias;

4° Que la Compania del Ferrocarril se comprometié a con-
cluir la linea hasta Quito, dentro del plazo estipulado y que de-
bia term 1 ar el catorce de junio de mil novecientos sicic; y que,
en virtud de varias causas, la linea férrea no llego a Quito sino
el diez y siete de junio de mil novecientos ocho;

. 5% Que por esta demora en la terminacion de la linea y otras
causas, han surgido varias diferencias entre el Gobierno y la
Compania del Ferrocarril; las que, segiin lo estipulado en ei ar-
ticulo veinte y siete del Contrato de catorce de junio de mil o-
chocientos noventa y siete han sido sometidas a un tribunal de
drbitros ;

6° Que los intereses sobre los Bonos del Ferrocarril fueron
debidamente pagados hasta el mes de enero de mil novecientos
siete; pero que, a fin de proveer a la Compaiiia de los fondos
necesarios para la construccién de la linea, el Gobierno le en-
tregé la suma correspondiente al servicio de los bonos vencidos
el dos de julio de mil novecientos siete;

Que el servicio de los Bonos, correspondiente al dos de
enero y dos de julio de mil novecientos ocho, no ha sido pagado;

8% Que el once de encro de mil novecientos ocho, se celebrd
un Arrcglo entre el Goblcrno y la Compania, csnpulan(lo entre
otras cosas: (a).— La emision de Bonos de preferencia (prior
lien Lons) por la Compafifa del Ferrocarnl, para reparar y e-
ququr la linea férrea, y cancelar las deudas de dicha Compaiiia;

(b).—La cmision de un nuevo empréstito, hecha por ¢l Co-
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bierno en cambio de los cupones de los Bonos del Ferrocarril
de la Serie General, vencidos desde el dos de enero de mil nove-
cientos ocho hasta el dos de enero de mil novecientos. nueve, in-
clusive, y para el pago de los intereses de los Bonos de prefe-
rencia reieridos; (c).— La entrega a la Compaiiia del Ferroca-
rril de Certificados de Tesoreria, para el pago de los intereses.
vencidos el dos de enero de mil novecientos ocho sobre los Bo-
nos del Ferrocarril de la Serie Especial, y de otras obligaciones
de la Compaiiia;

9" Que, en virtud de estas estipulaciones y para los dos ob-
jetos inicados, el Gobierno ha entregado a los sefores . -
Norton y Compaiiia de Nueva York dos millones tres-
cientos diez mil trescientos treinta y dos sucres o sean
un milléon veinte y seis mil seis pesos oro americano,
en Bonos que ganan el cuatro por ciento de intereses.
y el cuatro por ciento de amortizacién, garantizados por
el monopolio de la sal, y ha entregado, ademds a Mr. Ar-
cher Harman, certificados de Tesoreria por el valor de trescien-
tos ochenta y cinco mil sucres, garantizados por el cuarenta ¥
tres por ciento de las entradas de Aduana;

10° Que el arreglo de once de enero de mil novecientos o-
tho, ya mencionado, no ha sido aceptado por el Consejo de Te-
nedores de Bonos y el Comité, los que han pedido ciertas mo-
dificaciones;

11 Que los Bonos del Ferrocarril por valor de ocho millo-
nes seiscientos ochenta y ocho mil pesos, han sido depositados
en poder del Consejo y Comité, los que estin plenamente auto-
rizados, seglin las condiciones del depésito, para representar y
obrar en nombre de los Tenedores de dichos Bonos;

12° Que la Compaiia del Ferrocarril necesita mas fondos
para la reparacion y equipo de la linea, para pagar sus deudas,
y proveerse del capital necesario para la administracién del Fe-
rrocarril; considerando las partes contratantes la necesidad ¥
conveniencia de un arreglo i i i
mutuas, para colocar a la Compaiia sobre una base sélida y sa-

tisfactoria, han convenido en las siguiente bases de transaccion
definitiva de todas las diferencias pendientes.
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ARTICULO PRIMERO

Los Tened de Bonos se convienen en recibir en pago de
Tos cupones de los bonos del Ferrocarril, de la Serie General,
vencidos el dos de enero y el dos de julio de mil novecientos
ocho y del que venceri el dos de enero de mil novecientos nue-
ve, nuevos bonos que en adelante se llamaran “Certificados de
la Sal”, esto es, convienen en que los tres cupones, correspon-
dientes a las fechas arriba mencionadas y que ascienden a no-
venta pesos sobre cada bono del Ferrocarril, serin entregados
en cambio de noventa pesos, o sean ciento ochenta y ocho su-
cres en “Certificados de la Sal”.

ARTICULO SEGUNDO

Los Certificados de la Sal, ascendientes al valor de dos millo-
mes trescientos diez mil trescientos treinta y dos sucres, (a sa-
ber: doce mil doscientos ochenta y nueve Bonos de ciento ochen-
ta y ocho sucres o sean noventa pesos cada uno), los cuales han
sido entregados por el Gobierno a los sefiores E. H. Norton y
Compaiiia de New York serin entregados al Consejo, el que
se obliga al cumplimiento de los varios detalles conexionados
con el cambio de los tres cupones mencionados en el articulo
primero, y con la administracién del servicio de los “Certifica-
dos de la Sal”, de la manera que crea més conveniente. El sal-
do que quedare de la emisién de los Certificados de la Sal, des-
pués de proveer para el cambio de dichos cupones, quedard a
la disposicién del Consejo, para el pago, en efectivo, de los in-
tereses vencidos sobre los Bonos de la Serie Especial del Fe-
rrocarril, y para el pago de los gastos incidentales de la ope-
racion: El saldo de los “Certificados de la Sal”, después de he-
chos los objetos arriba mencionados serd entregado a la Junta
Directiva, segiin la nueva organizacién estipulada en el Articu-
lo 14.

ARTICULO TERCERO

El primer cupén sobre los “Certificados de la Sal” venceri el
dos de julio de mil novecientos nueve, y en caso de que se hu-
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biesen agotado los cupones antes de la redencion de los “Certi-
ficados de la Sal”, por medio del Fondo de Amortizacién, el
Gobierno proveera nuevos cupones, libre de gastos, para los Te-
nedores de Bonos. El Fondo acumulado del cuatro por ciento
de amortizacion, se invertiri mediante licitaciones, cuando el
precio de los bonos fueren menos de la par, y por sorteos para
pagos a la par, cuando el precio estuviere a la par o mas. El
Gobierno ayudara al Consejo, en cuanto estuviere a su alcance,
para conseguir la cotizacién de los “Certificados de la Sal” en
el London Stock Echange, y los dichos certificados llevaran
timbres ingleses.

ARTICULO CUARTO

El Gobierno se compromete de una manera irrevocable, a
depositar todos los meses en un Banco de Guayaquil, durante
la existencia de los “Certificados de la Sal”, el producto integro
de la venta de la sal, y seis dias después de que dicho Banco
haya recibido ¢l deposito, lo remitira al Consejo, en letras ban-
por el oro necesario para el pago de la
doceava parte de los intereses y fondos de amortizacion sobre
di Certificados, junto con ¢l uno y medio por ciento de co-

chos Certi
mision sobre dicha suma, para cubrir los gastos del servicio,
decir, el Banco remitiri mensualmente la i

suma de siete mil cua-
trocientos ochenta y cuatro pesos, para los objetos indicados.
El monto requerido para hacer el servicio de los “Certificados
de la Sal”, cada semestre, es de cuarenta y cuatro mil novecien-
tos cuatro pesos, en manos del Consejo por lo menos
quince dias antes del vencimiento de cada cupén, y, como exis-
te una obligacion anterior del Gobierno que grava el monopo-
lio de la sal, se compromete a cancelar dicha obligacion hasta
el treinta y uno de diciembre de este afio, de manera que, pa-
ra el primero de enero de mil novecientos nueve y en lo sub-
siguiente, los Tenedores de los Certificados de la Sal gozarin
del producto total del monopolio de la sal, hasta que sean paga-

dos completamente dichos Certificados de la Sal. El Gobier-
no garantiza también, que, mientras no se verifique la total can-
celacion de dichos certificados, no se comprometera el monopo-

lio de la sal, quedando
favor de los Certific
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ARTICULO QUINTO

Los Tenedores de Bonos se comprometen a entregar al Go-
bierno, sin reclamo alguno, el cupén vencido el dos de julio de
mil novecientos siete, sobre los Bonos de la Serie General, ha-
biendo sido entragada la cantidad correspondiente al primer se-
mestre del afio mil novecientos siete, a la Compaiia del Ferro-
carril, para el servicio de la construccién. En consecuencia,
queda entendido que los Tenedores de Bonos entregardn al
mismo tiempo el cupén vencido el dos de julio de mil nove-
cientos siete para obtener el Certificado de la Sal, correspon-
diente, por el valor de noventa pesos, conforme al articulo pri-
mero de este contrato. Caso de que faltare por entregarse al-
guna parte de los cuatro cupones en referencia, ¢l depositante
dard una garantia bancaria u otra a la satisfaccion del Conse-
jo, relevando al Gobierno de toda responsabilidad.

ARTICULO SEXTO

. Los cupones arriba mencionados, despucs de haberse cambia-
do por los Certificados de la Sal, serin entregados al Gobier-
no, con la cancelacion debida a medida que los Certificados de
Sal fueren redimidos por el fondo de amortizacion.

ARTICULO SEPTIMO

Tos Tenedores actuales de Ponos del Ferrocarril, de la- Se-
rie General, convienen, también, en la emision de Bonos de pre-
ferencia de la Compania del Ferrocarril por un valor nominal
de dos millones cuatrocientos ochenta y seis mil pesos, consi
tentes en dos mil cuatrocientos ochenta y seis bonos de mil pe-
sos cada uno, que tendrin una hipoteca de preferencia sobre el
Ferrocarril y todas sus pertenencias y también sobre las rentas
de Aduana, con que el Gobierno ha garantizado el pago de in-
tereses y amortizacion de los Bonos del Ferrocarril. Para pro-
veer al servicio de los Bonos de preferencia, sin aumentar la
cantidad anual, que, segin los contratos primitivos, debe dar
ol Gobierno para el pago de intereses y amortizacion, los Tene-
dores de Bonos existentes, de la Serie General, convienen en re-
hajar los intereses sobre sus honos, al cinco por ciento anual.—
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Una vez pagados los Bonos de preferencia, cuyo valor sube a
dos millones cuatrocientos ochenta y seis mil pesos, el Gobier-
no seguird pagando solamente el interés del cinco por ciento y
el uno por ciento de amortizacion, conforme a lo expresado en
el parrafo anterior.

ARTICULO OCTAVO

Los Bonos de Preferencia, citados en el articulo anterior, ga-
narén el interés del seis por ciento anual, y se amortizaran con
un fondo de dos y medio por ciento, por medio de licitaciones,
cuando el precio estuviere a menos de su valor nominal, por
medio de sorteos, para el pago a la par, cuando el precio estu-
viere a la par o mas. Los cupones semestrales se pagarin el
dos de enero y el dos de julio de cada afio, y el primer cupén
vencera el dos de julio de mil novecientos nueve. En caso de
pago mediante sorteos, éstos se verificarin el dos de diciembre
y el dos de junio de cada afio, y los Bonos sorteados, con los in-
tereses vencidos, se pagardn al vencimiento del siguiente cu-
pon, desde cuya fecha cesardn los intereses. Los sorteos seran
en Londres y los niimeros de los Bonos sorteados se publica-
ran en tres de los principales periodicos de Londres. Los bo-
nos de Preferencia podran ser pagados en cualquier tiempo a
razén de mil cincuenta pesos por cada Bono de mil pesos, pre-
vio aviso con anticipacion de seis meses.

ARTICULO NOVENO

Los bonos de preferencia no se venderan a un precio menor
del noventa por ciento (excepto comisién, corretaje y otros
gastos conexionados con la emisién, todo lo cual no excedera
del cinco por ciento mas), salvo el consentimiento de las partes
contratantes. Los bonos de preferencia se emitirdn por los
sefiores E. H. Norton y Compadia de New York, de la ma-
nera y bajo las condiciones previstas en este contrato.

ARTICULO DECIMO
Los Bonos de Preferencia se invertirin de la manera si-
guiente:
1* En recoger el valor de doscientos treinta y tres mil pe-
sos de los Bonos existentes, de la Serie Especial. Los sefio-

222 —



res E. H. Norton y Compania entregaran al Concejo una can-
tidad suficiente de Bonos de preferencia para el retiro indica-
do, el que deberd hacerse en la manera que el Concejo crea mis
practicable y conveniente.

2° En la compra de nuevo material rodante para la repara-
cién, y mejoras de la linea férrea, traslado de talleres etc., pa-
ra lo cual, los sefiores E. H. Norton y Compaifiia asignaran la
cantidad de quinientos cincuenta y ocho mil pesos en bonos de
preferencia. El total de estos Bonos o su producto integro,
sera aplicado por la Junta Directiva, reconstituida segtn el ar-
ticulo catorce de este contrato, para las obras indicadas, segin
el plan aqui anexo; pero caso de que la Junta Directiva creye-
re conveniente sustituir otras obras a las constantes en el plan
anexo, dando preferencia a las mas urgentes y dqtiles, tendrd
amplios poderes para hacerlo, previa aprobacion del Gobierno.
El Gobierno y la Compaiiia del Ferrocarril ofrecerin toda cla-
se de facilidades para el examen de la linea por un experto nom-
brado por los tenedores de Bonos, caso que éstos lo deseasen.

3? Para el pago de los gastos conexionados con la negocia-
cién y cumplimiento de este contrato; para este objeto, los se-
fores E. H. Norton y Compaiiia entregarian al Consejo la su-
ma de ciento treinta mil pesos en Bonos de preferencia, con lo
cual el Consejo se compromete a proveer el gasto en grabar e
imprimir los Bonos, pagar los timbres ingleses, gastos de anun-
cios y otros pro\emcn(es de la emision.

40 Para la provision del capital necesario, para la administra-
cion del ferrocarril. Para este objeto, los sefiores E. H. Nor-
ton y Compaiifa entregarén a la Nueva Junta Directiva la suma
de trescientos sesenta y dos mil pesos en Bonos de preferencia.

50 Para el pago de lo que la Compafifa del Ferrocarril debe
por cuenta de materiales, obreros, etc. Para este objeto, los
sefiores E. H. Norton y Compafia aplicarin el saldo de los
Bonos de preferencia no requeridos para lo arriba indicado. El
total de esos bonos se aplicara para el pago de las deudas de la
Compafiia del Ferrocarril.

ARTICULO ONCE
Los Bonos del Ferrocarril, redimidos por el fondo de amorti-
zacion y cuyo valor asciende a un millon cuatrocientos setenta
mil pesos, serin cancelados y devueltos al Gobierno; con lo cual
la_primitiva deuda de doce millones doscientos ochenta y dos
mil pesos quedard reducida a diez millones ochocientos ocho mil
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pesos. El Gobierno en ningiin caso, se obliga a pagar mas de
lo estipulado en los contratos de catorce de junio de mil ocho-
cientos noventa y siete y veintiséis de Noviembre de mil ocho-
cientos noventa y ochoj; esto es el seis por ciento de intereses
y. el uno por ciento de amortizacién sobre los doce millones dos-
cientos ochenta y dos mil pesos, lo que equivale a ochocientos
cincuenta y nueve mil setecientos cuarenta pesos por aifio.

En adelante, el pago de intereses y fondo de amortizacién,
cuyo monto sube a ochocientos cincuenta y nueve mil setecien-
tos cuarenta pesos por afio, se hard en esta forma:

Seis por ciento intereses sobre dos millones cuatrocientos o-
chenta y seis mil pesos.

De Bonos de preferencia, ciento cuarenta y nueve mil ciento
sesenta pesos.

Dos y medio, por ciento, fondo de amortizacién sobre los
mismos Bonos, sesenta y dos mil cien pesos. Estas dos parti-
das suman doscientos once mil doscientos sesenta PESOs.

Cinco por ciento de interees sobre diez millones ochocientos
ocho mil pesos de Bonos del Ferrocarril, quinientos cuarenta
mil cuatrocientos pesos.

Uno por ciento fondo de amortizacién, sobre los mismos Bo-
nos, ciento ocho mil ochenta pesos. Estas dos ultimas parti-
das dan un total de seiscientos cuarenta y ocho mil cuatrocientos
ochenta pesos. La suma de las cuatro partidas  dltimamente
mencionadas, alcanza a ochocientos cincueata y nueve mil se-
tecientos cuarenta pesos.

Amortizados que fueren los dos millones cuatrocientos ‘o-
cheata y seis mil pesos de Bonos de preferencia, de que se ha-
bla en el articulo anterior, con el pago de la suma anual de dos-
cientos once mil doscientos sesenta pesos, el servicio de los
diez millones ochocientos ocho mil pesos a que quedan reduci-
dos los doce millones doscientos ochenta y dos mil pesos, se ha-
rd durante el tiempo que falte para la total amortizacion, con la
cantidad anual de seiscientos cuarenta ¥ ocho mil cuatrocien-
tos ochenta pesos,

ARTICULO DOCE

El pago de intereses y amortizacion lo hard ¢l Gobierno con-
forme a la cliusula décima del contrato de veintiséis de noviem
bre de mil ochocientos noventa y ocho, en los términos del ar

ticulo tercero del contrato de Frimera' Hipoteca, otorgado por

224 ——




la Compaiiia del Ferrocarril en favor de la “United States Mor-
tagage and Trust Company”; y para el computo de los gastos
de explotacién se observara la cliusula novena del referido-con-
trato de veintiséis de noviembre de mil ochocientos noventa y
-ocho.

Nada de lo estipulado en este contrato puede relevar a la
Compaiiia del Ferrocarril de su obligacién en cuanto a las su-
mas netas que debe pagar al Gobierno provenientes de la ad-
ministracién del Ferrocarril, en conformidad con los contratos
de junio catorce de mil ochocientos noventa y siete y noviem-
bre veintiséis de mil ochocientos noventa y ocho, (articulos no-
veno y décimo), y articulo tercero de la hipoteca.

ARTICULO TRECE

En compensacién de las pérdidas de los intereses sobre los
Bonos del Ferrocarril de la Serie General, segin lo estipulado
en el articulo séptimo de este acuerdo se otorgarén certificados
por el valor de cien pesos cada uno, a los tenedores de Bonos,
pot cada bono de mil pesos. Estos certificados no ganardn in-
tereses y se emitirdn por el Consejo en manera que se crea més
«conveniente. La cuarta parte del sobrante neto, de las ganan-
cias del Ferrocarril, después del pago de los intereses y fondo
de amortizacién sobre los bonos, de la manera estipulada en los
primitivos contratos de mil ochocientos noventa y siete y mil
ochocientos noventa y ocho, y en los articulos siete, once y
doce de este convenio, se remitira al Consejo y se aplicard por
€l al pago de los certificados de la manera que crea mds conve-
niente.

ARTICULO CATORCE

El Gobierno y la Compaiifa del Ferrocarril convienen que la
Compafia tenga oficinas en Londres.— La Junta de Directo-
res se reorganizard y tendrd once miembros. Dos serdn pri-
meramente elegidos por el cuarenta y nueve por ciento del
Stock comfin que le pertenece al Gobierno y los nueve miem-
bros por el restante de las acciones que representan el capi-
tal, tanto Com@n como Preferido. De estos nueve miembros,
seis seran elegidos por los Tenedores de dicho restante de ac-
ciones, en Junta que se convocard en Jersey City, de conformi-
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dad con los estatutos de la Compafifa, y tres serin nombrados:
por los Tenedores de Bonos, por mayoria de votos, en Junta
General de los Tenedores de Bonos que convocard el Consejo,
de conformidad con sus reglamentos, y que tendra lugar en
Londres. Caso de que el tenedor o tenedores del cuarenta y-
nueve por ciento de Stock comin, dejaren de nombrar los dos.
miembros de la manera arriba estipulada, en la Junta de tene-
dores de acciones convocada para la eleccién de los Directo-
res, previo aviso oportuno que deberd dar la Compaiiia del Fe-
rrocarril, los dichos dos miembros serdn nombrados por el Con-

sejo.

Seis Directores constituiran quorum.— Las vacantes se lle-
nardn de la manera siguiente:

En caso de defuncién o retiro de cualquiera de los miembros
de la Junta de la manera reconstituida, la vacante se llenard por
voto de los Directores restantes; pero, en el caso de que dicho-
voto no sea unanime, tal vacante se llenard por el miembro o
miembros restantes que representen aquellos por quienes fue-
ron hechos los primitivos nombramientos.

Tan pronto como los Bonos del Ferrocarril hayan sido paga-
dos, la representaciéon de estos Bonos, cesard en el Directorio,
v la eleccién de los tres Directores que componian dicha repre-
sentacién, pasard al cuarenta y nueve por ciento de Stock co-
min que tiene el Gobierno actualmente.

La formacién de la Junta de Directores, de la manera
por este articulo, no podrd cambiarse en ningin tiempo, sino
con el consentimiento de las tres partes contratantes.

ARTICULO QUINCE

Los Directores de la Compania del Ferrocarril tomarin in-
mediatamente las medidas necesarias para poner en vigencia los
cambios en la constitucion y administracién de la Compaiiia,
conforme con el articulo catorce de este convenio, lo mismo que
las reformas de los estatutos de conformidad con este convenio.-

ARTICULO DIEZ Y SEIS
_El periodo de sententa y cinco afios, fijado por el articulo
diez y ocho del contrato de catorce de junio de mil ochocien~

tos noventa y siete, entre el Gobierno y la Compaiiia del Fe-
rrocarril, al final del cual, el Ferrocarril y sus pertenencias de-
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‘beran pasar a ser de propiedad del Gobierno, se rebajar a se-
senta afios. El Ferrocarril se entregard entonces al Gobierno
de conformidad con las estipulaciones los contratos de mil o-
chocientos noventa y siete y mil ochocientos noventa y ocho,
todo reclamo que pudiere sobrevenir con motivo del articulo
trece de este convenio, se tendra por terminado.

ARTICULO DIEZ Y SIETE

El Gobierno reitera y confirma su incondicional obligacién
de pagar los intereses y fondo de amortizacion (ochocientos
cincuenta y nueve mil setecientos cuarenta pesos) sobre los Bo-
nos del Ferrocarril segiin lo estipulado en los contratos primi-
tivos de mil ochocientos noventa y siete y mil ochocientos no-
venta y ocho, hasta que queden amortizados los Bonos de Pre-
ferencia que se emitirdn conforme al articulo séptimo de este
convenio; y después, el Gobierno, seguird haciendo el servicio
de intereses y amortizacion de los bonos garantizados, Serie
General, cuyo .valor se ha reducido a diez millones ochocientos
ocho mil pesos, tinicamente con la suma de seiscientos cua-
rénta y ocho mil cuatrocientos ochenta pesos, segiin los articu-
los once y doce de esta transacciéon. En consideracién a los
sacrificios hechos por los tenedores de Bonos en este contrato,
y a fin de ayudar la emisién de los Bonos en Preferencia, el Go-
bierno conviene en reformar y ampliar de la manera siguiente,
«<l articulo cuarto del contrato original de veintidés de Noviem-
bre de mil ochocientos noventa y ocho entre el Gobierno y la
Compaiiia del Ferrocarril, a saber: a contar del primero de ene-
1o de mil novecientos nueve, el Banco o Bancos del Ecuador
donde se depositen las cantidades que producen las rentas de
Aduana, separarin diariamente de dichas rentas y colocardn en
Ta cuenta del Concejo, representante de los tenedores de Bo-
108, una trescientava parte, de la suma total requerida para re-
mesar a Londres la suma requerida en oro para el servicio
anual de los bonos, y para los gastos del servicio. Esta asig-
nacion constituird una primera y preferida obligacion de la en-
trada total de la Aduana, y el Gobierno, por la presente, decla-
ra que, después del treinta y uno de diciembre de mil nove:
<cientos ocho, no existird obligacién ninguna contra las rentas
de la Aduana que sea de preferencia, o pari passo, que la asig-
nada a favor de los tenedores de Bonos, y de que en adelante
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Mo constituird obligacién ninguna contra dichas rentas en per—
juicio de los derechos de los Tenedores de Bonos. En caso de
que en cualquier dia no hubiese depositado las rentas de la
Aduana, por motivo de que dicho Banco o Bancos estén cerra-
dos, o en caso de que la cantidad depositada en cualquier dia
no sea suficiente para cubrir la dicha una trescientava parte del
servicio anual, el déficit se llenard de una vez del producto de
las entradas el dia o los dias siguientes. El referido Banco o
Bancos remitiran quincenalmente las cantidades en deposito a
los sefiores Glyn Mills Currie Company en letras de Banco y
dichos sefiores” abonaran dicha suma al haber de la Guayaquil
and Quito Railway Company, y el referido deposito lo inverti-
rin, primero en pago de los intereses y fondo de amortizacion
sobre los Bonos preferidos; y segundo, en el pago de los inte-
reses y fondo de amortizacion sobre los diez millones ocho-
cientos ocho mil pesos de Bonos del Ferrocarril antizados
por el Gobierno, servicio que harén los sefiores Gliyn Mills Cu-
rrie and Company en los términos estipulados en los articulos.
siete, once y doce de este contrato. Tan pronto como la su-
ma requerida para el pago del correspondiente semestre de los
bonos y gastos haya sido remitida, se interrumpirdn las reme-
sas por el saldo d¢ dicho semestre. Sin embargo los depésitos.
diarios de la una trecientava parte del servicio anual se conti-
nuaran y se depositardn en la cuenta del Consejo, y lo que so-
bre de la suma necesaria para cubrir el servicio de la deuda y los
gastos de los dichos seis me: seran entregados al Gobierno
el dltimo dia de cada semestre. Se publicard quincenalmente
en los principales periodicos de Londres el monto de las re-
mesas.

ARTICULO DIEZ Y OCHO

. El Banco o Bancos mencionados en el articulo precedente,
avisardn al Concejo de que han tomado nota de las estipula-
ciones de este contrato.

ARTICULO DIEZ Y NUEVE

El Gobierno, la Compaiiia del Ferrocarril, y. los Tenedores de
Bonos aceptan este arreglo como transaccion definitiva sobre
todos los reclamos, controversias y diferencias que han surgido,
y cada una de las partes se obliga a cumplir fiel y honrada~
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mente las estipulaciones de este contrato. A los drbitros a
quienes han sido sometidas las cuestiones en disputa entre el
Gobierno y la Compaiifa del Ferrocarril, se les pedird por el
Gobierno y la Compaiia del Ferrocarril, que notifiquen a sus
respectivos gobiernos, que aceptan y aprueban este contrato
como un arreglo definitivo de todos los puntos que les han sida
sometidos para su decision.

ARTICULO VEINTE

La parte de las condiciones de este contrato tal como crea
conveniente ¢l Consejo serd adherida a los Bonos del Ferrocarril
existentes, y no seran hechos ningunos pagos respecto a nin-
gun bono hasta tanto que sea cumplida esta formalidad; pero,
con la excepcion de las partes variadas, en virtud del presente
contrato todas las estipulaciones de los contratos primitivos de
catorce de junio de mil ochocientos noventa y siete y de vein-
tiséis de noviembre de mil ochocientos noventa y ocho, que-
daran vigentes.—De consiguiente, todas las estipulaciones con-
tenidas en los referidos contratos primitivos, conservarin toda
su fuerza y valor, ya respecto de la Compama, ya respecto del

Gobierno, en todo [o que mira a sus reciprocas obligaciones.

ARTICULO VEID

TE Y UNO

Este contrato deroga y reemplaza al contrato de once de ene-
ro de mil novecientos ocho y sera definitivo y obligatorio para
el Gobierno y la Compaitia del Ferrocarril, desde que el Con
greso de la Repiblica del Ecuador lo apruebe.

Serd, también, definitivo y obligatorio para los tencdores de
Bonos del Ferrocarril cuando sea ratificado por una Junta Ge-
neral de dichos Tenedores de Bonos, convocada por el Consejo
y reunida en Londres, antes o el dia treinta de Noviembre de
mil novecientos ocho.

Usted, sefior escribano, se servird agregar las demds cliusulas
de estilo para la celebracion de contratos de la naturaleza del
presente.

Quito, Setiembre treinta de mil novecientos ocho— A. Reyes
V.= Tomds Gagliardo— James P- Cooper— Archer Harman.
(Hasta aqui la minuta,

El plan anexo mencionado en el articulo décimo de la an-
terior minuta es el siguiente:




“Anexo.—Plan mencionado en el niéimero (2) dos del articu-
lo diez de este contrato:

1¢ Se mejorardn los muelles de la Compaififa del Ferroca-
rril en Guayaquil y Duran;
Se proveerédn cuatro lanchas nuevas;
Se reemplazarén los rieles actuales en las primeras ca-
torce millas de la linea con los de a cincuenta y cinco libras;

4 Seran reemplazados con puentes de acero, los que se en-
cuentran en las millas trece y media, veintiuna y ciento trece;

5% Se hardn las obras necesarias para el libre paso de las
aguas por las quebradas entre Chasqui y Quito, para evitar
derrumbos y la suspension del trafico durante la estacion Ilu-
viosa;

6° Cien carros de carga, por lo menos, serin reconstruidos
para proveer comodidades para el trafico;

°. Se proveerd de dos locomotoras nuevas, marca “Schay”

8 Se pondrin las locomotoras actuales en buenas condi-~
ciones;

°. Se proveerd de seis carros nuevos, de buena calidad, para
pasajeros;
10. Los talleres de Durn serin trasladados a un lugar mas
sano y cémodo, y se proveerd de la maquinaria nueva, donde
sea necesario;

I1. Se construiran las habitaciones indispensables para los
trabajadores ;

12 Se repararédn y se pondrin en buenas condiciones las li-
neas ferroviaria y telegrafica. (Hasta aqui el anexo) .

o
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CONTRATO
MODIFICATORIO DEL DE TRANSACCION

En la ciudad de Quito, capital de Ja Republica del Ecuador,
a ocho de Diciembre de mil novecientos ocho, ante mi el E“.cn-
bano Luis Paredes Rubianes y testigos que suscriben, compa-
«recen: por una parte, los Sefiores General Don Francisco Hipo-
lito Moncayo, Ministro de Guerra y me encargado del Des-
pacho de lo Interior y Obras Publi Tomas Gagliardo,
i stro de Hacienda, a nombre y en renre»enhuon del Supre-
mo Gobierno del Ecuador, y en virtud de la autorizacién con-
cedida por el Sefor General Presidente de la Repiiblica; por
otra parte, el Sefior Don Archer Harman, en su calidad de
Mandatario de la Compaiiia del Ferrocarril de Guayaquil a Qui-
to, cuyo poder se agrega a este instrumento, y, por otra el Se-
fior Don Ramén Rafael Vallarino, a nombre y en representa-
cién del Consejo de Tenedores de Bonos Extranjeros y del Co-
mité de los Tenedores de Bonos de primera hipoteca del Ferro-
carril de Guayaquil a Quito, ofreciendo ratificacion de dichos
Consejo y, Comité ; todos los comparecientes mayores de edad,
casados, vecinos de este lugar, a quienes conozco, de que doy
fe; se advierte que el Sefior Harman, por ignorar el idioma cas-
tellano, comparece con su intérprete, Sefior Raymond A. Lin-
ton, mayor de edad, soltero y vecinorde este lugar, a quien, i-
gualmente, conozco, de que doy fe, y otorgan: que, a nombre de
sus respectivos representados, elevan a escritura publica para
que surta los efectos legales, el Decreto Legislativo de primero
de Noviembre del presente afio, que modifica el contrato de
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transaccién ad-referendum celebrado, ante mi, el treinta de Se-
tiembre del afio actual, entre el Gobierno, la Compaiifa del Fe-
rrocarril de Guayaquil a Quito y el mandatario del Consejo de
Tenedores de Bonos Extranjeros y del Comité de los Tenedo-
res de Bonos de la Primera Hipoteca de dicho Ferrocarril, De-
creto cuyo tenor es el que a continuacién se transcribe de la
copia autorizada que me fue presentada.

“El Congreso de la Republica del Ecuador,— Decreta:

Art. 1°— Apruébase el contrato de transaccion celebrado ad-
referendum, entre el Gobierno y la Compafiia del Ferrocarril de
Guayaquil a Quito y el mandatario del Consejo de Tenedores
de Bonos extranjeros y del Comité de los Tenedores de Bonos
de Primera Hipoteca del Ferrocarril de Guayaquil a Quito, con
las modificaciones siguientes:

1* Eliminese del antecedente tercero, las palabras: “primi-
tivo e incondicionalmente”;

2" Agréguese en el antecedente quinto, después de la pala-
bra “linea”, las siguientes: “y otras causas”;

3' En el antecedente noveno, en vez de “dos millones tres-
cientos diez mil trescientos treinta y dos pesos”, péngase: “dos
millones trescientos mil dieciséis pesos”;

4* En el articulo segundo, en lugar de: “dos millones tres-
cientos diez mil trescientos treinta y dos pesos”, péngase: “dos
millones trescientos nueve mil diez y seis pesos”;

5' En el mismo articulo segundo, en vez de “doce mil dos-
cientos ochenta y nueve Bonos”, péngase: “doce mil doscien-
tos ochenta y dos Bonos”; y al final, en lugar de las palabras
“entregado a la Junta Directiva, segiin la nueva organizacion
estipulada en el articulo catorce”, pongase: “para la amortiza-
cion de dichos certificados”;

6 En el articulo cuarto, péngase en lugar “del producto to-
tal del monopolio de la sal”, estas palabras: “en la parte que les
corresponde segtin lo indicado arriba”;

7* En el articulo noveno, suprimanse las palabras: “salvo
el consentimiento de las partes contratantes”;

8 El niimero segundo del articulo diez dird: “En la com-
pra de nuevo material rodante y en la conclusion, reparacién,
mejoras de la linea férrea, traslado de talleres, etc., de confor-
midad con los contratos primitivos y con el plan anexo, en cuan-
to no se oponga a éstos, exceptuando la gradiente. Para lo
cual los Sefiores E, H. Norton y Compania asignarén el va-
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lor necesario en los Bonos de Preferencia indicados”. En los
demds como estd en el articulo;

En el articulo undécimo, en lugar de “un millén cuatro-
cientos setenta mil pesos”, pongase: “un millén cuatrocientos
setenta y cuatro mil pesos”;

10. En el articulo diez y siete, suprimase, en su primer pa-
rrafo: “reitera y confirma su incondicional obligacion”; y di-
ra: “El Gobierno se obliga incondicionalmente”. Lo demis
como reza el articulo;

11. En el mismo articulo diez y
posito se hard diariamente una tre:
parte, inclusive en los dias feriados”;

12. En el referido articulo diez y siete, después de ‘“en le-
tras de Banco”, se pondra la frase: “en conformidad con el ar-
ticulo tercero del contrato de Primera Hipoteca otorgado por la
Compaiiia del Fcrroc‘\rril, en favor de Unitates States Mortgage
and Trust Company”

13. l‘hmmcse el arncu]o veintiuno.

Art. 2° Al contrato de transaccién se agregard lo siguiente:

1° La Compaiiia entregari la obra en las condiciones esti-
puladas en los contratos de catorce de Junio de mil ochocientos
noventa y siete y veintiséis de Noviembre de mil ochocientos
noventa y ocho; exceptuando la gradiente.

2" La Compaiia del Ferrocarril se obliga a hacer el servi-
cio del Stock preferido, con el cincuenta y uno por ciento que
le corresponde del Stock comiin, o de cualquiera otra manera
que a esta le conviene, sin ninglin gravamen ni responsabilidad
por parte del Gobierno, el cual en compensacién renuncia todo
reclamo respecto de lo que le adeuda la Compaiia hasta la fe-
cha.

3? La Compaiiia se compromete a concluir y entregar la o-
bra, dentro de dos afios.

4° En el improbable caso de quela Compaiiia no cumpla con
sus obligaciones, perdera sus derechos y acciones.

5¢ [Estas obligaciones no afectan de manera alguna a los Te-
nedores de Bonos, en lo que respecta a sus derechos asegura-
dos por este contrato y los anteriores.

6" Las diferencias que se suscitaren entre la Compaiiia se
resolveran conforme al articulo veintisiete del contrato de cator-
ce de Junio de mil ochocientos noventa Y. siete.

7* Este contrato de tr: serd y obligatori

cte, pongase: “que el de-
ientas sesenta y cincoava
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después de firmado por el Gobierno, la Compaiiia del Ferroca-
rril y ratificado por la Junta General de Tenedores de Bonos
convocada por el Consejo y reunida en Londres.

Art. 3° Autorizase al Ejecutivo para que, de acuerdo con
estas clausulas, modifique el contrato de transaccién celebrado
entre ¢l, la Compaiiia y el Consejo y Comité, en Quito, a trein-
ta de Setiembre de mil novecientos ocho, y al cual se refieren
estas modificaciones.— Dado en Quito, Capital de la Reptibli-
ca, a primero de Noviembre de mil novecientos ocho.— El Pre-
sidente de la Cimara del Senado, Jenaro Larrea.— El Presiden-
te de la Cdmara de Diputados, Abelardo Montalvo.— El Secre-
tario de la Cémara del Senado, Celiano Monje.— El Secretario
de la Cimara de Diputados, L. E. Bueno.— Palacio Nacional,
en Quito, a seis de Noviembre de mil novecientos ocho.— Eje-
clitese.— Lloy Alfaro.— El Ministro de lo Interior, A. Reyes
V.— Es copia.— V. M. Arregui, Subsecretario de Gobierno.

La autorizacién concedida a los Sefiores Ministros de Obras
Publicas y de Hacienda para celebrar este contrato, a nombre
del Gobierno, parece del acuerdo en el siguiente oficio:

“Repiiblica del Ecuador.— Ministerio de lo Interior.— Sec-
cién de Obras Piblicas.— Qui i

tito, a siete de Diciembre de mil
novecientos ocho,— Nimero ciento ochenta y ocho.— Sefior Es-
cribano Luis Paredes R.— En esta fecha se ha expedido el s
guiente acuerdo, niimero dos mil ciento ochenta y ocho.— EI
Presidente de la Reptiblica, acuerd Autorizar a los Sefiores
Ministros de Obras Piablicas y de Hacienda, para que cleven a
escritura prblica el Decreto Legislativo de primero de Noviem-
bre del presente afio; Decreto que modificara el contrato de
transaccion celebrado ad-referendum entre el Gobierno, la Com-
pafita del Ferrocarril de Guayaquiil a Quito y el mandatario del
Consejo de Tenedores de Bonos Extranjeros y del Comité de los
tenedores de Bonos de Primera Hipoteca de dicho Ferrocarril.
Comuniquese.— Palacio Nacional, a siete de Diciembre de mil
novecientos ocho.— Ribrica del Sefior Presidente.— EI Mi-
nistro de Guerra y Marina, encargado del Despacho de lo Inte-
rior y Obras Piblicas, General Francisco Hipélito Moncayo”.
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CONTRATO
DE HIPOTECA PREFERENTE

Clausulas vigentes

En la ciudad de Quito, capital de la Republica del Ecuador, a
. cuatro de Enero de mil novecientos nueve, ante mi el Escribano
Luis Paredes Rubianes y testigos que suscriben, comparecen los
sefiores General Don Francisco Hipélito Moncayo, Ministro de
Guerra y Marina, Encargado del Portafolio de lo Interior, Obras
Piblicas, etc. y Doctor Don Francisco Javier Martinez Agui-
rre, Ministro de Instruccién Piblica, Encargado de la Cartera de
Hacienda, a nombre y en representacion del Supremo Gobierno
del Ecuador y en virtud de la autorizacién expresa que les ha
conferido el Sefior General Don Eloy Alfaro Presidente de la
Reptiblica, la cual luego se copiard; ambos comparecientes ma-
yores de edad, casados, vecinos de este lugar, a quienes conoz-
<o, de que doy fe, y otorgan: que elevan a escritura publica, para
que tenga todo el valor legal, el acta por la cual los compare-
cientes aprobaron la escritura de hipoteca preferente sobre el Fe-
rrocarril de Guayaquil a Quito y sus accesorios, otorgada por la
Compaiifa de dicho Ferrocarril, en la ciudad de Nueva York, el
ocho de Diciembre del presente afio, acta que me ha sido remiti-
da en copia autorizada, adjunta al oficio nimero primero del Se-
fior Ministro de lo Interior y Obras Piblicas, oficio y acta que,
respectivamente, dicen asi:
“Repablica del Ecuador.—Niimero primero.—Ministerio de lo
Tnterior—Seccién de Obras Publicas—Quito, a cuatro de Ene-
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ro de mil novecientos nueve. Sefior Escribano Luis Paredes R
—Para que usted se sirva sentar en sus Registros la escritura
de aprobacién de la hipoteca celebrada en New York el ocho
de Diciembre del afio préximo pasado por la Compaiiia del Fe-
rrocarril de Guayaquil a Quito, remito a usted, en copia auto-
rizada, el acuerdo Presidencial niimero dos mil doscientos cin-
cuenta y seis y el acta de aprobacién correspondiente—Dios y
Libertad —El Ministro de Guerra, Encargado del Despacho,
General Moncayo”.

Acta.—Quito, Diciembre treinta y uno de mil novecientos
ocho: Visto el texto de la escritura publica precedente, otorga-
da en la ciudad de New York, el ocho de Diciembre del pre-
sente afio, en la cual la_Compafiia del Ferrocarril de Guaya-
quil 2 Quito, de conformidad con la clusula séptima de la es-
critura de transaccién otorgada en esta capital el treinta de
Setiembre de] mismo afio, ha constituido sobre el Ferrocarril
¥ accesorios una hipoteca preferente para garantizar la emi-
sion de los Bonos de Preferencia, por el valor nominal de dos
millones cuatrocientos ochenta y seis mil pesos oro; y visto
ademis el acuerdo expedido hoy por el Sefior Presidente de la
Repiblica, los infrascritos Ministros de Guerra y Marina, En-
cargado del Despacho de Obras Publicas y Ministro de Ha-
cienda aprueban dicha escritura pablica de hipoteca en todas sus
partes. El Ministro de Guerra y Marina, Encargado del Des-
pacho de Obras Publicas, General Francisco Hipolito Moncayo.
—Por el Ministro de Hacienda,— el de Instruccién Péblica,
Encargado del Despacho, F, . Martinez Aguirre—Es copia. V.
M. Arregui, Subsecretario de Gobierno.

La escritura de hipoteca aprobada en la presente, es del te-
nor siguiente :—“Traduccién— Contrato hecho el dia ocho de
Diciembre de mil novecientos ocho por y entre la Guayaquil &,
Quito Railway Company, Compaiifa Anénima, (Corporation)
organizada y existente segiin las leyes del Estado de New Jer-
sey, Estados Unidos de América, que en lo sucesivo se deno-
minard en este contrato “Compaitia del Ferrocarril” como pri-
mera parte de este contrato; Windsor Trust Company una
Comparia Anénima (Corporation) organizada y existente de
conformidad con las leyes del Estado de New York, Estados
Unidos de América, con oficina principal en la ciudad de New
York, en el citado Estado, que se denominara en lo sucesivo
(Trust) “Fideicomisario” segunda parte en este contrato, y la
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Republica del Ecuador, que de aqui para adelante llamara “El
Gobierno”, tercera parte en el contrato:— Considerando, que
por un convenio fechado el treinta de Setiembre de mil nove-
cientos ocho entre la Compania del IAerrocamI el Goh\crno y
¢l Consejo de Tened de Bonos, del y ra-
tificado y reformado por un decrcto de la As mb]ea Nacional
‘«de la Repuablica del Ecuador, debidamente expedido en Quito
Ecuador, el dia veinte de Octubre de mil novecientos ocho y
-debidamente sancionado por Eloy Alfaro, Presidente de la Re-
publica, en el Palacio de Gobierno de Quito, el dia seis de No-
viembre de mil novecientos ocho y refrendado debidamente por
Tomés Gagliardo, Ministro de Hacienda, Encargado de la Car-
tera de Obras Piblicas de la citada Repiblica sobre las dispu-
tas y diferencias pendientes entre la Compaiia del Ferrocarril,
el Gobierno y los Tenedores de Bonos, sujetos a la hipoteca a
favor de “The United States Mortgage and Trust Company”,
fechado el dos de Enero de mil ochocientos noventa y nueve,
cuyas disputas han terminado por un arreglo amistoso; y—
Considerando— Que entre otras cosas en dicho arreglo, se ha-
Dbia convenido que debe hacerse una emision de Bonos de Pre-
ferencia (Prior Lien Bonds) de la Comp(mm del Ferrocarril de un
valor nominal de dos millones cuatrocientos ochenta y seis mil
pesos oro americano (S||2.486.000), en dos mil cuatrocientos
ochenta y seis Bonos a la par (2.486), valor de un mil dollars
cada uno (1 000), devengando un interés a razo el seis por
ciento al afio (6%) y dos y medio por ciento (21]2%) de fon-
do de amortizacién, anual, garantizando el capital, intereses y
fondo de amortizacién por un gravamen preferente sobre toda
Ta propiedad, franquicias y efectos de la Compaiia del Ferro-
carril y por la fianza del Gobierno de la Repiblica del Ecuador
de sus entradas de Aduana; y—Considerando, que la Compa-
fifa del Ferrocarril posee y tiene en operacion lineas de ferro-
carril de Durin a Quito en la Reptiblica del Ecuador Sud
América; y—Considerando, que la Compafita del Ferrocarril de-
sea retirar parte de su deuda flotante y también proveerse de
fondos para la extension, impulso y mejoramiento de su linea
férrea, propiedades, equipo y demds pertenencias, como para
otros propositos pertinentes a sus objeto; y—Considerando, que
dicho convenio fechado el treinta de Setiembre de mil novecien-
tos ocho, reformado, ha sido debidamente ratificado por los Di-
rectores, Accionistas y Tenedores de Bonos de la Compaiia del

s
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Ferrocarril; y—Considerando, que algunos Tenedores de Bo-
nos de la Compaiifa del Ferrocarril protegidos por la hipoteca,
a favor de “The United States Mortgage and Trust Company”,
fechada en dos de Enero de mil ochocientos noventa y nueve,
en una junta celebrada en Londres el dia veinticinco de No-
viembre de mil novecientos ocho acordaron y han consentido
que los Bonos que se emitirdn de la fecha en adelante tengan.
una preferencia sobre las obligaciones anteriores a dicha hipo-
teca fechada el dos de Enero de mil ochocientos noventa y nue-
Ve y constituirdn una primera hipoteca a su favor; y—Conside-
rando, que la Compaiiia del Ferrocarril con el fin de pagar sus.
deudas y los otros propésitos anteriormente dichos, encuentra
necesario y conveniente emitir y disponer de esos Bonos y e~
jecutar y transferir esta hipoteca; y—Considerando, que los ac~
cionistas y la Junta Directiva de la Compafifa del Ferrocarril
han ratificado debidamente la emisién, en la forma que previe-
ne esta hipoteca, de Bonos de la Compaiifa del Ferrocarril que
se conocerdn con el nombre de Bonos de Preferencia del seis por
ciento (6%) oro (Prior bien Six per Cent (6% gold Bonds).
por un total de dos millones cuatrocientos ochenta y seis mik
dollars (S|| 2.486.000) devengando intereses del seis por cien-
to (6%) anual pagaderos semestralmente el dos de Enero y el
dos de Julio de cada afio, ambos, capital e intereses pagaderos
en oro acufiado de los Estados Unidos de América de la actual
ley de peso y liga; y—Considerando, que al efecto de asegurar
el pago del capital e intereses de dichos Bonos, que deben ser
emitidos por la Compafifa del Ferrocarril, sus accionistas y Jun-
ta Directiva han resuelto y determinado que la Compania det
Ferrocar por la presente, ejecutara y transferird esta hipote-
ca a la segunda parte contratante como Fideicomisario, de a-
cuerdo con los términos expresados en este contrato, constitui-
da sobre todo el Ferrocarril y demds propiedades, derechos, pri
vilegios y franquicias de la Compafiia del Ferrocarril adquiri
dos o que adquiera en adelante, dichos Bonos que se emitiran
de acuerdo con esta hipoteca y un certificado firmado por uno
de los funcionarios del Fideicomisario, debidamente autoriza-
do, serdn sustancialmente en la forma siguiente:

Forma del Bono.— Estados Unidos de América.— Ntimero:
(un espacio).— Por S|| 1.000.— The Guayaquil & Quito Rail~
way Company.— Bonos de preferencia del seis por ciento, o~
ro— Por valor recibido. The Guayaquil & Quito Railway Co.
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Compaiiia Anénima organizada y existente de conformidad con
las leyes del Estado de New Jersey (que se denominaré en ade-
lante Compafia del Ferrocarril) promete pagar al portador de
este Bono, o en caso que el Bono esté registrado, al duefio que
conste con el Registro, la suma de un mil pesos (S|| 1.000) en
«oro acudado de los Estados Unidos de América de la actual ley
«de peso y liga el dia dos de Enero de mil novecientos treinta en
1a oficina de Windsor Trust Company, en la ciudad y Estado de
New York o en la Agencia Financiera de la Compaiiia del Fe-
rrocarril en Londres, Inglaterra, y a pagar sobre ellos intere-
ses del seis por ciento anual (6%), cada semestre, en oro det
mismo cuiio, el dos de Enero y el dos de Julio en la oficina de
‘Windsor Trust Company en la ciudad y Estado de New York
o en la Agencia Financiera de la Compaiifa del Ferrocarril en
Londres, Inglaterra, a su presentacion y entrega de los cupones
respectivos anexos al Bono, a su vencimiento.

Tanto el capital como los intereses de este Bono, son pagade-
tos sin deduccién alguna por concepto de impuesto o impues-
tos que la Compaiifa del Ferrocarril sea obligada a pagar, de-
«ducir o retener de esto, en fuerza de ley presente o futura, y la
‘Compaiia del Ferrocarril conviene desde ahora pagar tal im-
puesto o impuestos.

Este Bono es uno de los de la seric de Bonos de la misma
fecha, tenor y efecto, numerados del uno para arriba, emitidos
0 para emitirse por una suma que no exceda en total de dos mi-
llones cuatrocientos ochenta y seis mil dollars (2.486.000), se-
gin las estipulaciones de ¢l igualmente garantizados por la hi-
poteca fechada el ocho de Diciembre de mil novecientos ocho
constituida por la Compafifa del Ferrocarril, Compaiiia Anéni
ma organizada y existente de conformidad con las leyes del Es-
tado de New York, como Fideicomisario, la referencia de la
cual hipoteca estd aqui hecha por una descripcion de la propie-
dad, derechos y franquicias hipotecados y de la naturaleza y
extension de la garantia de los derechos de los Tenedores de
Bonos, bajo la misma, y de los términos y condiciones segiin
los cuales dichos Bonos son emitidos y garantizados.

En caso de falta en el pago de los intereses de este Bono o
en el cumplimiento de ciertos convenios y estipulaciones en di-
cha hipoteca, en tal caso el capital de este Bono se considera-
ra vencido y pagadero en las condiciones, en la forma y en el
tiempo estipulados en dicha hipoteca.

— 239



El pago del Capital e intereses de este Bono estd garantiza-
do por la Republica del Ecuador y asegurado por un gravamen
de preferencia sobre sus entradas de Aduana, bajo las condicio-
nes y en la forma establecidas en la hipoteca, respecto a la cual,
la Republica del Ecuador, estd obligada como parte en este
contrato.

Este Bono se considera al portador a menos que se registre
el nombre del duefio en los libros de la Compaiiia del Ferroca-
rril, cuyo registro serd anotado en el Bono como estd previs-
to en la citada hipoteca. Después de dicho registro ninguna
transferencia serd vilida si la persona registrada en los libros.
de la pafiia no lo hace 7 1 o por apoderado le-
galmente autorizado e igualmente anotado en el Bono como tal ;
pero el mismo Bono puede dejar de considerarse registrado s:
se hace traspaso de la misma manera al portador, de modo que
la transferencia o traspaso debe ser restaurada; pero este Bo-
no puede ser otra vez y de tiempo en tiempo registrado o trans-
ferido al portador, como antes.

Este registro, sinembargo no afectard la negocialidad de los
cupones sino que los mismos continuarin siendo transferibles
por entrega, no obstante el registro del Bono. Este Bono no
seré vilido ni obligatorio para ningén objeto hasta que no ha-
ya sido autenticado por la certificacién del Fideicomisario o su
sucesor legal en dicho cargo, debidamente endosado.

La Compaiiia del Ferrocarril y todas sus propiedades, son
responsables por el pago de cste Bono, pero esti expresamen-
te acordado por y entre la dicha Compaiia y cada persona o
Corporacién que ‘en cualquier tiempo sea o pueda ser tenedor
de este Bono o de cualquiera de sus cupones, que ni los accio-
nistas, ni los Directores, ni los funcionarios de la Compaiiia.
supradicha serén responsables individualmente por este Bono.
En testimonio de lo cual, la Compafia del Ferrocarril ha he.
cho que este Bono sea firmado por el Presidente o su Vicepre-
sidente, sellado con el sello registrado de la Compaiiia y rati-
ficado por el Secretario, y los cupones de intereses sean lega-
lizados con la firma litografiada del Tesorero de la Compaiiia
y este Bono serd fechado el primer dia del mes de (aqui un es-
pacio) de 19 (aqui un espacio).— Por The Guayaquil & Quito
Railway Company (aqui un_espacio).— Presidente.— Refren-
dado (aqui un espacio).— Secretario.

Forma del Cupén.— Niimero (aqui un espacio) .— Por § 30
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The Guayaquil & Quito Railway Company pagard al portador
el dia dos de (aqui un espacio) de 19 (aqui un espacio) en la
oficina de Windsor Trust Company en la ciudad y estado de
Nueva York o en la Agencia Financiera de la Compaiia del Fe-
rrocarril en Londres, Inglaterra, la suma de treinta dollars, en
oro acufado de los Estados Unidos de América de la actual ley
de peso y liga, sin deduccién alguna por impuestos, como esta
especificado en su Bono hipotecario de preferencia, fechado el
(aqui un espacio) de (espacio) de 19 (espacio), numerado (es-
pacio) siendo este el importe de seis meses de intereses venc
dos en la fecha aqui un espacio).— Tesorero.

Forma del Certificado del Fideicomisario.— Se certifica que
este Bono es uno de los de la serie de Bonos mencionados y des-
critos en la escritura de hipoteca aqui referida.— Por (aqui un
espacio), Fideicomisario.— (aqui un espacio), Secretario.

Modelo para el Registro.— Aviso: No se permite escribir en
este Bono sino a un funcionario de la Compaififa.— Fecha del
Registro.— Nombre de la persona registrada.— Agente de
traspaso.— Considerando, que el Gobierno se ha comprometido
a garantizar el pago del capital e intereses de los referidos Bo-
nos de Preferencia (Prior Lien Bonds) y a dar la fianza de sus
entradas de Aduana como garantia para cllo; en testimonio de
1o cual y tomando en cuenta todos y cada uno de los conside-
randos y la ulterior consideracion del pago hecho de la suma de
un dolar a la Compafiia del Ferrocarril por el dicho
Windsor Trust Company, Fideicomisario, segunda parte
en este contrato, la Compaiia del Ferrocarril, por me-
dio de la presente, da, cede, vende y traspasa al di-
cho  Windsor Trust Company Fideicomisario, como se ha
expresado antes y a sus sucesores legales en dicho cargo, to-
das y cada una de su propiedades, plantas, lineas de ferrocarril,
en la Repiblica del Ecuador, Sud-América, como también todas
las otras propiedades y lineas férreas que mas tarde sean cons-
truidas o adquiridas por la Compaiia del Ferrocarril y también
todas y cada una de sus pertenencias y accesorios, franquicias,
privilegios, derechos de trifico, vias, carros, casas generadoras
de fuerza motriz, miquinas, calderas, cables ,postes alambres,
motores, tranvias, utensillos eléctricos, caballos arneses, equi-
pos establos, cobertizos, (ramadas), bienes, raices, patentes, he-

S e LS L

rramientas, aparejos y i y ias y

todos los otros bienes, propiedades y derechos de cualquier cla-
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se que le pertenezcan al presente o adquiera después a cual-
quier titulo o hasta cualquier grado, controlado o poseido por
la Compaiiia del Ferrocarril, incluyendo todos los contratos, de-
rechos, rentas, entradas, emolumentos, sumas de dinero o renta
procedente de las propiedades que le pertenecen o estin bajo
su dominio o que mas tarde sean adquiridas o gobernadas por
la Compaiia del Ferrocarril, y todas y cada una de las porciones
de éste y también todas las franquicias de la Compaiia, dere-
chos servidumbres, privilegios e inmunidades poseidas, conser-
vadas y mantenidas o usufructuadas actualmente o en lo futu-
10 0 conferidas de cualquier manera a la Compaiia del Ferro-
carril siendo su intencion incluir aqui todas las propiedades de
la Compaiiia, ya sean reales, personales o mixtas o en posesion
actual o en expectativa, actualmente poseidas o que mds tarde
adquiera a cualquier titulo asi como todas y cada una de las ca-
sas de habitacién y todo lo que pueda heredar y adquirir, dere-
chos, franquicias, servidumbres, privilegios e inmunidades y
pertenencias de dicha propiedad y predios ya expresados, que
obtenga o pueda en lo futuro de cualquier manera adquirir la
Compaiifa del Ferrocarril o que le pertenezcan o que de cual-
quier modo se relacionen con ella en cualquier tiempo, y la re-
versién o reversiones, r or 1

entradas, beneficios, productos y sus beneficios y también to-
dos los bienes, derechos, titulos e intereses, propiedades, pose-
siones, reclamos y demandas de cualquier clase que sean, tanto
como en derecho se requiere, de la Compaiia del Ferrocarril y
todas wda una de las partes aqui expresadas siendo el pro-
posito que todas las propiedades de cualquier clase que le per-
tenezean a cualquier titulo, adquiridas por la Compadia del Fe-
rrocarril, sean completamente abarcadas y comprendidas aqui
en las clausulas expresadas y sujetas al gravamen creado por el
presente contrato para asegurar el pago de todos los Bonos que
se emitan, asi como los intereses correspondientes, como que si
dicha propiedad perteneciera ahora a la Compaiiia del Ferro-
carril y fuesen especificadamente descritas y transferidas segin
se ha dicho aqui. También todos los emolumentos, franqui-
cias, privilegios, exenciones que posee actualmente o sean ad-
quiridos mds tarde por la Compania del Ferrocarril en el Esta-
do de New Jersey, o en la Repiiblica del Ecuador o de cualquie-
ra Agencia o departamento del Gobierno o de cualquier Conda-
do, ciudad, municipalidad o Cantén o de cualquier persona o
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iedad o fia o de 1 otra proceden-
cia, incluyendo sus derechos de ser una Compaiiia Anénima 'y
todos los contratos, ar patentes, di h obje-
tos de propiedad personal en accién de cu'\lquiem naturaleza
que fuesen.

Esta hipoteca y los convenios precedentes a favor del Fidei-
comisario, comprende entre otras cosas, la siguiente descrip-
cién de la propiedad, a saber:

Todas las lineas del Ferrocarril, derechos, privilegios y de-
mis propiedades de cualquier clase adquiridos por la Compaiiia
del Ferrocarril y que constan en cierto contrato, fechado el ca-
torce de Julio de mil ochocientos noventa y siete celebrado en-
tre la Repiblica del Ecuador y Archer Harman y reformado por
la escritura suplementaria de fecha veintiséis de Noviembre de
mil ochocientos noventa y ocho entre la dicha Republica o la
Compafifa del Ferrocarril comprendiendo la_linca pri
sus ramificaciones pertenecientes a la Compaiia del Ferrocarril,
partiendo de Durdn a Quito y otras ciudades situadas en los
cantones de Guayaquil, Yaguachi, Alausi, Colta, Riobamba,
,Ambato, Latacunga, Machachi, Quito en la chubll ca del E-
cuador.— Y el Gobierno en consideracion de las estipulaciones
anteriores y del pago de la suma de un dollar que ha sido he-
cho por el mencionado Fideicomisario, le transficre y cede por
la presente, bajo fianza, sus entradas y derechos de Aduana, pa-
ra el pago de los Bonos y de los cupones asegurados aqui, en
los términos y condiciones que se expresaran adelante.

Tener y conservar la posesién y dominio de toda la propiedad
mencionada y descrita antes, <.omo también lo que se adquiera
después, habltamoncc renms, (ranqmcns, sen:dumhre.\, privile-
gios, exenciones o de A-
duana entradas y todas las otras ])l'OIJIE(l'\deS antes menciona-
das, que como esla estipulado, deben ser transferidas y traspa-
sadas, y los réditos, rentas, benefici
y ganancias, que correspondan a favor de Windsor Trust Com-
pany como Fideicomisario o a sus sucesores en dicha capacidad,
de acuerdo con la naturaleza y calidad de los mismos, respec-
tivamente, para los eefctos del Fideicomiso y demds propdsi-
tos expresados mas adelante concernientes a los mismos. Y
por medio de la presente escritura convienen y declaran que el
citado Fideicomisario o sus legitimos sucesores, en caso dado,
respectivamente, se les considerard en posesion y con derecho
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a todas las propiedades y derechos arriba expresados para ser
ransferid, traspasados o que se ser transferidos
y traspasados, y tendrin autorizacién para ejercer los poderes
aqui otorgados con sus designios y objetos, solamente para y
por el Fideicomisario, con sujecién a los términos y condicio-
nes que se expresan en seguida

1* Ll Bono o Bonos garantizados por esta hipoteca serin
firmados por el Presidente o Vicepresidente de la Compaiiia
del Ferrocarril y tendran fijado el sello registrado de la Compa-
fiia del Ferrocarril, legalizados dicho Bono o Bonos por la fir-
ma del Secretario de la Compaiifa. En caso que alguno de los
funcionarios que hayan firmado y sellado cualesquiera de di-
chos Bonos cesara en el ejercicio de sus funciones como funcio-
nario de la Compania, antes de que el Bono o Bonos firmados
y sellados hayan sido emitidos, certificados y entregados por el
TFideicomisario, dicho Bono o Bonos pueden sinembargo, ser
adoptados y usados por la Compaiiia del Ferrocarril, y emitidos,
certificados y entregados bajo las condiciones de esta hipoteca,
como si las persones que firmaron y sellaron tal Bono o Bo-
nos no hubieran cesado en el cargo de Funcionarios de la Com-
paiiia del Ferrocarril.

Los cupones adheridos al Bono garantizado por esta hipote-
ca serin autenticados por la firma litografiada del presente o
actual o de cualquier Tesorero futuro de la Compafiia del Fe-
rrocarril y la Compaiiia del Ferrocarril puede adoptar y usar con
este objeto la firma litografiada de cualquiera persona que ha-
va sido Tesorero de la Compaiiia no obstante el hecho de que
dicha persona haya dejado de ser Tesorero en el tiempo en que
los Bonos fueron certificados y entregados. Antes de la certi-
ficacion y entrega de cualquier Bono, todos los cupones venci-
dos serin contados, cancelados y entregados a la Compafia del
Terrocarril. Lstd acordado, y ido por la Compaiia del
Ferrocarril que ninguno de los Bonos que van a ser garantiza-
dos por esta hipoteca serdn emitidos o tendran ningiin valor, ba-
jo ningiin respecto, si antes no han sido autenticados por el cer-
tificado del Fideicomisario o de sus sucesores en dicho cargo, en
la forma y modos previstos en dicha hipoteca.
2t Mientras que los Bonos que deben ser emitidos bajo las
seguridades dadas por esta escritura, sean litografiados y pre-
parados, la Compaia del Ferrocarril puede otorgar y a peticién
suya el Fideicomisario certificard y entregard en lugar de los
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Bonos litografiados, Bonos provisional o li ia-
dos, de la misma denominacién y sin tupnnes, pero en todo sen-
tido sustancialmente en la misma forma de Bonos ya mencio-
nados y sujetos a las mismas cldusulas, limitaciones y condicio-
ncs de los Bonns no pmvns:om]e: A la entrega de los Bo-
no! para ser la Compania del Fcrru-
carnl emitird (y, una vez lados tales Bonos prov

y el Fideicomisario certificard y entregara para el cambio, Bo-
nos litografiados de un valor igual a los Bonos provisionales
entregados, y hasta que se haya efectuado el cambio, cada uno
de los Bonos provisionales gozara de los mismos derechos y se-
guridades que tendran los Bonos litografiados emitidos en la
forma expresada.

3* La Compaiita del Ferrocarril por si misma y sus suceso-
Tes y cesionarios, en consideracion a las estipulaciones anterio-
Tes, promete y conviene ademds con el Fideicomisario y sus su-
cesores en dicha capacidad, que la Compania del Ferrocarril y
sus sucesores en cualquier tiempo ahora y miés tarde proveera
al pago del capital, e intereses correspondientes a los Bonos re.
feridos y descritos anteriormente, tan luego como sean exigi-
Tles para el pago, sin deduccion de ningin impuesto o impues-
tos que la Compaiiia del Ferrocarril esté obligada a pagar, de-
ducir o retener de ella, bajo ley presente o futura, y la Compa-
fita del Ferrocarril se compromete y obliga a pagar dicho im-
puesto o impuestos ¥

4" La Compaﬁi.n del Ferrocarril conviene ademis, que en to-
do tiempo, de aqui en adelante, mientras esta hlpotcm sea pa-
gada y satisfecha, en mantener una oficina o agencia en la ciu-
dad de New York, Estado del mismo nombre y otra en la ciu-
dad de Londres, Inglaterra, para la transferencia y registro de
Tos nombrados Bonos. Dichos Bonos pasarin al portador si
no son registrados en el nombre del duefio en los libros de la
Compaiiia, que deben llevarse para este objeto en las Agencias
de las ciudades de New York o Londres, creadas con tal fin por
la Compaiia del Ferrocarril, cuya Registracién tiene que ser
anotada cn el Bono o los Bonos. Después de dicha registra-
cién no serd valida ninguna transferencia sino estd hecha en los
libros por el duefio registrado en persona o por apoderado le-
galmente autorizado e igualmente anotado en el Bono, pero el
mismo serd exonerado del registro haciendo la transferencia del
mismo modo al portador y entonces la transferibilidad al porta-
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dor seré restablecida; pero dicho Bono puede ser otra vez y de
tiempo en tiempo reglstrado o transferido al portador como an-
tes. Dicho registro, sin embargo, no afectard la negociabili-
dad de los cupones, pero los mismos continuaran siendo trans-
feribles al portador no obstante el registro del Bono.

5* La Compaiia del Ferrocarril y el Fideicomisario deben
considerar y tratar al portador de cualquier Bono garantizado
por esta hipoteca, como que si en ningun tiempo hubiera sido
registrado como esti previsto en esta hipoteca, y al portador
de cualquier cupén como a absoluto duefio de dlcho Bono o cu-
pon para el ol);e!o de recibir el pago de él |y para cualquiera o-
tra negociacién, sea que dicho Bono o cupén se deba o no, % la
Compaiifa del Ferrocarril y el Fid isario no serdan
por nmgund noticia en contrario.

6* La Compaiia del Ferrocarril estipula y conviene que a
su tiempo, de cuando en cuando, pagard pronta y debn.hmen-
te, y se librard de todos los im tributos, contr
censo de aguas o impuestos fiscales determinados por la ley so-
bre la propiedad, franquicias y predios aqui hipotecados o so-
bre alguna parte de ellos o sobre las rentas y beneficios de los
mismos, cuyo gravamen pueda o pudiese mantener prioridad
sobre el gravamen de esta hipoteca, por cuanto la preferencia
de ésta debe ser completamente preservada en relacién con to-
das las propiedades, franquicias y predios aqm hlpotuados que
Ia Compadiia del Ferrocarril, también pagara todos los impues-
tos, tributos, contribuciones fiscales, impuestos legalmente so-
bre los bienes e intereses del Fideicomisario en la pronicd'\d hi-
potecada o sobre los intereses del poseedor de cualquier Bono
© cupén aqui asegurado a la propiedad hipotecada; conviniendo,
sin embargo, que la (omp.uua del Ferrocarril no serda rcquenda
a pagar ninguno de dichos impuestos, tributos y contribucio-
nes fiscales siempre que de buena fe y por apropiados procedi-
mientos legales, dispute la validez de las citadas cargas o cual-
quiera de dxcho; impuestos, tributos o contribuciones fiscales
sobre los Bonos o cupones, exceptuando sélo aquello que la
Compaiiia del Ferrocarril sea obligada por ley a pagar, deducir
o retener de aquellos.

7¢ Para la ejecucién de este contrato el Fideicomisario sin
ninguna otra accién socml de parte de la Compaiia del Ferro-
carril, certificard y entregard a la orden del Presidente o Vice-
presndLnle de la Compaiia del Ferrocarril dicha emisién de Bo-
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mnos, como se ha dicho antes, asegurada por esta hipoteca, la
Serie completa numerada del uno al dos mil cuatrocientos
ochenta y seis, inclusive, importe de dos millones cuatrocientos
ochenta y seis mil dollars, la misma que habiendo primeramente
sido preparada y firmada por el Presidente o Vicepresidente de
la Compaifiia del Ferrocarril y habiendo tenido el sello de la
Compania del Ferrocarril, ratificado con la firma de su Secre-
tario.

8¢ Es la intencién de esta hipoteca y en la presente asi se
ha declarado, que todos los Bonos con sus intereses correspon-
dientes, serdn emitidos bajo esta misma hipoteca, seran igual-
mente en todos respectos asegurados por la misma sobre todas
las propiedades, derechos, franquicias, rentas y privilegios aqui
hxpotcc'\dcs. sin preferencia pnond.\d o distincién con motivo
de y sin referencia al tiempo o tiempos de la actual emision de
dichos Bonos o cualquiera de ellos.

Hasta que la Compaiiia_del Ferrocarril o sus sucesores o el
Gobierno hayan hecho omisién o faltado a lo aqui acordado, en
el pago del capital, intereses o fondo de amortizacién de dichos
Bonos o de alguno de ellos, de acuerdo con el tenor de este
contrato, ya en ¢l tiempo o en la forma aqui acordada para el
pago de ellos o hayan hecho omisién o roto su compromiso en
€l cumplimiento y observacion de cualquiera de las condicione:
obligaciones o requerimientos de dichos Bonos o de este ins-
trumento, impuestos a la Compadia del Ferrocarril 0 a sus su-
cesores o al Gobierno, en referencia de dichos Bonos, o en el
debido cumplimiento y observaciéon de cualquiera de los conve-
nios y estipulaciones que de aqui en adelante deben ser ejecu-
tados y observados por la Compania del Ferrocarril o el Go-
bierno, el Fideicomisario permitird y soportard que la Com-
paifa del Ferrocarril y sus sucesores y cesionarios posean, ad-
ministren, operen, y beneficien todos ~ los bienes, propiedades,
predios, derechos, franquicias, privilegios e inmunidades aqui
traspasados o con intencion de ser traspasados y a renovar, alte-
rar, sustituir y reparar los mismos y todas las partes aqui ex-
presadas, y a recibir tomar y usar los emolumentos, derechos,
impuestos rentas, productos y beneficios aqui expresados, de la
misma manera y con los mismos efectos como que si esta hi-
poteca no hubiera sido hecha.

9* En cualquier tiempo, después de pedirlo, la Compaiia del
Ferrocarril, sus sucesores o secionarios o el Gobierno hiciera,
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dejara de hacer, olvidara o rehusara u omitiera pagar los inte-
reses sobre cualquiera de dichos Bonos garantizados como en
esta hipoteca queda establecido, o dejara de hacer los pagos de
amortizacion como aqui se previene, o si después de requerido,
dejara de cumplir cualquiera de los pactos o estipulaciones que
le corresponden cumplir por su parte; si tal falta de cumpli-
miento continuase por un periodo de seis meses después de he-
cha la peticion, entonces y en cualquiera de estos eventos,, el
Fideicomisario puede, con requerimiento por escrito de los Te-
nedores de cincuenta por ciento de los Bonos emitidos bajo esta
hipoteca y que se hallen en esa época pendientes, y hallandose
satisfactoriamente ind izado, declarara, ift aviso por
escrito dirigido a la Compafifa del Ferrocarril y al Gobierno
que dichos Bonos garantizados por esta hipoteca y que se ha-
llen pendientes con todos sus intereses atrasados, estin venci-
dos y son pagaderos inmediatamente; y una vez hecha esta no-
tificacion por el Fideicomisario, el importe total del principal
¢ intereses de dichos Bonos pendientes, quedarin vencidos y a
pagarse inmediatamente después, aunque el periodo limitado aqui
0 en otra parte no haya terminado.

10. Si la falta de pago continuara por el periodo antedicho
o en caso de que la Compadia del Ferrocarril, sus sucesores o
cesionarios o el Gobierno, después del requerimiento hecho, no
cumplieran o descuidaran, rehusaran u omitieran pagar el im-
porte de dichos Bonos asegurados por esta hipoteca o alguno
de ellos, en caso de que tal falta continuara por el periodo
mencionado, entonces el Fideicomisario puede tomar y conser-
var posesion de todos los bienes raicgs, propiedades, pertenen-
cias, derechos, franquicias, privilegios, exenciones aqui afecta-
das o que se propongan afectar; y como apoderado de hecho o
agente de la Compania del Ferrocarril o en su propio nombre
como Fideicomisario por si mismo y sus agentes y sustitutos
debidamente nombrados, por sus gerentes, representantes, fun-
cionarios, superintendentes y sirvientes, puede tener, conservar,
usar, manejar, operar y disfrutar de las mismas y parte de ellas,
con tanta extension y propiedad como pudiera la Compafia del
Ferrocarril hacerlo legalmente, practicando periodicamente las
reparaciones necesarias, alteraciones y adiciones y recibiendo
todos los emolumentos, entradas, réditos, rentas y beneficios de
todo ello y después de rebajar y sufragar los gastos de dicho
uso, ocupacion, reparaciones, alteraciones y adiciones y el cos-
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to y gasto de csa toma de posesion y manejo durante ella, asi
como la justa compensacién de los servicios de sus apoderados,
agentes y ayudantes que, a su discresion nombrard para el ob-
jeto antedicho; y ademds, la suma o sumas suficientes para in-
d i al Fidei isario contra Iqui P ilidad
pérdida o perjuicio causado por cualquier cosa hecha de buena
fe en el cumplimiento de sus deberes de Fideicomisario, apli-
cari el sobrante neto de las entradas o rentas sin preferencia,
prioridad o distincién de un Bono sobre otro, a prorrata e igual-
mente al pago del principal e intereses acumulados o acumu-
landose en dichos Bonos pendientes y que se propone garan-
tizar en esta escritura.

11. En el caso de que tal falta continuara durante el pe-
riodo mencionado, el Fideicomisario puede y con iguales reque-
rimi €)1 izacién procedera con o sin tal requisito a
vender y disponer de todas y cada una de las propiedades rai-
ces, personales y mixtas, derechos, franquicias, servidumbres,
privilegios y exenciones aqui traspasados y trasmitidos al pos-
tor mas alto en remate publico, en el tiempo y lugar que desig-
ne el Fideicomisario, habiendo éste primeramente dado aviso
del tiempo y del lugar de tal venta en subasta por medio de
anuncios publicados una vez por semana durante seis semanas
por lo menos, en no menos de dos diarios de circulacion gene-
ral, uno en la ciudad de New York y otro en la ciudad de Lon-
dres: El Fideicomisario puede posponer la venta de una fe-
cha a otra, a su discresion y por tantas veces como crea con-
veniente, anunciando publicamente por medio de edictos el
emplazamiento de la venta y por cuanto tiempo se emplaza; al
tiempo de hacerlo y al cabo de tal emplazamiento puede efec-
tuar la venta y sin nuevo aviso y tal venta puede comprender
todos los bienes raices, propiedades y derechos de toda clase y
naturaleza, franquicias, servidumbres, privilegios y exenciones
con titulo bueno y bastante, liberando la propiedad asi transfe-
rida de todos los fideicomisos, graviamenes creados por este
instrumento y Sin responsabilidad para el comprador respecto
a la aplicacién que se dé al dinero importe de la compra y sin
obligacién para el comprador de averiguar la necesidad, conve-
niencia o autorizacion para efectuar la venta, venta que lleva-
da a cabo en la forma mencionada serd a perpetuidad como en
derecho se requiere, sin que la Compaiifa del Ferrocarril ni
otras personas tengan reclamo sobre los bienes y propiedades
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asi vendidos o parte de ellos o algin interés en ellos, por, de o
mediante la Compaifiia del Ferrocarril; y después de rebajados
del producto de dicha venta los gastos de ella incluyendo hono-
rarios de abogados, apoderados y demds gastos, anticipos u o-
bligaciones que haya contraido el Fideicomisario en el concepto-
de impuestos, contribuciones de la propiedad o parte de ella,
asi como una compensacién razonable para el Fideicomisario-
por llevar a cabo la venta, el deber del Fideicomisario seri a-
plicar el resto del importe de dicha venta al pago del capital e
intereses acumulados de todos los Bonos que en aquella fecha
se hallen pendientes de pago, sin dar preferencia, ni prioridad
ni hacer distincion de un Bono sobre otro, pagando su impor-
te totalmente si alcanza el dinero para ello, pero si no, a prorra-
ta, y en caso de que, pagados los Bonos y sus intereses, queda-
ren en poder del Fideicomisario parte de los bienes en fideico-
miso o de su producto, entonces el Fideicomisario traspasari y
transferird o pagard todo ello a la Compania del Ferrocarril,
sus sucesores o consecionarios para uso y beneficios de ellos.

12. O el Fideicomisario podrd proceder a proteger y hacer
efectivos los derechos de todos dichos tenedores de Bonos por
virtud de esta hipoteca, bien sea por medio de litigio para eje-
cutar dicha hipoteca o por medio de cualquiera accién apropia-
da en equidad o en derecho, de acuerdo con los consejos que
reciba el Fideicomisario expertos versados en la ley y que ¢l
considere mas adecuados, para proteger y hacer efectivos di-
chos derechos. En dichos litigios se podrin nombrar Sindicos
¥ depositarios a solicitud del Fideicomisario, entendiéndose sin
embargo que queda expresamente entendido, que en caso de
falta de pago, como se ha dicho antes, si la primera parte con-
tratante con el consentimiento escrito del comisario y de
los Tenedores de una mayoria del valor de los Bonos no redi-
midos en cualquier tiempo antes de la venta de la propiedad hi-
potecada, pagase todos los intereses semestrales devengados,
que se deban por razén de dichos Bonos, e hiciese y ejecut:
todas aquellas cosas y asuntos con respecto a los cuales se en-
cuentra en mora y pagase también todos los gastos, incluyen-
do honorarios de abogados, ret i , img . tributos,
contribuciones, dafios (sin incluir aquellos que se hubicsen re-
chazado de buena fe) incluyendo también los gastos razona-
bles del Fideicomisario, entonces y en tal caso no se conside-
rardn como vencidos los Bonos, a pesar de lo que pueda de~
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<irse aqui en contrario y no se verificara entonces la venta de
1a propiedad por razén de las faltas o vencimientos anteriores;
pero dicho consentimiento o renuncia no se extenderd o afec-
tard las faltas subsiguientes ni menoscabara cualquier derecho
deribado de las mismas.

13. En caso de venta de las propiedades hipotecadas o de
una parte de ellas, bien por el Fideicomisario en virtud de las
facultades que se le confieren por este instrumento o en la se-
cuela de procedimientos judiciales, el comprador o compradores
en dicha venta, al pagar el precio de venta y el arreglo respec-
tivo sobre el mismo, después de hacer un pago en efectivo ca-
paz de cubrir las costas y gastos de dicha venta y todos otros
aquellos desembolsos de los cuales debe haberse hecho provi-
sién en efectivo, tendrd derecho a pagar y entregar al Fideico-
misario y a usar como medio de pago de dicho precio de venta
Tos Bonos y Cupones que posea y al pago de los cuales pudie-
ran aplicarse legalmente los productos liquidos de dicha venta.
Con este fin, el valor de los Bonos o Cupones no serd mayor
que la prorrata o proporcion que debiese pagar de dichos pro-
ductos liquidos de la venta a dicho comprador o compradores
como Tenedor o Tenedores de dichos Bonos y Cupones.

14. Queda convenido ademés, que llegado el caso de efec-
tuarse la venta de los terrenos, bienes y propiedades que aqui
se hipotecan o que se conviene o pretende hipotecar, bien por
el Fideicomisario en virtud de las facultades que aqui se le dan
o en procedimiento judicial para ejecutar la hipoteca, entonces
y en ese caso la suma principal de todos y cada uno de dichos
Bonos que no estuviesen para ese tiempo redimidos y que se
garantizan por este instrumento, se vencerdn y harin pagade-
ros inmediatamente, .ya se haya dado aviso o no, declarando la
totalidad de dicho capital e intereses vencidos y pagadera por
tazén de tal mora, a pesar de lo que se diga en contrario en di-
chos Bonos o en esta escritura. En caso de peticiones contra-
dictorias de los accionistas por razén de las cliusulas preceden-
tes, el Fideicomisario podra ejercer su discrecién en los asun-
tos a que se refieran dichas peticiones contradictorias.

15. Todos los recursos previstos en esta hipoteca son acu-
mulativos y se conceden ademéds de cualquiera otro recurso
dado en esta hipoteca que exista o pueda existir de acuerdo con
la ley, ya ind. di 0 en ion con las cliusul
de esta hipoteca.




16. La Compaiia del Ferrocarril estipula y conviene en que
en ningilin tiempo insistird o usard como defensa de manera al-
guna reclamard o se aprovechara del beneficio de espera o mo-
ra que pudiera la ley hoy en vigor o en el futuro conceder; tam-
poco reclamara o se aprovechard de cualquiera ley presente o
futura que se refiera a la valoracién o justiprecio de las propie-
dades hipotecadas y anterior a cualquiera venta que se efec-
the de las mismas; tampoco reclamard o ejercerd derecho algu-
no después de efectuadas dichas ventas, en virtud de cualquie-
ra ley escrita para redimir propiedades, en todo o en parte,
que hayan sido asi vendidas, y por medio de la presente, expre-
samente renuncia a todo beneficio y ventaja dados por esas le-
yes y estipula que no estorbard, dilatard o impedird la ejecu-
cién de los poderes que aqui se le confieren y delegan al Fidei-
comisario, sino que por el contrario, sufrird y permitira la eje-
cucion de todos esos poderes, como si no existiesen o fuesen
promulgadas las citadas leyes.

17. Ninguno de los Tenedores de Bonos o cupones garan-
tizados por la presente, tendri derecho a incoar demandas, plei-
tos o litigios de derecho o de equidad con respecto a esta hipo-
teca para la cjecucion de cualquier fideicomiso o poder aqui
mencionado, 0 para el nombramiento de un Sindico o el ejerci-
cio de cualquicra otro recurso por virtud de esta hipoteca, a no
ser que, dicho tenedor haya dado previamente noticia por es-
crito a dicho Fideicomisario de cualquier vencimiento y de su
continuacion por el lapso de tiempo que se menciona en esta
hipoteca, y a menos que los Tenedores del cincuenta por cien-
fo del monto de los Bonos garantizados por esta hipoteca, que
no estén redimidos, hayan dado aviso escrito al Fideicomisario,
le hayan dado oportunidad suficiente para proceder por si a
ejercer las facultades que se le dan por esta hipoteca, o incoar
las acciones, juicios o pleitos en su propio nombre, y a me
nos que dicho Tenedor o Tenedores hayan ofrecido al Fidei-
comisario garantia suficiente para indemnizar las costas, gastos
y responsabilidades que pudieran incur
cha accién, juicio o litigio; y que el Fi
husado o descuidado atender dicho aviso o stplica dentro de un
tiempo razonable; y dicha notificacion, siplica y oferta serin
a opcion del Fideicomisario, en cada caso, consideradas como

i i n de los poderes y facultades con-
cedidas por esta hipoteca, asi como también a cualquiera deman-

da o accion de ejecucion de la hipoteca o peticién para el nom-
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bramiento de un depositario o Sindico, y a cualquier otro re-
curso concedido por esta hipoteca, entendiéndose que ninguno
de los Tenedores de Bonos y de cupones tendri derecho algu-
no a afectar, perturbar o perjudicar el privilegio de esta hipo-
teca por medio de demanda alguna o a hacer efectivos derechos
concedidos por esta hipoteca a no ser en la manera y forma que
se preveen en ella, y que todas las acciones que surjan de es-
ta hipoteca serin presentadas, incoadas y proseguidas para el
beneficio comin ¢ igual de todos los Tenedores de Bonos y cu-
pones no redimidos.

Sin embargo; esta cliusula de esta escritura de hipoteca y las
otras condiciones de la misma, no impediran o serin interpre-
tadas para impedir a cualquier Tenedor de dichos Bonos o cu-
pones la presentacién de una accién ordinaria para hacer efec-
tiva_cualquiera sentencia sobre dinero contra dicha Compaiifa
del Ferrocarril, en caso de que falte al pago de la misma.

18. A peticion del Fideicomisario, la Compafia del Ferro-
carril, de vez en cuando, traspasara, enajenard, cederd, y trans-
ferird al Fideicomisario todos los bienes inmucbles que en lo
sucesivo adquiera de cualquier manera para los usos y fines
‘sociales de la empresa, y hara, firmara, otorgard, autentica-

rd, sellard y entregard al Fideicomisario, o hara que se le fir-
me, otorgue, autentique, selle o entregue a dicho Fideicomisa-
rio todos aquellos actos, escrituras, instrumentos, traspasos y
pruchas legales para el perfecto traspaso a dicho TFideicomisa-
rio de todas y cada una de las propiedades, bienes raices, dere-
chos, servidumbres y franquicias, privilegios e inmunidades que
por la presente se traspasan o pretenden traspasar, o que puede
la Compafiia_del Ferrocarril adquirir en el futuro, segin que el
Fideicomisario aconsejado por persona versada en la ley, de-
see o requiera para el cabal cumplimiento de las condiciones,
objeto y fines de esta hipoteca y para asegurar el pago del ca-
pital ¢ intereses de los Bonos que aqui se garantizan, El Fi-
deicomisario cjercerd la tenencia de esos bienes y propiedades
de acuerdo con los distintos y respectivos depésitos y para los
usos y fines, y sujeto a las facultades y poderes que aqui se
mencionan que se le dan y confieren.

19. Serd considerada como entrega suficiente de cualquier
-aviso, stplica, consentimiento, o de cualquier papel que deba
entregarse o demanda que deba hacerse a la Compaiia del Fe-
rrocarril o al Gobierno, de acuerdo, con esta hipoteca, si se le
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envian debidamente por correo, a la Compaiiia del Ferrocarril,
en la ciudad de New York, Estado de New York, y al Gobier-
no, en Quito, Ecuador.

20. Ln cualquier tiempo en que a ciencia del Fideicomisario,
no hulncse falta por parte de la Compaiiia del Ferrocarril en el
de sus est; , en los Bonos y Cupones y

en esta hipoteca, el Fideicomisario podra a su prudente arbitrio
y a peticién de la Compaiia del Ferrocarril hecha por medio de
una resolucion de su Junta Directiva, certificada por su Secreta-
rio, sellada con el sello de la Compaiiia, traspasar, a manera de
redencién o liberacion, o acto equivalente, cualquiera de los te-
rrenos, maquinarias u otra propiedad comprendida en cste ins-
trumento que, a juicio de la Compaiiia del Ferrocarril, igual-
mente expresado en dicha resolucién, lleguen a ser posesion
o uso inutiles para el trabajo del Ferrocarril y plantas ferro-
carrileras de la Compaifiia; pero a condicion de que, en cada ca-
so, otros bienes que a juicio del Fideicomisario, tengan igual
valor al de los redimidos, se sustituyan por dichos bienes redi-
midos y que queden sujetos al privilegio de la hipoteca; de mo-
do que tal redencion o liberacion no afecten la garantia que a-
qui se da y mientras la Compaiiia no esté en mora por virtud de
esta escritura o por virtud de dichos Bonos y cupones, la Com-
pafiia podrd, libre de los privilegios aqui convenidos, vender,
permutar, o de cualquier otra manera disponer de los materia-
les, material rodante, maquinarias, u otros bienes semovientes
que se hubiesen deteriorado o héchose de poco uso o inttiles e
inadecuados para el trabajo de la Compaiia del Ferrocarril;
siempre que, sin embargo, antes de hacer eso, haya reemplaza-
do o sustituido la misma por otra propiedad, a juicio del Fidei-
comisario, sea de igual o mayor valor, de manera que la garan-
tia de esta hipoteca no se disminuya; el consentimiento del Fi-
dcxcoml rio a dicha venta, o cambio, u otra enajenacién debe-
ré ser expresado por escrito y todos 1os cambios de nuevo mate-
rial y propiedades serin sometidos a esta hipoteca, como si los
mismos hubiesen sido originalmente comprendidos en la misma.
El valor de la propmdad asi sustituida por propiedades de la
Compaiiia del Ferrocarril vencidas o redimidas, de acuerdo con
lo que se dice en este articulo, asi como el valor de otra propie-
dad asi vendida o redimida, seri justipreciada por la Junta Di-
rectiva_de la Compaiiia del Ferrocarril y un acuerdo de dicha
Junta Directiva, conteniendo tal justiprecio, certificado bajo el
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sello de la Compaiifa del Ferrocarril por su Secretario, serd
prueba bastante para el deelcom:sano, para formarse julClo
sobre el valor de las propiedades; pero el Fid: i0 po-
dra a su discrecion y a expensas de la Compaiiia del Ferroca
rril requerir que se le suministre cualquiera otra prueba que él
considere conducente sobre el valor de las propiedades. Se
conviene expresamente, sin embargo, que la Compaiiia del Fe-
rrocarril en vez de subtituir como se dice antes, otras propieda-
des como condicién previa para redimir las mismas por dicho
Fideicomisario, los productos de cualquiera de las mencionadas
propiedades, que hayan sido redimidas podrin ser pagadas al
Fideicomisario como parte de la garantia de esta hipoteca, y
tales productos, a solicitud de la Compaifiia del Ferrocarril, ex-
presada en una resolucién de su Junta Directiva, certificada por
su Secretario bajo el sello de la Compaiiia del Ferrocarril, po-
drén ser pagadas por el P:dc:com ario con el objeto tnico de
reemplazar dichas limidas o para

v per es, a condicion de que esta hipoteca in-
mednt'\ment' recaiga sobre las mismas como si ellas hubiesen
estado incluiidas en la misma ori La Compaifia dei

I'crroc(\rnl otorgard o hard que se le otorgue a dicho Fideico-
misario todas aquellas otras enajenaciones o adcl'mnh perma-
nentes, segin sean exigidos por el Fideicomisario y la ma-
yor seguridad en el titulo de dicho Fideicomisario sobre esos
bienes como parte de las propiedades hipotecadas. El Fidei-
comisario, sinembargo, antes de consentir en que se haga la i
beracion de propiedades sujetas a esta hipoteca, o de permitir
la sustitucion de nueva propiedad, o de pagar los productos de
las propiedades redimidas, como se dice antes, podra a su discre-
cion, por medio de su representante o representantes y a expen-
sas de la Compaiiia del Ferrocarril, hacer inspeccion de la pro-
piedad y libros de cuentas de la Compaia del Ferrocarril y de
la pro]ned'xd que se pretenda sustituir, asi como de las preten-
didas y de los adel vy podrd
verificar cualquier otro examen que du,ho hLlcxcomls1r|o con-
sidere propio como guia de su criterio y deberes, como se di-
ce antes.

21, Si la Compaiifa del Ferrocarril no exigiese que se le pa-
gue a ella dentro de seis meses de la fecha en que el Fideicomi-
sario reciba los productos de las ventas de las propiedades re-
dimidas para los fines que se menciona en la presente cliusula

— 255



de esta hipoteca, entonces dichos productos o cualquier rema-
nente que esté en manos del Fideicomisario serd aplicado por
dicho Fideicomisario para los fines del fondo de amortizacion
que se mencionard después.

22, Inmediatamente después de verificarse el pago de todos
los dineros aqui garantizados y de la ejecucion perfecta y cum-
plimiento de todas las dici bligaci y requisitos a-
qui ¢ idos, el Fideicomisario reenaj todas y cada una
de las propiedades, bienes y efectos a la Compania Ferrocarri-
lera sus sucesores y cesionarios, como aquélla a éstos le or-
denen.

23. Se convienen mutuamente entre las partes contratantes
que cuando en esta escritura se use la palabra Fideicomisario
o se mencionen los Bonos garantizados por la presente, se en-
tenderd que dicha palabra significa el Fideicomisario en ejer-
cicio por el tiempo que transcurra en conformidad con los tér-
minos de esta escritura.

24. Como condicién previa a la aceptacién del fideicomiso
por el Fideicomisario que es la segunda parte contratante, se
conviene y estipula entre las partes contratantes y entre cua-
lesquiera personas que llegen a ser en el futuro Tenedores de
Bonos garantizados por esta escritura, que el Fideicomisario no
serd responsable por acto ninguno, falta, negligencia o mala
conducta de cualquiera de sus agentes, representantes o emplea-
dos, que ¢l haya brado o designado en ion con la eje-
cucién de dicho fideicomiso y que no serd en manera alguna
responsable o dard cuenta bajo ningtn pretexto a no ser que
sea por negligencia grave o mala fe; que los términos de esta
escritura o de los Jonos respecto a la prioridad de privilegio,
facultades o poderes suficientes o cualquier otro asunto, son
hechos por la Compaiiia del Ferrocarril privadamente y el I'i-
lei isario no aswne r bilidad alguna por la exactitud
de los mismos, asi como también que no se considerard como
uno de los deberes del Fideicomisario el protocolizar o regis-
trar esta escritura, o cualquier otro instrumento, hipoteca, docu-
mento de deposito, traspaso o cualquier otro documento que le
pueda ser entregado a ¢l de acuerdo con los términos de esta
hipoteca, tales como documentos de deposito, escritura de hi-
poteca, traspaso de propiedades, traslacion de dominio, escritura
prendaria, concesién de bienes muebles ni tampoco renovar ta-
les documentos de depésito, hipoteca, prenda, ni procurar nin-
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gunos otros documentos, u otras garantias, ni hacer cualquier
acto que pueda ser conveniente y propio para la continuacién
del privilegio aqui concedido, ni a dar aviso de la existencia de
tal privilegio o de la extensién o sustitucién del mismo; tam-
poco serd considerado como parte de los deberes del Fideico-
misario asegurar los bienes contra fuego o cualquier otro acci-
dente, ya sobre una parte o la totalidad de dichos bienes hipo-
tecados, ni a renovar pélizas de seguros, ni a exigir que se le
informe sobre el pago de cualesquiera impuesto o tributos, ni
a exigir que se hagan tales pagos; pero el dicho Fideicomisario
podra a su prudente arbitrio ejecutar todos esos actos.

El Fideicomisario no podra ser obligado a desempefiar las
funciones de su cargo como tal Fideicomisario, de acuerdo con
esta hipoteca, a menos que sea completamente remunerado a
su satisfaccion. i

25. En caso de que fuese necesario y propio para el Fidei-
comisario hacer en cualquier tiempo investigaciones con res-
pecto a hechos que sean preliminares a ejercitar o no ejercitar
ciertos actos o hacer 0 no hacer una cosa como tal Fideicomi-
sario, un certificado proveniente de la primera parte contratan-
te con el sello social y firmado por su Presidente y corroborado
con la declaracién jurada de uno o mis Directores serd prueba
irreprochable de tales hechos que protejera al Fideicomisario en
cualquier acto que ejecute por razén de la pretendida existencia
de tales hechos.

26. Queda convenido y estipulado ademis, que de acuerdo
con los términos de este documento de hipoteca, el Fideicomi-
sario tendra derecho a una compensacién razonable por cuales-
quicra servicios que preste de acuerdo con el mismo o por razén
del Fideicomisario, cuya i6n junto con todos los gas-
tos necesarios y equitativos, costas, honorarios de abogados y
otros desembolsos en que ¢l haya incurrido por razén del de-

peno de sus funci como tal Fidei isario, serdn paga-
dos por la Compaiiia del Ferrocarril o de los bienes depositados,
sobre los cuales dicho Fideicomisario tendré primer privilegio,
El Fideicomisario estard protegido cuando obre de acuerdo con
cualquier resolucion, aviso, stplica, acuerdo, certificado, decla-
racién jurada, comprobante, Bono o cualquier otro documento o
papel que él considere auténtico y que crea proveniente y fir-
mado por la parte respectiva.

27. Cada Fideicomisario que se nombre por virtud de esta

ier tiempo iar el Fidei i

escritura podrdn en 1
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dando aviso por escrito y enviando por correo a la Compafiia
del Ferrocarril y a aquellos Tenedores de acciones que sean

idos por dicho Fideicomisario, como tales Tenedores de
Bonos; por lo menos con sesenta dias de anticipacién al dia em
que dicha renuncia deba tener efecto. Si los Tenedores de una
mayoria del importe de los Bonos no redimidos que aqui estin
garantizados, llegasen a no estar satisfechos con el Fideicomi~
sario, podrin removerle de su puesto por medio de un docu-
mento firmado y sellado por ellos y legalizado en la forma en
que se legalizan escrituras publicas, en presencia de cualquier
empleado ptiblico autorizado por la ley para legalizar escrituras.
pulicas, y por el mismo documento podrin nombrar un nueve
Fideicomisario.

En caso de renuncia o incapacidad del Fideicomisario o de
su remocion por los Tenedores de Bonos, o en caso de que el
Fideicomisario cese de cualgiuera otra manera en su cargo, se
nombrari otro Fideicomisario, y cualquiera vacante en el car~
go de Fideicomisario, que ocurra por renuncia, incapacidad, re-
mocién o de cualquiera otra manera podra ser llenada por ins-
trumento piblico como antes se menciona en esta clausula vigé-
sima séptima o por los Tenedores de una mayoria del importe
de los Bonos no redimidos constituidos en Junta de Tenedores.
de dichos Bonos, reunida, a peticién de, por lo menos, un vein-
ticinco por ciento de los Tenedores de Bonos no redimidos, o
convocados por orden de la Junta Directiva de la Compania del
Ferrocarril ; debiéndose dar aviso publico de dicha Junta duran-~
te los treinta dias anteriores a la misma, con indicacién de tiem-
po y lugar y del objeto de la Junta, una vez por semana, por
cuatro semanas consecutivas en dos diarios de circulacion ge-
neral, que se publiquen uno en la ciudad de New York y el o~
tro, en la ciudad de Londres, Inglaterra y en dicha Junta los
Tenedores de una mayoria del importe de dichos Bonos no re-
dimidos y que voten personalmente o por poder podrin por
instrumento ptblico que demuestre la monta de los Bonos re-
presentados en esa Junta y la mayoria de los mismos que vote
por la remocién y por el nombramiento del nuevo Fideicomisa-
rio, firmado y seilado por todos y legalizado por ellos en la for-
ma antedicha, en presencia de un funcionario publico, autori-
zado por la ley del pais en que tenga lugar la Junta para lega-
lizar documentos, y nombrar un nuevo Fideicomisario que ocu~
pe la vacancia o remover al Fideicomisario entonces en ejerci-
cio, y nombrar-un nuevo Fideicomisario, segun sea el caso.
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El dicho instrumento piiblico a que se refiere anteriormente
esta cldusula sobre remocion del Fideicomisario y designacion
de un nuevo, o cualquier otro instrumento que sea asi ejecuta-
do, firmado, sellado y legalizado, expresando el acuerdo de la
Junta de Tenedores de Bonos, acompaiiado de declaraciones j
ramentadas que prucben la publicaciéon de los avisos respecti-
vos, segliin sea el caso, serdn entregados al Fideicomisario que
se nombre y al ser archivados para su protocolizacién en la o-
ficina de registro de instrumentos piblicos de la Repéiblica del
Ecuador y en los cantones correspondientes donde se registre
la hipoteca junto con la aceptacion del Fideicomisario nombra-
do, el dicho nuevo Fideicomisario que fuese nombrado y mien-
tras cjerza y continlie como tal, serad considerado como en per-
fecta posesion de todos los bienes, propiedades, derechos y po-
deres que aqui se le da al Fideicomisario, como si esta hipote-
ca hubiese sido originalmente otorgada y entregada a dicho nue-
vo Fideicomisario, como tal Fideicomisario; pero si se necesi-
tase cualquier otro traspaso para la debida ejecucion y validez
de otra hipoteca en nombre del nuevo funcionario seri hecha
por la Compaifiia del Ferrocarril y por el Fideicomisario, o por
cualquiera de cllos.

Si los Tenedores de Bonos no llenasen cualquiera vacante en
el Fideicomiso por instrumento piblico, como se ha dicho arri-
ba,o si en la Junta que se convoque para llenar la vacante oca-
sionada por renuncia o incapacidad del Fideicomisario, o por
remocién del mismo, por cualquier Tribunal competente, o de
otro modo, los accionistas de una mayoria del importe de tales
Bonos no llenaren tal vacante, como se dice antes, entonces la
Compaiiia del Ferrocarril podra en cualquier sesién ordinaria o
extraordinaria de la Junta Directiva proveer tal vacante y nom-
brar un nuevo Fideicomisario por documento piablico otorgado
por su Presidente, o Vicepresidente y sellado con el sello de la
Compaiiia; y al ser entregado dicho instrumento al nuevo Fi-
deicomisario y haberse efcduadu ¢l registro del mismo, como
se ha dicho antes, junto con las xlednr’\uoneﬁ juradas sobre
publicacion de los avisos de tal Junta de Tenedores de Ponos
y la aceptacion del Fideicomiso por el nuevo Fideicomisario, di-
cho nuevo Fideicomisario, asi nombrado, estard, de igual ma-
nera, mientras continué actuando como tal Fideicomisario, en
completa posesién de todos los bienes, propiedades, derechos,
poderes y obligaciones, que aqui se dan al Fideicomisario, co-
mo si esta hipoteca hubiese sido originalmente otorgada y eje-
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cutada a favor de dicho Fideicomisario, como tal Fideicomisa-
rio, siempre que cualquier otro traspaso que sea necesario y
propio de ejecutar para la perfecta validez de los derechos hipo-
tecarios en el nuevo iFdeicomisario sea hecho por la Compa-
fiia del Ferrocarril y el Fideicomisario o por cualquiera de ellos.

28. La Compaiiia del Ferrocarril, por si, sus sucesores y ce-
sionarios estipula y conviene con la segunda parte contratan-
te, o sus sucesores que en la época del otorgamiento y entre-
ga de esta escritura, estd en perfecto dominio y posesion de los
bienes arriba traspasados o que se pretende traspasar, y que tie-
ne poder suficiente y autoridad legal para traspasar, contratar,
vender y enajenar y para ceder dichos bienes en la manera y
forma mencionada.

29. Paor razén de la deuda y bonos aqui garantizados, la
Compaififa del Ferrocarril es responsable in-personam, y cual-
quier déficit que aparezca después de haberse hecho excusién
de los bienes hipotecados, podra hacerse efectivo contra la Com-
pania del Ferrocarril, pero no contra sus organizadores, accio-
nistas, Directores, o empleados, personalmente; y las partes
contratantes convienen, y asi mismo conviene cualquiera per-
sona que llegue a ser Tenedora de Bono de los que por este
documento se emitan, que todos aquillos que hayan sido, sean
o puedan llegar a ser organizadores, accionistas, Directores o
empleados de la dicha Compafiia del Ferrocarril, no serdn en
manera alguna considerados responsables por el pago del ca-
pital o de los intereses de los Bonos aqui garantizados o de
una parte de los mismos, y que cualquicra responsabilidad por
parte de los organizadores, accionistas, Directores y emplea-
dos de cualquier manera que surja, se entenderd expresamen-
te renunciado por los Tenedores de dichos Bonos por el hecho
de aceptar los mismos. Esta estipulacién, convenio y exen-
cién se aplicard a los promotores, accionistas, Directores y em-
pleados de la Compafia del Ferrocarril, o sus sucesores o ce-
sionarios.

30- La Compaiiia del Ferrocarril se compromete a sumini
trar y a entregar al Fideicomisario, en todo tiempo, y al exi
girselo por escrito, y tan a menudo y en la forma razonable que
¢l requiera, una declaracién escrita, firmada por el Presidente
o Vicepresidente y por el Tesorero de la Compaiiia del Ferroca-

rril que demuestre el estado e la
Con\yama del Ferrocarril, en cuya declaracién se especificardn
particularmente las y gastos de expl i6n de las pro-

260 —



piedades gravadas por esta hipoteca, durante cada mes y por un
periodo de un afio por lo menos, que proceda a la fecha en que
se hace la dicha exigencia.

La Compaiiia del Ferrocarril se compromete a que en todo
tiempo y de vez en cuando, hasta que dichos Bonos e intereses
sean completamente pagados, a permitir al Fideicomisario o a
su representante o representantes a que inspeccionen minucio-
samente todos los libros, papeles y documentos de la Compa-
fifa del Ferrocarril, incluyendo entre otras cosas, sus libros de
cuentas y de registro, y a copiar de ellos la parte o partes que
el Fideicomisario o su reprsentante o representantes conside-
ren conveniente para suministrar los informes del caso al Fi-
deicomisario con respecto a los asuntos mencionados en esta
cliusula trigésima de esta hipoteca o con respecto a cualquier
otro asunto mencionado en esta hipoteca.

El Fidei isario no estard obligado a hacer tal exigencia ni
a inspeccionar los libros, papeles o documentos ni hacer cual-
quier otro acto o cosa de conformidad con esta clausula trigé-
sima; y la omisién por parte del Fideicomisario de hacer dicha
exigencia, o de inspeccionar los libros, papeles o documentos,
6 de hacer cualquier otro acto o cosa en conformidad con esta
cliusula trigésima no se considerard como falta de sus deberes
por parte del Fideicomisario.

1. La Compaiiia del Ferrocarril se compromete a mantener,
conservar y guardar en todo tiempo la propiedad y bienes hi-
potecados, o cualquiera parte de ellos que ahora posee la Com-
paiifa del Ferrocarril o que pueda ser adquirida por ella en el
futuro, en perfecto estado de reparacion, lista para trabajar, de-
bidamente provista de fuerza motriz, material rodante y equi-
po, y se compromete a hacer en todo tiempo, las reparaciones,
cambio, reemplazos, adiciones, mejoras y adelantos que sean
necesarios y propios para mantener en buen estado las propie-
dades hipotecadas o cualquiera de sus partes, de manera tal
que no sean menoscabadas, y que el trifico y negocio de la
Compaififa sean en toda época conducidos en la debida forma
<comercial.

32. Para prevenir cualquiera acumulacién de cupones: des-
pués que estén vencidos, la Compadia se compromete a no: ex-
tender o consentir que se extienda, directa o indirectamente el
tiempo fijado para el pago de los cupones o de los Bonos aqui
garantizados y de que no serd, directa o indirectamente; parte
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interesada o que apruebe cualquier arreglo de compra o de a-
mortizacion de dichos cupones en cualquiera otra forma.

En caso de que el tiempo fijado para el pago de dichos cupo-
nes, fuese extendido; ya se haya hecho la extensién con o sin
el conocimiento de la Compania del Ferrocarril, dicho Cupén
no tendra derecho, en caso de falta en el cumplimiento de esta
hipoteca, a los beneficios o garantias de la misma hipoteca, si-
no con sujecion al pago previo y completo del capital de todos
los Bonos emitidos y que no estén entonces redimidos, y al pago
de los cupones vendidos de dichos Bonos, cuyo pago no hubie-
re sido extendido.

33. En caso de que los Bonos que aqui se emiten 6 los cu-
pones a ellos anexos se destruyan o mutilen, la Compaiifa del
Ferrocarril a su prudente drbitrio podra emitir y el Fideicomi-
sario que entonces actie, certificar y entregar un nuevo Bono
son sus correspondientes cupones anexos, debiendo dichos nue-
vos Bonos ser el mismo tenor y fecha y llevar el mismo ntme-
o de serie que el Bono mutilado o destruido tenfa y deberd dar-
se en cambio y en lugar de ellos, al ser cancelados los Bonos
mutilados con sus cupones correspondientes y como sustituto
de los destruidos. En caso de destruccién, el que exija un Bo-
no duplicado presentard a la Compaitia del Ferrocarril y al Fi-
deicomisario prueba de la destruccién de dicho Bono y cupo-
nes, cuya prueba debera ser satisfactoria a la Compaiia del Fe-
rrocarril y al Fideicomisario, a su juicio; y el postulante sumi-
nistrard fianza suficiente a la Compafifa y al Fideicomisario,
segin Jo exijan. Los Ronos duplicados padran lievar la firma
del Presidente y del Secretario de la Compaiia del Ferrocarril
o de sus sucesores en dichos puestos en la época en que las fir-
mas deben ser puestas en los mismos, y los cupones podran lle-
var la firma litografiada o grabada del Tesorero de la Compaifiia
del Ferrocarril o de quien sea Tesorero en la época en que di-
chos cupones sean litografiados o grabados.

34 La Compaififa del Ferrocarril se compromete a que esta
hipoteca tenga en todo tiempo primer privilegio sobre todas
las propiedades, franquicias y bienes descritos en las cliusulas
de traspaso de esta hipoteca, que ahora posee la Compaiifa del
Ferrocarril o que pueda adquirir en el futuro, y sobre las susti-
tuciones o permutas de tales biencs, y todas las adiciones, mejo-
ras y adelantos sobre las mismas; y se compromete a no consti-
tuir o permitir que se constituyan o dejar que surja o exista
ningiin otro privilegio o gravamen que pueda tener prioridad
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o preferencia sobre el privilegio de esta hipoteca, sobre las pro-
piedades hipotecadas, franquicias y demas bienes y cualquie-
Ta de sus partes o sobre sus ventas y frutos civiles; entendiéndo-
se, sin embargo, que nada de lo que se diga en esta escritura
de hipoteca podrd impedir a la Compafifa del Ferrocarril o a
sus sucesores y cesionarios, de adquirir de acuerdo con la ley,
cualquier Ferrocarril u otra propiedad gravada con hipotecas
u otras cargas que hayan sido impuestas por la Compafiia o per-
sona de quien hayan sido adquiridas o por cualquiera Compa-
fiia o persona anterior, y de entrar en posesién de dicho Fe-
rrocarril o propiedad, con sujecién a la hipoteca u otras cargas
que lo graven.

35. Todos los comp isos, estipulaci P y con-
wvenios contenidos en esta hipoteca y hechos en favor de la Co
paiifa del Ferrocarril, serdn para el solo y exclusivo beneficio
de las partes contratantes, de los Tenedores de Bonos y de cu-
pones aqui garantizados, y de cualquier otra persona que llegue
a ser Tenedor de los mismos, y serdn aplicables a los suceso-
res y cesionarios de la Compaiiia del Ferrocarril.

36. Ta Compania del Ferrocarril y el Gobierno convienen
.y _se comprometen, con el objeto de crear un fondo de amortiza-
<ién para el pago y retiro de los Bonos aqui garantizados, a
pagar anualmente y mientras dichos Bonos o cualquiera de e-
Nos estén en circulacién y no redimidos, al Fideicomisario o
a los Seiiores Glyn Mills Currie & Co. de Londres, Inglaterra,
obrando como sus agentes, ademds del seis por ciento de in-
terés que se debe sobre los Bonos y cupones garantizados, la
suma de sesenta y dos mil ciento cincuenta dollars (S|| 62.150)
0 sean a la rata de dos y medio por ciento por afio (2 y medio
por ciento). Todos los dineros que se paguen en dicho fondo
-de amortizacién y todas las acumulaciones sobre él mismo, los
usard el Fideicomisario o sus agentes, para la compra de Bo-
nos de los aqui garantizados al mas bajo precio a que dichos
Bonos puedan ser razonablemente obtenidos por oferta, siem-
pre que los mismos puedan ser obtenidos a menos de la par y
por sorteos que tenga por objeto el pago a la par, cuando el
precio esté a la par o mas de la par, debiéndose hacer los sor-
teos por el Tlideicomisario o sus agentes en Londres, por lo me-
nos, treinta dias antes de la fecha de pago del préximo interés,

debiénds acerse publicaci de los ni de los Bo-
nos asi sorteados en tres de los principales periédicos de Lon-~
«res, una vez por semana, durante tres semanas. Después de
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dicho sorteo y publicacién, el Bono o Bonos que hayan sido a-
si sorteados, se considerarin como si fuesen adquiridos en la
fecha del préximo interés, y cesarin todos los intereses sobre
los mismos en lo sucesivo.

37. El Gobierno se compromete a que la: garantia que aqui
da de sus entradas de Aduana para le pago de los Bonos aqui
garantizados, constituird a partir del treinta y uno de Diciem-
bre de un mil novecientos ocho, primer privilegio sobre sus en-
tradas de Aduana y a que no existird privilegio y carga sobre
las mismas, que tengan prioridad o que puedan clasificarse pari-
passu con las mismas y a no crear en lo futuro o permitir nin-
gln gravamen sobre dichas entradas de Aduana en detrimento
de los Bonos aqui garantizados. EIl Gobierno se comprome-
te ademds a que de las entradas de Aduana antes referidas se
separard y reservard de los depdsitos diarios que se haga en el
Banco o Bancos del Ecuador en que dichas entradas de Adua-
na deban ser depositadas y a partir del dia primero de Enero
de un mil novecientos nueve una trescientas avas partes del
monto que se requiere para el pago del seis por ciento (6%) de
interés y del (2 y medio por ciento) del fondo de amortizacién
sobre los Bonos aqui garantizados, en la suma total de dos mi-
llones cuatrocientos ochenta y seis mil dollars (S|| 2.486.000)
valor a la par, y se compromete, ademds, a que el Banco o Ban-
cos en que se hagan tales depésitos, remitan con toda puntuali~
dad, quincenalmente, a los Sefiores Glyn Mills Currie & Co.,
las sumas que hayan sido aportadas y reservadas para que sean
acreditadas a la Compaififa del Ferrocarril pra el pgo de los in-
tereses y fondo de amortizacion sobre los Bonos aqui garanti-
zados.

38. Todos o cada uno de los Bonos aqui garantizados po-
dran ser redimidos en cualquiera de las fechas fijadas para el
pago de los intereses, depositando en manos del Fideicomisario
o de sus agentes los Sefiores Glyn Mills Currie & Co, en Lon-
dres a fayor del Tenedor o Tenedores de dichos Bonos y con
destino a la amortizacién de los mismos por el Fideicomisario
© sus citados agentes, la suma o sumas que sean necesarias o
suficientes para pagar el capital e intereses acumulados sobre
dicho Bono o Bonos que se pretenda redimir, junto con un pre-
mio de cincuenta dollars (S|| 50) por cada Bono de a un mil
dollars (S|| 1.000), siempre que la Compania del Ferrocarril dé
aviso previo, escrito al Fideicomisario, o a sus agentes, con seis
meses de anticipacién por lo menos de cada pretendida amorti-
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zacién y del monto de Bonos que se desea redimir y de la fe-
cha fijada para la amortizacién. En caso de un nfimero me-
nor de todos esos Bonos vaya a ser amortizado, el Fideicomi
sario o el agente que ¢l designe en la ciudad de Londres, sacari
por suerte, en la forma que considere mas apropiada un niime-
10 de Bonos igual a la suma especificada en el aviso de la Com-
pania del Ferrocarril y certificard inmediatamente del niimero
de los Bonos asi sorteados, a la Compaiia del Ferrocarril. La
Compaiia del Ferrocarril publicard inmediatamente un aviso
de amortizacion en cada caso, una vez por semana, durante tres
semanas consecutivas en los tres principales periodicos que se
publican en Londres y en un periddico que se publique en la
ciudad de New York, debi¢ndose hacer la primera publicacion
por lo menos, con veinte dias de anticipacién a la fecha sehala-
da para la amortizacion e igual aviso se les enviard por correo
a los Sefiores Glyn Mills Currie & Co, o0 a sus sucesores para
el pago de intereses, y de Tenedor de Cada Bono inscrito, que
haya de ser amortizado, dirigi¢ndose a la tltima direccién pos-
tal que conozca el Fideicomisario. Si el montaje necesario
para redimir dichos Bonos, como se ha dicho antes, estuviera
depositado en manos del Fideicomisario o de sus agentes, an-
tes de la fecha sefialada para la amortizacion y si el aviso an-
tes referido hubiera sido dado, la Compaiiia del Ferrocarril y
el Fideicomisario tendrin el privilegio de considerar tales Bo-
nos como redimidos de manos de sus Tenedores y en lo suce-
sivo cesaran los intereses sobre dichos Bonos y los cupones por
intereses que se venzan después de dicha fecha seran conside-
rados como nulos y de ningtin valor.

39 Queda expresamente convenido por la presente, que a
pesar de lo que se diga en contrario en la hipoteca, que donde
quiera que esta hipoteca provea o se refiera a acuerdos pasa-
dos o que hayan de pasarse, o a consentimiento dado o que ha-
ya de darse por la Junta Directiva de la Compaiiia del Ferro-
carril o por la Compaiifa del Ferrocarril, o a cualquier acto e-
jecutado o por ejecutarse por la Junta Directiva de la Compaiiia
del Ferrocarril o por la Compaiia del Ferrocarril tal acuerdo
o tal acto, si fuese aprobado o hecho por el Comité Ejecutivo
de la Junta Directiva del Ferrocarril, serd considerado en todo
respecto y bajo todos los términos de esta hipoteca, equivalen-
te a una resolucion o acuerdo y al consentimiento o acto de la
Junta Directiva de la Compaiia del Ferrocarril o de la Compa-
fifa del Ferrocarril mismo; y el Fideicomisario estari comple-
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tamente protegido al obrar de acuerdo con los términos de es-
ta hipoteca, exactamente lo mismo como que si dicho acuer-
do hubiese sido pasado o el consentimiento dado o acto ejecu-
tado por la Compaiiia del Ferrocarril o por la Compaiifa del
Ferrocarril,

40. La Junta Directiva de la Compafifa del Ferrocarril (The
Guayaquil & Quito Railway Company), por acuerdo debida-
mente adoptado, ha nombrado y ha autoriazdo a su Vicepresi-
dente el sefior I'. H. Power Farr, para que como representan-
te legal de la Compaiifa ejecute y lleve a cabo la autorizacién
y confirmacién de esta escritura y ha facultado debidamente
al Secretario de la Compaiiia el sefior Jhon J. Guimane para
que selle este instrumento con el sello de la Compaiifa; y la
nombrada Compaiita del Ferrocarril por el presente constitu-
ye y nombra al citado sefior T. H. Power Farr su apoderado
para que por ella y en nombre de ella y en virtud de este ac-
to confirme y autorice esta escritura delante de cualquier per-
sona que tenga autoridad para su legalizacién y protocolizacién
en el Registro respectivo.

41. The Windsor Trust Company, Trust Company, Fideico-
misario, como se ha dicho antes, por la presente constituye y
nombra Jon Alvin Young, su Presidente, su apoderado para que
por dicho Fideicomisario, en su nombre y en virtud de este
acto ejecute y autorice esta escritura delante de cualquier per-
sona que tenga autoridad para dicho reconocimiento, Y para que
el contrato sea debidamente registrado y protocolizado; v por
la presente, constituye y nombra a A. G. Norri , su Secreta-
rio, su apoderado para que en representacion del Fideicomisa-
rio y en virtud de este acto, fije el sello de la The Windsor
Trust Company en esta escritura. En testimonio del cual,
la dicha Compafifa del Ferrocarril de Guayaquil a Quito ha he-
cho que la presente escritura sea firmada por su Vicepresiden-
te, que se le haya puesto el sello social de la Compafia y que
sea refrendada por su Secretario y dicho Windsor Trust Com-.
pany, Fideicomisario ha firmado 'y sellado la misma en prue-
ba de aceptacion del Fideicomiso que aqui se constituye; y la
Reptiblica del Ecuador ha hecho que la presente sea firmada
por los Ministros de Estado en los Despachos de Hacienda y
Obras Plblicas y que sea sellada con el sello Nacional, de con-
formidad con el ‘acuerdo del Presidente de la Reptiblica, niime-
ro dos mil doscientos cincuenta Y seis a este respecto, en fuer-
za de las facultades concedidas al Gobierno por la Ley expedida
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por el Congreso con fecha primero de Noviembre de mil nove-
cientos ocho ionada debid: el seis de Noviembre de
mil novecientos ocho.

Firmado, dado y sellado, en nombre de “The Guayaquil &
Quito Railway Company” y en presencia de —Jhon J. Guima-
ne.— Secretary.— Guayaquil & Quito Railway Co— T. H.
Powers Farr.— Vicepresidente, Charles F. Hickey, Notary
Public Kines Co.— Certificate—Filer— In N. Y. Co.—Firma-
do, dado y sellado en nombre de Trust Company y en presencia
de Windsor Trust Company—John Alvin Young— Attest—
President—A. G. Norrie— Secretary— Charles F. Hickey.
Notary Public— Kines Co.— Certificate Eiler in N. Y. Co:
(Hay un sello).— Firmado, dado y sellado en nombre de la Re-
publica del Ecuador (aqui un espacio en blanco).— Estado en
New York.— Condado de New York — Salud — Hoy ocho
de Diciembre de mil novecientos ocho, comparecié personal-
mente ante mi T. H. Powers Farr, a quien doy fe conozco y
después de haberlo juramentado en forma, expuso: que reside
en West Orange, Estado de New Jersey, Estados Unidos de
América; que él es Vicepresidente de la Compania del Ferro-
.carril a Quito, que es una de las Compafias que se mencionan
Y que otorgaron la anterior escritura; que conoce el sello de di-
cha Compaiia; que el sello puesto a dicha escritura es el se-
llo social de dicha Compaiiia; que dicho sello fue puesto por
orden de la Junta Directiva en dicha Compaifiia y que él firmé
dicha escritura también por orden de la Compafifa.— Charles
F. Hickey, Notary Public Gines Co.— Certificate.— Filed in
N. Y. Co. (Hay un sello).
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VENTA DE ACCIONES Y CONTRATO DE THE INCA
COMPANY CON EL SUPREMO GOBIERNO
DEL ECUADOR.

En la ciudad de Quito, Capital de la Repiiblica del Ecuador,
lunes, trece de Aril de mil novecientos veinticinco; ante mi Ré-
.mulo Emilio Tamayo, Escribano del Cantén y los testigos que
suscriben, comparecen los sefiores doctor Pio Jaramillo Alvara-
do, Ministro de lo Interior y Obras Piblicas, don Miguel Angel
Albornoz, Ministro de Hacienda y Crédito Piblico, don Ever-
mont y Hope Norton, ciudadano norteamericano y residente en
esta ciudad, todos mayores de edad, los dos primeros ecuatoria-
nos y de este vecindario y el tiltimo de la nacionalidad y domi-
cilio indicados, legalmente capaces a quienes conozco doy fe,
asi como de que el primero es soltero y los dos tltimos casados,
cumplidos por mi el Escribano los preceptos legales previos al
otorgamiento de esta escritura y con la intervencién del sefior
doctor Alejandro Romo Leroux, de este vecindario, casado, ma-
yor de edad y legalmente capaz a quien también de conocerle
doy fe, quien interviene como intérprete del sefior Norton que
no conoce el idioma castellano y a quien se le tomé previa-
mente el juramento legal, por el que prometié desempeiar el
cargo fiel y legalmente, dicen:— Que los dos primeros a nom-
bre y en representacion del Supremo Gobierno de la Repiibli-
ca del Ecuador y el dltimo como mandatario sustituto de “The
Inca Company”— Corporacion organizada en el Estado de New
Jersey, Estados Unidos de América como lo comprueba la co-
pia del poder que se agrega como documento habilitante para
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copiarlo en el traslado de esta escritura, elevan a instrumento
piiblico el contenido del Acuerdo Presidencial niimero cuatro-
cientos sesenta y nueve de esta fecha, cuyo tenor literal es el
siguiente.— “Reptblica del Ecuador, Ministerio de lo Interior.
Seccion de Obras Péblicas.— Niimero ciento cuarenta y seis—
Quito, a trece de Abril de mil novecientos veinticinco.— Sefior
Escribano Pdblico, Rémulo E. Tamayo.— Presente.— Hoy
se expidio el siguiente Acuerdo:— Nimero cuatrocientos sesen-
ta y nueve.— El Presidente de la Ciamara del Senado, Encar-
gado del Poder Ejecutivo, Acuerda:— Autorizar a los sefiores.
Ministros de lo Interior y Obras Péblicas y de Hacienda para
que, en representacion del Gobierno, celebren un contrato por
escritura piblica con el sefior Evermont Hope Norton, apode-
rado de “The Inca Company” en virtud del cual vende al Go-
bierno del Ecuador, cincuenta y siete mil sesenta y nueve
(57.060) acciones de los Stocks Preferido y comiin de la Com-
pafifa del Ferrocarril de Guayaquil a Quito, en conformidad con
la siguiente minuta:— Clausula primera.— “The Inca Compa-
ny”, por medio de apoderado Evermont Hope Norton ven-
de al Gobierno del Ecuador cincuenta y siete mil sesenta y nue-
ve (57.009) acciones de los Stocks Preferido y Comiin de la
Compaiiia del Ferrocarril de Guayaquil a Quito; acciones de
un valor nominal de a cien dollares (S|| 100) cada una, y de las
cuales veintiocho mil seiscientas treinta y ocho (28.638) son

comunes de la clase B y veintiocho mil clatrocientos treinta y
una (28.431) de las del Stock Preferido. Entre estas ultimas
hillanse comprendidas ocho mil (8.000) que estin depositadas
donde Glin Mills, Currie & Company, como garantia general
de los contratos habidos entre el Gobierno del Ecuador y The
Guayaquil and Quito Railway Company Segunda.— The
Inca Company depositard dentro de sesenta dias contados des-
de hoy los titulos de las acciones que vende (con excepcion de
las ocho mil Preferidas que estan depositadas donde Glin Mills,
currie & oCmpany), en poder del Guaranty Trust de New York
o del National City Bank de New York, o del New York Trust
Company, o del Rank of American de New York. Depositara,
asi mismo, una carta de Instrucciones suscrita por “The Inca
Company” y por The Guayaquil and Quito Railway Company,
dirigida a Glin, Mills, Currie & Company de Londres, en que
eclaren que por este contrato pasan dichas ocho mil acciones
del Stock Preferido a ser propiedad del Gobierno del Ecuador
¥ quedan, por consiguiente, a disposicion del mismo; y deposi-
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tard, ademds, un poder legal del vendedor al Consul General del
Ecuador en Londres, para que, a nombre de Ia “Inca Company”,
ejercite todos los derechos ¥ acciones de dominio que sobre ese
Stock Preferido ticne la mencionada Compaia, ¥ para que en-
dose los titulos de dichas acciones, llegado el caso, a favor del
Gobierno del Ecuador de conformidad con los Estatutos de la
The Inca C° y la Guayaquil and Quito Railway Company. Hecho
esto, ¢l Banco Depositario, que se denominari Tideicomisario,
dard aviso escrito al Cénsul General del Ecuador en New York
de haberse hecho el depésito de las acciones de la carta de Ins-
trucciones y del Poder:— Tercera— El Fideicomis rio se cer-
ciorard y aseguraré de que los titulos de las acciones que se ven-
den se hallan debidamente registrados, segiin la serie y nume-
racién corr i en los respectivos libros de The Gua-
yaquil and Quito Railway Company, y de que estin actualmen-
te en vigor y que han sido vilidamente emitidos, conforme al
certificado de Incorporacion y a los Estatutos de la Compaiiia.
El Ministro del Ecuador en” Washington y el Cénsul General
del Ecuador en New York podrin también examinar los titu-
los depositados y los libros de Transferencia Yy Registro de
Acciones de The Guayaquil and Quito Railway Company y sa-
car copia auténtica de las partidas de dichos libros, que a bien
tuvieren:— Cuarta.— El precio de las cincuenta y — siete mil
sesenta y nueve acciones, materia de este contrato, se fija en
seiscientos mil dollares (600.000) oro americano. Por cuen-
ta de este precio, el Gobierno del Ecuador, depositard, en el dia,
en ¢l Banco del Pichincha, la cantidad de cuatrocientos mil su.
cres (400.000) que se acepta como equivalente de cien mil dé-
lares (100.000) para los efectos de este contrato, y este Banco
los entregard a la orden del sefior James C. Gillespie, tan pron-
to como reciba del Fideicomisario el aviso a que refiere la cliu-
sula quinta. El resto del precio, es decir, quinientos mil do-
lares (S| 500.000) oro americano, lo depositara el Gobierno en
poder del Fideicomisario, en New York dentro de 2o dias con-
tados desde que el Consul General del Ecuador en New York
reciba el aviso previsto en la Cldusula segunda. Hechos es-
tos depositos, The Inca Company daré los Pasos convenientes
para conseguir que los seis Directores elegidos por los Tenedo-
res de Acciones del Fondo Preferido y de la clase B. del Fondo
Comiin, presenten la renuncia de sus cargos y para que sean de-
bid: T lazados por los candid del  Gobierno del
Ecuador, cuya lista debera entregarse al Fideicomisario junta-
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mente con el depésito de los quinientos mil dollars —A no con-
segmr dichas renuncias y reemplazos, “The Inca Company” ha-
rd conyocar una reunion ordinaria o extraordinaria de accionis-
tas, para elegir Directores y para que los seis candidatos del Go-
bierno del Ecuador sean debidamente elegidos por el voto de
los tencdorcs del Fondo Preferido y de la clase B del fondo co-
i— Quinta.— Venflc'\da asi a renovacion del Directorio,

o ddeomitatio pagaré a “The Inca Company” los quinientos
mil dollars, oro americano, depositados por el Gobierno del E-
cuador y daré aviso cablegrafico al Banco del Pichincha para
que éste a su vez, haga la entrega de los cuatrocientos mil su-
cres, conforme a lo estipulado en la clausula tercera. En cam-
bio y al mismo tiempo, el Fideicomisario entregard al Consul
Genenl del Ecuador en New, York tanto Ios titulos de acciones
los, que estaran debid dos a la orden del
Gobierno del Ecuador, como la Carta de Instrucciones a Glin,
Mills, Currie & Compmy y el Poder, determinados en la cliu
sula segunda:— Sexta.— “The Inca Company garantiza con
todos sus bienes y pertenencias que The Guayaquil and Quito
Railway Company no contraerd, desde la presente fecha hasta
que el Directorio sea renovado conforme a lo establecido en la
cliusula cuarta, obligaciones extraordinarias que en su conjun-
to pasen de la suma total de veinticinco mil sucres, y que no
reconocera obligacién alguna anterior que no conste de su con-
tabilidad en la presente fecha. En caso de que “The Guaya-
quil and Quito, Railway Company” contragere obligaciones com-
prendidas en el parrafo anterior, al Gobierno del Ecuador le se-
ra potestativo desistir del presente contrato, comprobado el ca-
so0:— Séptima.— Queda convenido que mientras el Gobierno no
pague totalmente el precio de las acciones que compra. “The
Inca Company” ejercerd los derechos y privilegios que le co-
rresponden como tnico duefio de ellas, representando las accio-
nes depositadas y votando por ellas en las Juntas Generales de
accionistas del Ferrocarril de Guayaquil a Quito y ejercitando
los derechos que como duefio tiene segin la Ley, el certificado
de Tncorporacién y tutos de The Guayaquil and Quito
Railway Company:— Octava.— Si el Gobierno no hiciere, el
depésito de los quinientos mil dollars, oro americano, preveni-
do en la cliusula tercera, “The Inca Company” podra dar por
terminado el contrato, recoger sus acciones depositadas y reti-
rar como multa los cuatrocientos mil sucres depositados en el
Banco del Pichincha, segiin la cléusula cuarta.— En igual mul-
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ta incurrird “The Inca Company” si no hiciere el deposito y
transferencia de los titulos y el deposito de la Carta de Instruc-
ciones y del Poder a que se refiere la clausula segunda.— No-
vena.— Cualquier controversia entre “The Inca Company” y el
Gobierno: se resolverd por drbitros nacionales o  extranjeros,
nombrados uno por cada parte. En caso de discrepancia,
mismos arbitros nombrardn un tercero. El fallo que se
serd inapelable. El juicio Arbitral se seguird en el 3
conformidad con las leyes de esta  Nacion:— Décima.— The
Inca Company no estard obligada al pago de ningtin impuesto
en razén de este contrato:— Undécima.— Este contrato surti-
ri cefetos irrevocables, sea cual fuere el valor real o efectivo de
las acciones en el mercado:— Duodécima.— Sendas copias au-
ténticas de este contrato ser: cnviadas al Fideicomisario, al
Banco del Pichincha y a Glin, Mills, Currie & (umpAm\' para
su debido cumplimicnto, en la parte que respectivamente les
concierne: Décima tercera.— La comisién u honorario (ue co-
brare el Fideicomisario, pagarin a medias las partes contratan-
tes.— Quito, a trece de Abril de mil novecientos veinticincc
(f.) E.H. Norton.— EI Ministro de lo Interior v Obras T’\|~
Dlicas.— (f]) P. Jaramillo A.— El Ministro de Hacienda
{6 M. A Albomds — Comuniquesei— Palacio Nacional, en
()mtn, a trece de Abril de mil novecientos veinticinco.— Por ¢l
sefior Encargado del Poder Ejecutivo.— LI Ministro de 1 In-
terior, Obras Piblicas, etc.— (f.) Jaramillo A.— Transcribole
con el fin de que Ud. se sirva extender en su Registro la es

critura respectiva.— :\d)unlo le envio los \mrcqmndluuu do
cumentos habilitante: y Libertad.— P. Jaramillo A
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